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Introduccion

resulta preciso comenzar por atender a las caracteristicas primigenias del

:) ara poder tanto explicar como comprender cualquier asentamiento humano
territorio sobre el que se ubica.

Hace dos milenios, cuando los topénimos que van a ir mencionandose
aun no existian, la parte del litoral gijonés emplazada entre los promontorios que
hoy denominamos cabos de Torres y de San Lorenzo estaba singularizada por la
presencia de un islote de cierta entidad, atendiendo a su superficie y elevacién,
unido a tierra firme por un témbolo arenoso emergido en mayor o menor medida,
segln la fluctuacién de las mareas. Flanqueando este cerro, actualmente ocupado
por el barrio de Cimavilla y el parque de Santa Catalina, y en direccién hacia las
prominencias costeras de las puntas del Cervigén en Somié -al este- y del Otero
en Jove/Xove -al oeste-, se desarrollaban dos amplias ensenadas delimitadas por
un litoral de muy escasa elevacion y dividido en tierra firme por una pequefia colina
levemente avanzada hacia la costa, que hoy denominamos Begofia. Al este de la
misma se extendia una playa, la de San Lorenzo, que erainicio de un amplio complejo
dunar que en su extremo oriental limitaban las marismas de la desembocadura
del rio Piles y en su parte meridional, la colina del Coto de San Nicolas. Al oeste,
una barra arenosa litoral determinaba la configuracién de una cuenca endorreica
ocupada por esteros que, segun el régimen fluvial de los rios Cutis y Pilén y las
oscilaciones mareales, podia convertirse en una laguna semipermanente. Hoy
sobre esta zona se asientan, principalmente, la plaza del Humedal y su entorno, la
totalidad del barrio de Laviada y la franja oriental de El Natahoyo.

Globalmente se trataba de un territorio que tuvo que contar con una importancia
medioambiental sobresaliente, pero que, en su mayor parte, no resultaba viable
para la ocupacion humana. La excepcion era el cerro de Santa Catalina, con agua
potable, terreno cultivable e incluso capacidad para albergar pastos y rodeado por
una costa favorable a la pesca y al marisqueo. Con estas condiciones resultaba
habitable y, no menos importante, facilmente defendible.

A comienzos de nuestra era e iniciada la romanizacion se dio el paso de utilizar este
emplazamiento como asentamiento permanente por su importancia estratégica,
ubicacién en la que se afianzé de manera definitiva la vida urbana, germen de la
actual ciudad de Gijon/Xixdn.

Llegados a este punto resulta llamativo que, si hablamos de casi dos milenios de
historia urbana, el territorio ocupado por la antigua villa haya estado caracterizado
por esa seminsularidad hasta hace poco més de dos siglos. En la década de 1770
la descripcion efectuada unas lineas més arriba sobre humedales y arenales
inhabitables apenas habia variado en lo esencial, es a partir de entonces cuando
comienzan a planificarse intervenciones que resultaran esenciales para que el
casco urbano de Gijén/Xixén pueda desarrollarse sobre ellos. Paraddjicamente,
dos siglos después llegaran a ser las zonas habitadas de la ciudad més densamente
pobladas.

Esta llamativa mutacién -primero la culminacién del paso de isla y tombolo a
peninsula y después la progresiva extensién del casco urbano tierra adentro- es
resultado de un proceso diacroénico de antropizacion realizado mediante tres tipos
de intervenciones esenciales:
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» La alteraciéon de la linea costera mediante la construccion de diques vy
estructuras portuarias.

» La modificacion de la topografia mediante rellenos significativos, en menor
medida desmontes y la variacién de los cursos fluviales mediante su
canalizacion.

» Laurbanizacién delterritorio hacia el interior del concejo en todas direcciones
mediante la yuxtaposicién de distintas tramas urbanas.

Témbolo e islote de Saint Ninian (Islas Shetland), Escocia. »
Flickr (biome15)
El cerro de Santa Catalina pudo presentar un aspecto
similar hasta hace dos milenios.

Andnimo (;Fernando de Valdés?) La billa de Xixon.

Discregion de la villa y puerto de la noble villa de Jijon (1635)

M. de Cultura y Deporte. Archivo General de Simancas,

Mapas, planos y dibujos, 29, 24.

Esta vista da idea de la configuracion del casco urbano
hasta finales del siglo XVIII ¥
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T Estimacion aproximada
realizada a partir del plano de
Antonio Alcala Casano (1785)
y del Censo de Floridablanca
(1787).

2 Datos facilitados por

el Servicio de Sistemas

de Informaciéony
Comunicaciones del
Ayuntamiento de Gijén/Xixon.

En cuanto a su materializacién, este crecimiento espacial conté con dos partes
bien diferenciadas: una en la que el casco urbano de Gijon/Xixén fue modesto en
cuanto a extensién y tuvo caracter compacto, a la que siguié una etapa netamente
expansiva y morfolégicamente rupturista respecto a todo el periodo histérico
anterior fruto de la Revolucidn Industrial.

Desde el punto de vista cuantitativo las cifras son llamativas ya que, en menos de
dos siglos, se materializa la conversién de la modesta poblacién que era la villa en
la época jovellanista en la mayor ciudad de Asturias mediado el siglo xx. Podemos
calcular que en 1785 el casco urbano de Gijéon/Xixon contaba con una superficie
-incluyendo la darsena del puerto- de unas veinticinco hectareas y que en élresidian
unos 4500 habitantes;' a comienzos de 2023 los cinco distritos urbanos ocupan
una superficie de 2600 hectareas en las que residen casi 248 000 habitantes.?

Todo ello es resultado de un periodo histérico de desarrollo y pujanza portuaria,
comercial e industrial que se traduce en un proceso de concentracién de la
poblacién urbana paralelo al de la conversién de la ciudad en un centro de poder
sobre el conjunto del municipio.

En cuanto al plano de la actual ciudad de Gijén/Xixon, se entiende aqui que
constituye un documento resultado de la suma de diversas escrituras y reescrituras
realizadas sobre el territorio que ocupa, lo que hace que resulte aplicable el
concepto de palimpsesto urbano. Si en sentido tradicional un palimpsesto es un
documento realizado sobre un soporte material resistente y valioso -generalmente
el pergamino- sobre el que se han escrito, borrado y reescrito sucesivos textos,
podemos ver una evidente similitud si aplicamos este término metaféricamente a
nuestra evolucién urbana. Asi, el actual plano de la ciudad manifiesta, en mayor o
menor medida, todas estas fases anteriores en forma de adiciones, ampliaciones,
superposiciones y eliminaciones; etapas que han ido dejando huella individualizada
en la estructura urbana global. Sin la visién de esas partes es inviable comprender
el todo que constituye el Gijén/Xixén actual.

Por ello identificar y conocer la génesis de estas partes nos permite comprender
mejor nuestro entorno y nos revela que, en ese aspecto de ciudad-puzle, subyacen
errores, aciertos, intereses y aspiraciones que, en su conjunto, constituyen una
certera memoria urbana.

Con el fin de lograr que la visidn de este proceso evolutivo resulte inteligible se ha
planteado como estrategia esencial la seleccién de planimetria realizada a partir
de 1780 que permita apreciar momentos clave del mismo. Todos los documentos
seleccionados estan contenidos en mayor o menor medida en el actual plano de
Gijon/Xixon.

Como se ha dicho, el objetivo es aportar una herramienta que contribuya a hacer
inteligible ese aparente caos, para poder leer e interpretar nuestro entorno cotidiano
y, por consiguiente, ayudar a su mejor comprensién y a una ponderada valoracion.

En ultimo término es una invitacién a entender el urbanismo como una practica
histérica colectiva que, por tanto, debe ser parte de la cultura ciudadana.
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Aunque aqui no haya podido incluirse, finalmente debe tenerse en cuenta que
completa este proceso de comprensién urbana lo tocante a lo construido sobre

este territorio, su arquitectura, también relevante por conformar la identidad de la
ciudad y su imagen final.
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La evolucion urbana de Gijon/Xixon
entre los siglos xvin y xxi

3 El Censo de Floridablanca
(1787), primer censo de
poblacién realizado en

Espana siguiendo técnicas
estadisticas modernas,
contabiliza un total de
11000 habitantes en el

concejo. La cifra aqui
indicada para el casco
urbano es una estimacion.

1. Gijon/Xixén en la segunda mitad del siglo xvu

asta la segunda mitad del siglo xvii el puerto, al oeste, y los restos de
la muralla romana y otros malecones anexos, al este, constituyeron los
linderos de la tierra firme con el mar Cantabrico.

El casco urbano de la villa, dispuesto circundando el puerto, estaba
compuesto por tres barrios o zonas: Cima la Villa (Cimadevilla/Cimavilla), en la falda
meridional del cerro; Baxo la Villa (Bajodevilla/La Bajovilla o Baxovilla), sobre el
cuello deltdmbolo; y el arrabal del Rastro -en referencia al matadero-, posteriormente
méas conocido como barrio de La Rueda o del Carmen, en la parte més occidental.
Tomando como referencia el plano de Antonio Alcaléd Casano (1785), este recinto
urbano rondaba las veinticinco hectéreas y en él residian unos 4500 habitantes.?

En su conjunto, como adn muestra hoy en dia esta zona a pesar de multiples
modificaciones, la poblacién presentaba una trama viaria anarquica plagada de
callejuelas, rinconadas y plazuelas de trazado tortuoso, las calles rectas y de
anchura uniforme eran excepcion.

La disposicién del casco urbano en torno a la darsena respondia a la importancia
de la actividad portuaria, pero también resultaba estratégica al dar la espalda a los
vientos provenientes del norte y noreste. El recinto urbano quedaba comunicado
con el resto del concejo mediante dos viales principales que discurrian, uno, hacia
el oeste en paralelo a la linea de costa sobre la antigua barra litoral en direccién
hacia El Natahoyo vy, otro, hacia el mediodia, sobre la franja de tierra firme existente
en direccién hacia la colina de Begona. El resto del territorio quedaba ocupado por
el vasto arenal de San Pedro o de San Lorenzo al levante y por la zona pantanosa
de los homedales u omerales hacia el suroeste. El suministro principal de agua

Pedro Grolliez y Servier. Gijon, h. 1782-1785.
Museo Naval (Madrid). MNM-11073.
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Anénimo (; Manuel Reguera?). Plano de los muelles que forma la Darsena de Jigon con sus Adyacentes, h. 1780.
Biblioteca Nacional de Espafia (Madrid).
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potable de la ciudad y el puerto lo proporcionaba el acueducto de La Matriz, una
canalizacion de 2'5 km realizada en la década de 1660 y que conectaba las dos
principales fuentes de la villa con una captacién realizada en Las Mestas.

En la década de 1750 se inicid la reestructuracién del puerto siguiendo el proyecto
delingeniero Thomas O'Daly (1753), obra que se prolongé durante el resto del siglo,
sucesivamente dirigida por los arquitectos Pedro Antonio Menéndez y Manuel
Reguera. Supuso la ampliacién de la darsena, mediante la remodelacion del muelle
de mar (A) y la construccién de un nuevo muelle de tierra (B), y el aumento de
su calado. Fueron obras complementarias que determinaron la configuracién del
borde noroeste del cerro la realizacién de tres muros de contencién: el del Cantu
la Riba (C), en paralelo al primer tramo de la calle Artilleria y que incluyd la actual
cuesta del Cholo, el de la subida del transito de las Ballenas hasta la Casa de las
Piezas (D) y un tercero en la subida hacia la bateria baja de Santa Catalina (E).

Pero junto a esta trascendental obra para el desarrollo econémico y comercial de
Gijon/Xixén, en la década de 1770 también se toman otras decisiones en materia
de obra publica relevantes, traducidas en la construccién de dos diques sobre los
arenales de El Natahoyo y de San Lorenzo como defensa del istmo ante las mareas
y los movimientos de arena.

El primero, el paredén de Pando (F), se levanté en dos fases hasta alcanzar unos
200 m de longitud, extendiéndose desde el inicio del muelle de tierra hasta la altura
aproximada de la actual calle Pedro Duro y determinando el trazado del primer
tramo de la calle del Marqués de San Esteban. Sobre el arenal oriental se construyé
el paredon de San Lorenzo (G), que abarcaba la extensién que media entre las
actuales rampa de la Pescaderia y la escalera 5, con unos 400 m de longitud.

Detalle del Plano de la Ensenada de Gixon (1785) con indicacion de las principales obras
publicas realizadas en el litoral del casco urbano durante la segunda mitad del siglo xvi.
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Comienzaasiacrearse unanueva lineade costamediante estas defensas, esenciales
para que la expansion urbana fuese viable. En paralelo se emprendieron otras dos
intervenciones cruciales: el inicio de la desecacién y relleno de los esteros del
Humedal y la planificacion del crecimiento meridional de la ciudad, operaciones
protagonizadas por los hermanos Francisco y Gaspar de Jovellanos.

Las claves del futuro de Gijon/Xixon

» 1754

Aprobacién del proyecto de Thomas O'Daly para la reconstruccion del puerto.

» 1765

Aprobacion del Decreto del Comercio Libre entre puertos espafioles y las Antillas, que incluye al
de Gijon/Xixén. En 1778 se ampliara a la América continental.

» 1771

Aprobacién del proyecto de Marcos de Vierna para la construccién de la carretera entre Asturias
y Ledn a través del puerto de Pajares. En 1779 se aprueba el tramo Gijon/Xixén-Oviedo.

» 1782

Presentacién del Plan General de Mejoras de Gijon elaborado por Jovellanos.

» 1789

Redaccion del «Informe sobre el beneficio del carbdn de piedra y la utilidad de su comercio».
Jovellanos defiende que Gijon/Xixon debe ser el puerto carbonero de Asturias y la construccion
de una carretera para el transporte del mineral desde la cuenca de Langreo.

» 1794

Inauguracion del Real Instituto Asturiano de Nautica y Mineralogia en Cimavilla.

» 1797

Colocacidn de la primera piedra de la sede del Real Instituto Asturiano.

Mariano Ramaén Séanchez. Vista de la villa de Gijon, h. 1793-1796.
Palacio Real de Madrid, Patrimonio Nacional, 10078802

..............................................................................................................................................................
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2. Los Jovellanos (). El plan de mejoras de 1782

urante las décadas de 1780 y 1790 la labor de los hermanos Francisco y
Gaspar de Jovellanos fue determinante para la produccién de un suelo
urbano que resultd crucial para la expansion de Gijon/Xixon durante los
siglos xix y xx.

Francisco de Paula de Jovellanos y Jove-Ramirez (1743-1798), después de
hacer carrera en la Armada, se instalé definitivamente en su ciudad natal
hacia 1784 y comenzé a desempefiar el cargo de alférez mayor por herencia
paterna, convirtiéndose asi en la maxima autoridad municipal. Gaspar Melchor
(1744-1811), el més conocido, ided la primera expansion urbanistica de la villa e
incluso superviso su ejecucion durante la década de 1790, decenio en el que residid
casi en su totalidad en la casa familiar de Cimavilla.

A comienzos de la década de 1780, Jovellanos previé que la creciente actividad
comercial de la darsena -y en especial su apuesta por su conversién en puerto
carbonero- conllevaria la necesidad de ampliar el casco urbano, por lo que apuntaba
a la necesidad de emprender una serie de intervenciones interrelacionadas bajo
impulso y tutela del consistorio.

El Plan General de Mejoras que Jovellanos firma el 30 de agosto de 1782 y que
presenta al ayuntamiento el 4 de octubre siguiente, el cual es aceptado por la
corporacién con caracter vinculante, se elabora con el fin principal de organizar el
desarrollo urbano sobre los terrenos més apropiados para tal fin, en su mayor parte
de propiedad publica y localizados entre la Bajovilla -calle San Antonio-, la colina
de Begofia y las actuales calles Corrida y Cabrales.

Nicanor Pifole. Retrato de Gaspar de Angel Pérez Diaz. Retrato de Francisco de
Jovellanos, 1954. Paula de Jovellanos y Ramirez, h. 1794-1798.
Ateneo Jovellanos (Gijon/Xixdn). Coleccion particular.
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José Ramoén Alonso Pereira.
Posible plan ideal de Jovellanos para la ampliacién del casco
urbano de Gijén/Xixon.

Este ensanche jovellanista abarca unas doce hectareas y en él se establece una red
viaria regular y articulada en torno a un nuevo centro civico en el que se ubicara la
sede del Real Instituto Asturiano, flanqueado por dos plazas colaterales. Jovellanos
introduce en Asturias con esta iniciativa el concepto de planificacién urbanistica,
siguiendo un modelo netamente ilustrado que aulna la creacién de suelo y su
adecuada ordenacion.

Aunque factores diversos hicieron que este plan urbanistico no se culminase
plenamente, el mismo tuvo un importante papel estratégico, ya que esta zona se
convertira en el epicentro de la ciudad contemporanea y aln en el presente es parte
significativa de su centro urbano.
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Para la viabilidad de este recinto, Jovellanos plantea la realizacién de una serie de
intervenciones complementarias con el fin de protegerlo de los embates del mary
de la arena arrastrada por el nordeste.

Asi indica la necesidad de dar continuidad al paredén de San Lorenzo hacia la
iglesia de San Pedro, origen del actual muro del Campo Valdés, entre la rampa de la
Pescaderiay el templo; cercar el nuevo recinto urbano por su flanco meridional con
un muro de mamposteria en seco que enlazase el final del paredén de San Lorenzo
-actual escalera 5- con la Puerta de la Villa -actual plaza del Seis de Agosto-
pasando por Begofia; asi como acometer la plantacién de pinos sobre los arenales.

También sefiala la conveniencia de que el nuevo recinto urbano cuente con
monumentos publicos, si bien el Unico que se levanto en este periodo fue la Puerta
de la Villa como acceso principal de la nueva ciudad. A ello se afiade finalmente la
plantacién de arboles, especialmente en paseos, carreteras y caminos de acceso,
labor que se acometid en gran parte financiada por el propio Jovellanos.

Mariano Ramon Sanchez. Vista del Campo Valdés, h. 1793-1796.
Museo Casa Natal Jovellanos (Gijon/Xixdn).
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Administrativamente el asunto esencial de la propuesta se consolida en 1791 con
la aprobacion de la extension meridional del casco urbano, pero no dejé de ser
menos trascendente para su desarrollo la presencia durante la mayor parte de la
década de 1790 de los dos hermanos en Gijon/Xixon, efectuando una evidente labor
de impulso y tutela. Esto se tradujo en la materializacién de los planteamientos
jovellanistas casi integramente -excepto en lo que atafie a la plantacién del pinar
sobre el arenal de San Lorenzo-, a los que se afiadieron otras iniciativas como el
intento fallido de realizar una nueva traida de aguas desde Tremafies (1794) o el
logro del inicio de la construccion de la sede del Real Instituto (1797).

En toda esta labor cabe destacar el deseo de Jovellanos de contribuir a la «publica
felicidad» -que hoy entenderiamos como la defensa del bien comdn- mediante a
una planificacién urbana no especulativa, en la que se combina eficiencia y belleza
con el fin de lograr un habitat urbano saludable y placentero.

Andnimo (;Alfredo Truan?). La Puerta de la Villa vista desde la calle Corrida, h. 1860.
Muséu del Pueblu d'Asturies (Gijon/Xixon).
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Diego de Caydn. Detalle del Plano geométrico del puerto y la villa de Gijén y de sus entradas y terrenos adyacentes, 1819. Museo
Casa Natal Jovellanos (Gijon/Xixon). Para facilitar su comprension se ha orientado al norte (orientacion original al oeste).
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;Lisboa como referente?

El 1 de noviembre de 1755 un
terremoto seguido de tsunamis e
incendios posteriores devastaron
Lisboa. El rey José | encomendd
al marqués de Pombal, su primer
ministro, la reconstruccién de la
ciudad, quien opté por una trama
urbana pragmética y funcional
trazada por los técnicos Eugénio
dos Santos y Carlos Mardel, bajo
la supervision del ingeniero vy
arquitecto Manuel da Maia. La
propuesta fue aprobada en 1758 y
en ese mismo afio comenzaron las
obras. Cuando se lleva a efecto el
plan de mejoras de Jovellanos, la
nueva capital lusa era una realidad
y un referente urbanistico para
Europa ;Pudo serlo también para
Gijon/Xixon?

La comparaciéon entre ambos casos
apunta similitudes llamativas: el
nuevo centro urbano lisboeta, La
Baixa, incluye unrecinto cuadrilongo
diferenciado al estar integrado
por manzanas rectangulares
emplazadas entre calles principales
y otras secundarias de servicio, de
manera similar al que pudo ser el
plan ideal planteado por Jovellanos
en 1782. En cuanto a dimensiones,
el recinto ya citado cuenta con
una superficie de poco mas de
12 hectéareas,# casi la misma que el
ensanche jovellanista, mientras que
las manzanas lisboetas y el modelo
ideal de las gijonesas cuentan con
unas dimensiones aproximadas.®

Andnimo. Planta da Cidade de Lisboa
Novamente edeficada pella Ruina que padeceé
no Terramoto do Primeiro de Novembro del
Anno 1755.

Biblioteca Nacional de Espafia (Madrid).
Detalle de la zona de La Baixa lisboeta,
similar al «ensanche jovellanista» gijonés.

4 El calculo se ha realizado
atendiendo a los Iimites
marcados por las plazas del
Rossio y la Figueira al norte,
la rua Nova do Carmoy rua
Nova de Almada al oeste, la
rua da Madalena al estey la
rua da Conceigao al sur.

5 En el caso de Lisboa, la
superficie de las manzanas
del recinto indicado en la
nota anterior ronda los
1700 m? (25 x 70 m), en
Gijon/Xixén -tomando como
referencia la manzana
delimitada por las calles
Munuza, Begoha, Ledny
Jovellanos- la superficie
del que pudo ser el
planteamiento ideal es de
rectangulos de unos

1500 M2 (18 x 80 m).

HABITAR. Gijon/Xixon palimpsesto. La evolucion de la ciudad entre los siglos XVIIl y XXI 15



¢ Este terreno pantanoso
estaria aproximadamente
delimitado por el perimetro
constituido por las actuales
calles Libertad, Alvarez
Garaya, Pedro Duro,
Mariano Moré, ramal
meridional de la avenida
José Manuel Palacio,

calle Carlos Marx, avenida
Constitucion, calle Mieres

y borde oriental de la Plaza
de Europa.

3. Los Jovellanos (ll). La desecacion del Humedal

n el tltimo tercio del siglo xvii se acometié la seca del Humedal: la desecacién,
relleno y campizado de los esteros localizados al suroeste de la villa. Con
ello se procurd tanto eliminar la insalubridad generada por las aguas
frecuentemente alli estancadas como aprovechar una extensién de terreno
que superaba las 50 hectéreas,® en gran parte de propiedad publica.

Las actuaciones mas relevantes se iniciaron durante el decenio de 1780 bajo direccién
de Francisco de Jovellanos y consistieron en la realizacién de canalizaciones que
llevasen las aguas hacia el mar y en la ejecucion de viales que facilitasen el acceso
a los cierros -parcelas cercadas de nueva creacién- para facilitar su relleno y uso.
A la par se produjo el vertido de limos provenientes de las limpiezas de la darsena,
lastres de los buques y otros desechos, con el fin de elevar el nivel de los terrenos
més préximos a la poblacién.

El drenaje de esta zona se basoé en la regularizacién de, aproximadamente, el ultimo
kilometro del cauce del rio Cutis (A) hasta su desembocadura en El Natahoyo,
donde confluia con el rio Pilén o Tremafies, méas la ejecucion de una zanja principal
destinada a desaguar los terrenos més proximos al casco urbano. Esta contaba con
dos tramos: el primero (B) corresponde con el trazado actual de la calle Decano
Prendes Pando y el paseo de la Infancia, el segundo (C) enlazaria con el anterior
al comienzo de la actual calle Llanes, desde donde discurria en linea recta hasta el
actual parque Teodoro Cuesta, zona en la que verteria al canal del Cutis.

En cuanto a los nuevos viales establecidos en la zona, el primero y mas relevante
fue el tramo inicial de la carretera de Oviedo -actual avenida de la Constitucion- (D),
disefiada por el ingeniero José Manuel Palacio San Martin en 1779 y terminada por el
arquitecto Manuel Reguera en 1794, cuya supervisién le fue encomendada a Gaspar
de Jovellanos.

Al oeste de esta carretera y a un kilémetro de distancia de su inicio en la plazuela de
la Puerta de la Villa se abrié un segundo vial de acceso directo al barrio del Carmen,
el paseo del Humedal (E), que hoy esta fragmentado entre las calles Magnus Blikstad
y Alvarez Garaya. Un tercero hizo la funcién de ronda perimetral suroccidental (F1
y F2), facilitando la comunicacién entre la carretera principal, La Brafia y el puerto,
ademas de contar con acceso a la fuente de La Vizcaina, importante punto de
aprovisionamiento de agua para los animales de tiro. Con forma de L, su tramo més
largo fue abierto en 1798 en honor a Jovellanos tras su nombramiento como ministro
de Gracia y Justicia, con la denominacion del paseo de los Reyes (F2). Su trazado
corresponde actualmente al enlace del inicio de la calle Joagquin Alonso Bonet con
la plaza de las Industrias, coincidiendo en su mayor parte con la carretera Vizcaina.

Como vias de comunicacién transversales se abrieron los paseos de las Damas
-actual calle Cangas de Onis- (G), entre la carretera de Oviedo y el paseo del
Humedal, y el de las Viudas, entre este y el paseo de los Reyes (H).

En la parte més préxima a la poblacién se realizé el paseo de la Estrella, que ocupaba
aproximadamente un espacio que hoy se reparten la plaza del Humedal y el inicio de
los terrenos del conocido popularmente como parque del Solarén. En su conjunto
constituy6 un haz de caminos arbolados entrecruzados en una luneta central que
puede considerarse el primer jardin publico de la ciudad (véase pagina 19).
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José Gonzélez. Plano de la plaza de Gijon y sus inmediaciones, 1856.

Archivo General Militar (Madrid).

Detalle de la zona del antiguo Humedal con las canalizaciones y trama viaria de época jovellanista finalizados. En el plano aparecen
superpuestas a ellas obras posteriores como la estructura de la fortificacién (1), el trazado del Ferrocarril de Langreo (2) y la
Carretera Carbonera (3).
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José de Castellar. Plano de Gijon, 1835. Archivo Cartografico del Centro Geografico del Ejército
(Madrid). Para facilitar su comprensién, se ha orientado al norte (orientacion original al oeste).

Las obras de desecacién de los terrenos del Humedal ya resultan efectivas en
el decenio de 1780. En 1787 se realiza un primer reparto de cierros y se obliga a
sus titulares a efectuar su relleno con un aporte minimo de cien carros de arena
anuales por dia de bueyes hasta alcanzar nivel suficiente para admitir cultivos,
preferentemente de maiz.

La disponibilidad de estos terrenos resultd especialmente estratégica durante el
siglo xix al acoger instalaciones ferroviarias y fabriles que apuntalaron el despegue
industrial definitivo de Gijéon/Xixén. En la segunda mitad del siglo xx, esta zona se
convirtié en una de las més densamente pobladas de la ciudad.
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Ramon Lope. Plano del Puerto y Villa de Gixon en
Asturias, 1812.

Archivo General Militar (Madrid).

Para facilitar su comprension se ha orientado al
norte (orientacién original al oeste).

En el plano se detallan la nueva configuracién =
de la zona del Humedal tras las obras de época
jovellanista: paseo de los Reyes (A), paseo y
jardines de la Estrella (B), segundo tramo de la
zanja del Humedal y paseo de las Viudas (C),
paseo del Humedal (D), carretera de Oviedo (E),
primer tramo de la zanja del Humedal (F).

La cicatriz de la zanja del Humedal

De la red viaria abierta sobre los terrenos del Humedal en la época jovellanista solo el paseo de las Viudas
ha desaparecido del Gijon/Xixén actual, aunque su huella pervive en la morfologia del barrio de Laviada.

A vista de pajaro puede verse que varias manzanas aparecen atravesadas por una linea que enlaza las
confluencias de la calle Pola de Siero con la avenida de Portugal y de la calle Nava con la carretera Vizcaina.
Esa anomalia sefiala el trazado de la zanja, en cuyo flanco norte se ubicaba el paseo. La canalizacion, que
fue progresivamente soterrada y acabé formando parte de la red de alcantarillado, constituyé un linde
permanente entre las distintas fincas de la zona, perviviendo asi su huella en superficie hasta hoy.

Google Maps. Medianeras del barrio de Laviada que evidencian el trazado de la zanja del Humedal,
hoy soterrada, junto a la que discurria el paseo de las Viudas.

........................................................................................................................................................................
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4. La Fortificacion

omo consecuencia de la primera guerra carlista (1833-1840), el Estado
declaré a Gijon/Xixén plaza fuerte y dio orden en 1836 de proceder a su
fortificacion.

En 1837 el ingeniero Celestino del Piélago trazd el disefio de una
construccion defensiva que rodeaba el casco urbano con forma de estrella de cuatro
puntas, a la que se afiadia una quinta en su tramo medio correspondiente a un revellin
emplazado en la entrada desde la carretera de Oviedo.

La fortificacién discurria entre los dos arenales que limitaban al istmo gijonés,
aislandolo por tierra mediante la alternancia de baluartes y tapias aspilleradas con
capacidad conjunta para albergar 30 cafiones y un total de 4000 fusileros y que
quedaba rodeada por un foso precedido por un glacis. La comunicacién del casco
urbano con el exterior quedaba limitada a tres puentes sobre el foso en el Humedal,
en el citado revellin y en los Campinos de Begofia.

El grueso de las obras se realizé durante la década de 1840, si bien nunca llegaron a
terminarse en su totalidad, en concreto en lo relativo al foso y su glacis. Es evidente
que Piélago disefid la fortificacidn sin conocer de primera mano el terreno por el que
esta debia discurrir, si tenemos en cuenta que el foso entre las playas de Pando y
San Lorenzo, si bien no era complejo de realizar en el flanco occidental, implicaba
abrir un canal en roca viva para atravesar la loma de Begofia en su parte meridional.
En lo tocante al flanco oriental, el foso cortaria el Unico aprovisionamiento de agua
potable con que contaban la ciudad y el puerto -el acueducto de La Matriz-, también
implicaria la necesidad de la limpieza constante de las arenas arrastradas por el
nordeste. Esto hizo que, si bien grandes tramos de muros aspillerados rodearon la
poblacién, el foso solo se extendié en el tramo que hoy ocupan el inicio del parque
del Tren de la Libertad, o del Solarén, y las plazas del Humedal y de Europa.

Por su cronologia y disefio constituye una obra defensiva Unica en Asturias, aunque
no llegé -por fortuna- a tener ninguna utilidad y supuso para la poblacién gijonesa
importantes molestias y limitaciones. Su construccién implicé la tala del arbolado
plantado en época jovellanista, la pérdida del paseo-parque de la Estrella, el corte
del paseo de los Reyes y limité la vida urbana, constrefiida a un recinto de unas
62 hectareas, incluyendo la darsena del puerto y la totalidad del cerro de Santa
Catalina, en el que residian 19 403 habitantes en 1857.7

7 Moisés Llordén Mifnambres
(1994): Desarrollo

econdémico y urbano de Sandalio Junquera. Plano de la plaza de Gijon y sus inmediaciones, 1847.
Gijén, siglos xix y xx, Oviedo: Archivo General Militar (Madrid). Espafia. Ministerio de Defensa
Universidad de Oviedo, p. 8. AGMM (cartoteca, O-01-17).
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El rechazo a la fortificacion y sus
servidumbres fue una constante
desde el comienzo de su ejecucion,
convirtiéndose su eliminacién en una
demanda recurrente con el inicio del
despegue industrial de la villa en la
década de 1850. Gijon/Xixon ya contaba
entonces con dos importantes factorias
intramuros, la Fabrica de Tabacos (1837)
y la fabrica de vidrios (1844), a lo que
se sumaban los efectos del progresivo
incremento  del trafico  portuario
tras la inauguracion de la carretera
Carbonera (1842) -separada del puerto
por la fortificacién- y la entrada en
servicio del ferrocarril de Langreo
(1852), cuya compafiia titular emplazé
estratégicamente su estacién término
dentro del recinto fortificado a la vez
que extendia un ramal de via hasta la
darsena.

Este corsé urbanistico tuvo su fin a partir
de 1867, afio en el que la villa pierde su
condicion de plaza fuerte y se autoriza el
derribo de la cerca militar, iniciado con
mas agilidad en el tramo oriental debido
a los intereses existentes en el enlace
del casco urbano con el ensanche del
arenal de San Lorenzo.

Durante este periodo también destacan
tres importantes obras de reforma
interior: la prolongaciéon de la calle
Libertad entre la plaza de la Puerta de
la Villa y la del Carmen (1844) para librar
a la calle Corrida del trafico carretero,
la apertura de la calle Langreo desde
esta Ultima (1856) tras la llegada del
ferrocarril y la creacién de la Plaza
Mayor en la primera mitad de la década
de 1860, incluyendo la construccién de
la nueva sede del ayuntamiento. Sin
efecto quedarad la conexion de la calle
Jovellanos con Corrida (1867), lo que
frustré la culminacién de la que hubiese
sido la principal via transversal del
ensanche jovellanista.

~ DON ALFONSO XII, )

- Por la gracia de Dios Rey constitucional de Espaiia,

A todos los que las presenfes vieren y entendieren,
sabed: que las Cortes han decrctado y Nos sancionado lo
siguiente:

Artfculod.” Se ceden al Ayuntamiento de Gijon todos
los terrenos no vendidos ni ocupados hoy por el Estado,
pertenecientes al recinto de las fortificaciones que existie-
ron en dicha cindad.

Art, 2° Estostervenos se destinarin 4 cnsanche de la
via piblica, & construccion de un camino 6 gran calle de
circunvalacion, y al esfablecimiento de plazas y jardines
que sirvan de recreo y esparcimiento al vecindario.

Art. 8 Los gastos de demolicion de la parte de las
antignas murallas que sun subsisten en pié, serdn de
cuenta de la Corporacion municipal.

Art. 4° Esta Corporacion constrnird 4 sus expensas
las obras de desagiie necesarias para el saneamiento de los
terrencs eontignos, y las que exija la salubridad de la po-
blacion por consecuencia dsl cegamiento del foso, para lo
que podra utilizar los materiales aprovechables de este:
foso y de las murallas. :

“Art. 8° El Estado queda 4 salvo de toda reclamacion,
asi por el complemento del pago de los ferrencs ocupados
por las fortifloaciones, como por la devolucion de las can—
tidades que el Ayuntamiento anticipd para la ejecucion de
las obras,

Art. 6.° El Ayuntamiento de Gijon se subrogs al Es-
tado en toda'clase de responsabilidades por los terrenos
que se lo ceden, y solventard, como cn derecho correspon-
da, las reclamaciones de cualquier especie que pudieran

entablar los antiguos dueiios de dichos terrenos, 6 los pro-
pietarios colindantes con la zona de la fortificasion.

Art. 7. Asimismo queda cbligado el Ayuntamionto de
Gijon 4 rospetar los usufruotos y servidumbros que sobre
dichos terrenos haya concedido ol Estado, en la forma en
que este lo hizo. 3

Art. 8° 8i para regulavizar las obras de ensanche y
embellecimiento do 1a poblacion conviniese dedicar 4 edi-
Hleaciones una pequbfia parte de los terrenos qus se ceden,
el Ayuntamiento podrd enajenar esta parte, que en nin-
gun caso exceders de 45.000 metros cuadrados, en la forma
que las leyes establecen, y satisfard al Estado por via de
eénon el 4 y medio por 400 del precio en que resulte ven-
dida la porcion ediflcable. (-

Art, 9° En cualquier tiempo en que el terreno desti-
nado al péblico por esta ley cambiasede objeto 6 aplicacion,
renacerén para el Estado fodos log derechos que le compe-
ien para disponer do dichos terrenos, en la forma quo marca
la Joy de 9 de Junio de 4860. i

Por tanto: . -

Mandamos 4 todos los Tribunales, Justicias, Jefes, Go-
bernadores y demds Autoridades, asi civiles onmnd::hh-
res y cclesidsticas, de cualquier clase y dignidad, que
guarden y hagan guardar, cumplir y ejecntar la presente
ley en todas sus partes.

Dado en Palacio 4 nueve de Enero de mil ochosientos

setenta y siete. -
YO EL REY.
El Minisiro de Haclenda, ‘ ]
Joné Garcia Barzanaliana.

Ley de cesién de los terrenos de la fortificacion
al Ayuntamiento de Gijon/Xixon.
Gaceta de Madrid, 10 de enero de 1877.
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Alfredo Truan. Vista panoramica de Gijon desde la carretera de Ceares/Ciares, 1858.

Patrimonio Nacional, Archivo General de Palacio, Coleccién de Fotografia Histoérica, 10184687.

En la parte central puede verse el muro de la fortificacién en torno a la fabrica de vidrios, entre la
zona de la actual plaza de Europa y el paseo de Begofia.

La huella verde de la fortificacion

El Ayuntamiento de Gijon/Xix6n demandé al Estado durante una década la devolucion de los terrenos
ocupados para la fortificacién, y lo logré finalmente en 1877. La victoria, sin embargo, implicaba el
condicionante inesperado de que estos debian dedicarse a uso publico, esencialmente viales y jardines.

Esto hizo que la huella de la fortificacion perviva en la ciudad actual, ya que entre las calles Capua y
Sanz Crespo encontramos la plazuela de Romualdo Alvargonzélez (A), la plaza de San Miguel (B), Los
Campinos (C), el parque y paseo de Begofia (D), los jardines de Antonio Medio (E), la plaza de Europa (F)
y la plaza del Humedal (G).

Parte de estos terrenos también acabaron siendo donados para acoger diversos edificios de uso publico.
En el trazado de la fortificacion estuvieron o estan construcciones como el lavadero de la calle Capua (1.
demolido), la iglesia de San Lorenzo (2), la capilla de Begofia (3. demolida), el Hogar Materno Infantil (4),
el instituto de Puericultura y Gota de Leche (5), la iglesia de San José (6. demolida), la primera sede de la
Cocina Econdémica (7. demolida) y la Casa del Pueblo de las Sociedades Obreras de Gijén (8. demolida).

Una parte importante de la fortificacion también acabé perviviendo en el subsuelo, ya que los fosos del
Humedal, que previamente habian contribuido indirectamente a terminar de drenar la zona, acabaron
reconvirtiéndose en colectores de la red de alcantarillado.

Ricardo Murrieta y Vicente Puyal. Plano de Gijén (hoja n.° 3), 1928.
Archivo Municipal de Gijon/Xixon.

........................................................................................................................................................................
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5. El ensanche del Arenal

racasada la idea de Jovellanos de transformar el arenal de San Lorenzo
en un gran pinar, a mitad del siglo xix seguia siendo un complejo dunar
— movil que rondaba las cincuenta hectareas de superficie, en su mayor

parte de propiedad publica. El contratista de obras Félix Valdés de los Rios
-ennoblecido como marqués de Casa Valdés- solicité en 1850 al ayuntamiento su
venta con el fin de destinar la zona a futuro ensanche de la villa y el objetivo de
monopolizar la reventa de los terrenos.

El consistorio finalmente acuerda proceder a enajenar el arenal tras dividirlo en
tres lotes, de los que saldrian a subasta dos: uno mas préximo al casco urbano y de
mayor superficie, casi 28 hectéreas, y el segundo en la zona oriental y con menor
tamarnio, 8'5 hectéreas. El tercero, de algo menos de cinco hectéreas y emplazado
al sur de la carretera de la Costa, quedaba en manos del municipio y se destinaria
a plantio y a extraccién de arena para obras publicas, este terreno pas6 conocerse
como La Florida.

En 1853 Félix Valdés adquiere una extensién de 36 hectareas, de las que 8'5,
correspondientes a la zona méas oriental, ya habian sido preadquiridas por Romualdo
Alvargonzalez, propietario de la finca del Molindn de La Arena, colindante con ellas.

La venta incluye la obligaciéon de los nuevos propietarios de fijar las arenas
y campizar los terrenos y a ajustarse al disefio urbanistico que determinase el
ayuntamiento. La operacién llevaba implicita la eliminacién del relieve dunar
original, combinando desmontes y rellenos, a la vez que apuntaba la necesidad de
construir un dique de contencién sobre la playa de San Lorenzo para proteger el
nuevo barrio del Cantabrico.
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Juan Diaz, Francisco Garcia de los Rios y Lucas Maria Palacios.
Plano del ensanche de la poblacién de Gijén por el arenal de San Lorenzo, 1867.

Ricardo Murrieta y Vicente Puyal.

Plano de Gijén (hojas n.? 3y 4), 1928.

Archivo Municipal de Gijon/Xixon.

En el primer tercio del siglo xx la zona este del casco
urbano queda definitivamente delimitada con la
construccién del muro sobre la playa de San Lorenzo y
el canal del Piles. En el barrio de La Arena, a partir de
la Fabrica de Gas los terrenos apenas estén edificados
dedicadndose en su mayor parte a huertas, mientras que
entre El Bibio y el rio aun perviven las marismas.
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En 1863 un primer plan de ensanche trazado por el arquitecto municipal Lucas Maria
Palacios resulté inviable, ya que mantenia aun Gijon/Xixon la condicién de plaza
fuerte, lo que impedia toda edificacion hasta algo méas de un kilémetro de distancia
de la fortificacion. Esto no impididé que el marqués comenzase una operacién de
lotificacion y venta de los terrenos desde el momento de su adquisicién, siguiendo
el modelo de urbanismo especulativo sinénimo de enriquecimiento rapido y ajeno
al interés publico.

En mayo de 1867 Gijon/Xixén dejaba de ser plaza fuerte, la fortificacion estaba
sentenciada y ya resultaba posible la expansién urbana extramuros. En este
momento se decide solicitar la intervencién del ingeniero militar Francisco Garcia
de los Rios para resolver la conexion del plan de 1863 con la zona urbana; se opta
finalmente por la redaccion de un nuevo proyecto firmado por este técnico junto
con los arquitectos Lucas Maria Palacios y Juan Diaz. Si bien no va a respetarse en
su integridad, este documento va a ser el que determine la configuracién espacial
de la mayor parte de esta nueva zona urbana.

Anoénimo. Paseo del muro de San Lorenzo y avenida de Rufo Garcia Rendueles, h. 1930.
Fondo Patricio Aduriz. Muséu del Pueblu d'Asturies (Gijon/Xixon).

El proyecto abarca unas 45 hectareas -la totalidad de los terrenos del arenal, asi
como los del balagén de Rendueles y los ocupados por la fortificacién entre el
paredén de San Lorenzo y Begofia- y queda definido por un trazado ortogonal
determinado por manzanas de gran tamafio. De su totalidad solo se destinan a
espacios publicos lo que luego seré la plaza de San Miguel y tres de las manzanas
emplazadas en posiciéon central mediante la redistribuciéon de la parcela de La
Florida, mientras que Begofia se incluye como zona edificable en su mayor parte.
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La uUnica operacion significativa que planteaba el proyecto sobre infraestructuras
previas era la modificacion del trazado de la carretera de Villaviciosa entre Begofia
y El Bibio, finalmente no realizada, ya que no se preveia ninguna variacion del
acueducto de La Matriz.

En su conjunto puede apreciarse que se atendid, primordialmente, a los intereses
particulares: creacién de manzanas de gran tamafio (84 x 84 m) que podian
construirse en su totalidad a conveniencia de la propiedad, escasa latitud de la red
viaria y ausencia de reserva de espacios para equipamientos.

En 1867 el plan fue aprobado por el ayuntamiento y al afio siguiente comienzan
a levantarse las primeras edificaciones en el ensanche. Entre 1868 y 1899 se
construyen casi quinientos edificios en su zona méas occidental, incluyendo un
numero considerable de ciudadelas en las que a finales de siglo malvivian hacinadas
mas de un millar de personas, mientras decenas de solares permanecian vacios.

Los Campos Eliseos

El plantio de La Florida no tardd también en pasar a manos privadas. Inicialmente se hizo mediante una
concesién por 99 afios otorgada por el ayuntamiento a una sociedad formada en 1873 por destacados
miembros de la burguesia local. En los terrenos se construyen en 1875 los Campos Eliseos, un teatro-
circo con capacidad para 2800 espectadores rodeado de un amplio parque de recreo, todo ello accesible
mediante pago.

Los 48 000 m? del recinto pierden su titularidad publica precisamente por esa concesidn, utilizada por
el Estado como argumento para incautar los terrenos con base en las leyes desamortizadoras vigentes
y procediendo a su venta sin que el ayuntamiento articulase una defensa efectiva del interés publico. En
1882 la parcela pasé a manos privadas, culminando una peculiar maniobra que implicé -lo que generé una
importante polémica- que el recinto acabase siendo propiedad de destacados nombres de la oligarquia
local, incluso vinculados a la corporacion municipal.

Si bien durante casi un siglo los Campos Eliseos fue un recinto de relevante actividad lidica, comercial y
social, su edificacién fue progresiva hasta desaparecer definitivamente en la década de 1970.

Benjamin Rodriguez Membiela. Fachada principal de los Campos Eliseos, h. 1905.
Muséu del Pueblu d'Asturies (Gijon/Xixon).

........................................................................................................................................................................
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6. La ampliacion del puerto local

n la segunda mitad del siglo xix se acometen sucesivas modificaciones en el
entorno de la darsena del puerto que suponen la configuracién definitiva de
la fachada occidental del casco urbano entre Cimavilla y El Natahoyo.

La primera obra realizada fue la construccion del dique de Santa Catalina,
proyectado por el ingeniero Pedro Antonio de Mesa y popularmente conocido como
la punta de Liquerique,® y el antepuerto en la década de 1860.

También en este decenio se acomete la delimitacién de la zona de servicio de los
muelles bajo proyecto de Pedro Pérez de la Sala, lo que fijé las nuevas alineaciones
de las actuales calles de Claudio Alvargozalez y muelle de Oriente.

La creacién del antepuerto conllevard la remodelacion del muelle de mar que,
perdida su funcién de rompeolas, fue reformado y ensanchado mediante la adicion
de una arqueria sobre la que se construird un blogue de edificios que conoceran
sucesivos usos, entre ellos el de aduana y lonja de pescado. También se le anexara
un pequefio espigdn, el muelle Victoria o Muellin, fruto de una concesién inicial
al industrial Anselmo Cifuentes. Por su parte, el muelle de tierra ya habia sido
reconvertido en la década de 1860 en el muelle del carbdn, punto donde terminaba
el ramal del ferrocarril de Langreo con sus cargaderos.

Hacia el oeste del puerto primitivo la intervenciéon maés significativa se acomete
a partir de 1872 con la concesién inicial obtenida por Faustino Fernandez,
posteriormente transferida a la Sociedad Fomento de Gijén, para ampliar las
instalaciones portuarias y realizar un ensanche sobre la playa de Pando. Con esta
operacién se generan unas tres hectareas de nuevo suelo urbano organizado en
cinco manzanas.

8 El sobrenombre deriva
del apellido del contratista
de la obra: Francisco de
Lequerica.
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Francisco Pérez Casariego.
Plano de los terrenos robados al mar en la playa de Pando, 1881.

Archivo Municipal de Gijon/Xixén.

Julio Peinado. Vista de los Jardines de la Reina y el puerto local, 1903.
Muséu del Pueblu d'Asturies (Gijon/Xixén).
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Sobre el mar se emplazan dos darsenas, el Fomento y el Fomentin, separadas por un
espigdn central y cerradas exteriormente por un dique sobre los bajos de El Natahoyo,
que pasa a conformar una nueva bocana en combinacién con el de Santa Catalina.

Urbanisticamente la operacién origind uno de los principales viales de la ciudad,
la calle del Marqués de San Esteban, caracterizado por los soportales de la acera
de los nimeros pares, inspirados en la parisina Rue Rivoli. Su finalidad era facilitar
la comunicacién del centro urbano con la nueva estacion de la Compafiia del
Ferrocarril del Norte inaugurada en 1874. La creacién de la calle de Rodriguez
Sampedro separaria las edificaciones de las darsenas.

Sibien esta ampliacion casi duplico el tamafio del puerto local, la entrada en servicio
del puerto de El Musel a comienzos del siglo xx hizo que perdiese la importancia
prevista.

La dltima intervencion en esta zona se lleva a cabo en la década de 1890 y consistié
en la ejecuciéon de una nueva ribera portuaria en la darsena dieciochesca, al
unificarse su alineacién oriental y rellenarse su parte meridional, sobre la que se
realizaron los Jardines de la Reina.

Mariano Ovejero
(grabador). Vista
de los muelles

de Fomento en
construccion sobre
la playa de Pando.
La llustracién
gallega y asturiana
(1879).

Gerardo Bustillo.
Nueva alineacién
de la calle Claudio
Alvargonzalez tras
la delimitacién de la
zona de servicio del
puerto, h. 1895.
Muséu del Pueblu
d'Asturies
(Gijon/Xixon).
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El fin de la playa de Pando

Hasta la década de 1870 el arenal ubicado a poniente del puerto, abrigado del
viento del nordeste y de aguas tranquilas, fue un espacio de esparcimiento
publico en el que comenzd la actividad balnearia de Gijon/Xixén. Es
significativo que a comienzos del siglo xix recibiese el sobrenombre de Arenal
del Paseo y més aun que en 1852 fuese el lugar elegido para que la reina
madre Maria Cristina de Borbdn disfrutase de «bafios de ola», lo que repitid
su hija Isabel Il en 1858.

En ambos casos y con ese fin sobre el arenal se instalaron dos singulares
pabellones montados sobre railes que se desplazaban hasta la orilla del
mar siguiendo la variacién de las mareas. Tras esta novedad, en la zona
comenzaron a instalarse casetas de bafio y balnearios provisionales en las
temporadas estivales.

Sentenciada esta playa a ser sepultada por los muelles de Fomento, a partir
de la década de 1880 sera la de San Lorenzo, hasta entonces un espacio
marginal, la que se convierta definitivamente en la playa de la ciudad.

asata FaRa AL mabe

Pabellones de bafio para Maria Cristina de Borbdn e Isabel Il
L'lllustration (1852) y El Museo Universal (1858), respectivamente.

.
.
............................................................................................................................ .
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7. El ensanche que no existié

—— | proyecto de ensanche trazado por el ingeniero Javier Sanz Larumbe pudo
ser una solucién urbanistica adecuada para el desarrollo de la ciudad de
Gijon/Xixon, pero quedd en un intento frustrado.

En 1877 revierte al municipio el dominio sobre los terrenos de la fortificacién,
mientras el crecimiento industrial iniciado en la década de 1850 dejaba entrever
-como asi fue- que aun se encontraba en plena expansion e iria acompafiado del
consiguiente aumento demogréfico. Volvia a ser necesario planificar la extension del
casco urbano sobre el area periurbana, factible toda vez que aun no habia apenas
edificaciones mas alla del glacis de la cerca militar.

Tras iniciar el consistorio los tramites, la Real Orden del 3 de abril de 1878 autorizé
a la realizacion del Plan General de Ensanche de la Villa de Gijon, lo que se tradujo
en la convocatoria del concurso publico correspondiente en el que se incluia un
detallado pliego con las condiciones que el proyecto debia cumplir.

El proyecto de ensanche tenia como requisitos:

» Constar de memoria, planos y presupuesto.

» Contar con planos generales a escala 1:2000 y 1:100 y de detalle de escalas
1:500, 1:100 y 1:50.

» Abordar un estudio detallado de las caracteristicas de Gijon/Xixén en ese
momento (nimero de habitantes, densidad de poblacién, nimero de viviendas,
precio de alquileres, etc.), asi como las caracteristicas geoldgicas, hidricas y
topogréficas de los terrenos a urbanizar.

» Contar con capacidad para 60 000 habitantes, con una proporcién de
40 m? de superficie por persona.

» Atender a la union y reforma de los bordes del casco urbano existente con la
ampliaciéon propuesta.

» Observar una anchura minima de calles de 15 metros y méxima de 30; las
manzanas debian contar con un tamafio adecuado para que los solares
resultantes fuesen apropiados para la edificacion seglin las necesidades
de cada zona (residenciales, comerciales y barrios obreros). Se controla
asimismo la altura de los inmuebles, de forma que nunca tengan mayor
elevacion en metros que los de la anchura de la calle en la que se ubican.

» Especificar la inclusién en la trama urbana de espacios publicos, plazas y
jardines (curiosamente no se menciona ningdn parque aunque se incluira) y
equipamientos (mercados, escuelas, iglesias).

» Detallar el trazado de canalizaciones para las redes de abastecimiento de
agua, alcantarillado y alumbrado.®

_ o En 1879 el ingeniero de Caminos Javier Sanz Larumbe se hace con su adjudicacién,
2 Archivo Municipal de

Gijon/Xixon, expediente  CON UN plaz.o de redaccion de tres afios. Sus.llneas generales se concretaron en
ordinario n°227/1877. el plazo estipulado, ya que una sintesis del mismo aparece en la Guia llustrada de
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Mogr Capldbtico

i Manzanes del Ensanche proyectads por
|:| Sanz Larumbe en 1879

- Manzanas derivadas del proyecto de Ensanche
de Garcia de los Rios (1867

Manzangs proyectadas por la

= Sociedad cﬁ Fomento 11%72]

[T Edificios existentes
Manzands

Jardines ctados
I proye

Usivissioan te Ovieno : - Jardines
Ginpar Fermdea Cusetn. /14 Ferrocarril

Gaspar Fernandez Cuesta. Representacion del «Proyecto de ensanche y reforma de Gijons,
de Javier Sanz Larumbe, publicado en la Guia llustrada de Gijén, 1884.

Gijén, de Nemesio Martinez Sienra, publicada en 1884. El proyecto manifiesta la
influencia, como en el resto de los ensanches de la época, del ideado para Barcelona
por el también ingeniero lldefons Cerda en 1859.

El nuevo ensanche acogeria una poblaciéon de 60 000 habitantes -en 1880
Gijon/Xixén rondaba los 15 000- y ocuparia una superficie de 200 hectéareas, por
lo que el conjunto del casco urbano pasaria a contar con unas 350 hectareas y un
perimetro aproximado de cinco kilémetros.

Siguiendo los criterios vigentes en el momento, el ensanche se articula mediante
una trama ortogonal con un tamafio de manzanas mayores que las del arenal
(90 x 135 m aproximadamente), en la que mantienen su trazado original las carreteras
de Ceares, Carbonera y de Oviedo -actuales avenidas de los Hermanos Felgueroso,
Guillermo Schulz y Constitucion-, que se aprovechan como vias diagonales de
penetracion.
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° Gaceta de Madrid del 21
de febrero de 1877.

" «Las causas [..] que
llevaron a solicitar tal
estudio no eran las
previsiones para la

futura ciudad, sino, mas
bien, la posesion de los
terrenos que habian sido
ocupados por las antiguas
fortificaciones y sus calles
de servicios. Por ello, una
vez conseguidos aquellos,
la aprobacion del Plan de
Ensanche no parecio tener
demasiada importancia,
permitiéndose la dilatacion
de los tramites inmediatos.
A la par que esto sucedia,
los nuevos espacios
surgidos por el mecanismo
de las parcelaciones iban
sembrando de suburbios
el antiguo cinturdn rustico
que circundaba Gijon»,
Moisés Llordén (1994): La
Produccion de suelo urbano
en Gijon (1860-1975), Colegio
Oficial de Arquitectos de
Asturias, p. 124.

El limite del casco urbano alcanzaria por su lado oriental el trazado de la actual
avenida de Castillay por el oeste llegaria a la altura del monte Corofia, emplazéandose
el grueso del ensanche al suroeste del ndcleo urbano, atendiendo a su proximidad
al centro de la villa y a su topografia llana, sin mayores problemas de urbanizacion.

Destaca la inclusién de un gran parque central cuadrangular que ocupa la zona del
antiguo humedal que presentaba mayor problemaética para las cimentaciones, sin
duda era una de las mayores aportaciones del plan. Otra zona verde importante
se ubicaba en la parte baja del Coto de San Nicolds como compensacién por la
urbanizacién del parque de los Campos Eliseos.

El fracaso del proyecto derivé de la ralentizacién que caracterizé su ejecucion,
sustentada por la falta absoluta de interés municipal, mientras que sucesivas
parcelaciones -algunas de ellas proyectadas por el mismo Sanz Larumbe- van a
ir ocupando el extrarradio urbano a partir de 1885 amparadas por el reglamento
de la Ley de Ensanche de Poblaciones de 1876,'° que permitia a particulares la
ejecucién de este tipo de operaciones urbanisticas. La primacia de los intereses
especulativos con la aquiescencia de las sucesivas corporaciones municipales
hizo asi el proyecto inviable."

Su Unica huella urbana parece ser el trazado de las calles Manuel Llaneza y el
primer tramo de la avenida de Pablo Iglesias, que, sin otro motivo aparente, sigue
muy aproximadamente lo propuesto por Sanz Larumbe para los viales de la zona en

Javier Sanz Larumbe. Proyecto de alcantarillado de Gijén, 1896. Archivo Municipal de Gijon/Xixén.
En el plano pueden verse distintas parcelaciones particulares realizadas en la zona en la que debia
desarrollarse el grueso del plan de ensanche.

34 HABITAR. Gijon/Xixén palimpsesto. La evolucion de la ciudad entre los siglos XVIII y XXI



la que se ubican, tanto en lo relativo al trazado como a su latitud, superior al minimo
de quince metros estipulado.

Si se hubiese llevado a cabo este plan hubiera supuesto una organizacién
racional de la trama urbana radicalmente diferente a la estructura anarquica de la
misma que conocemos hoy en dia. Su fracaso equivale al triunfo de un mercado
inmobiliario meramente especulativo, iniciado con el ensanche del Arenal, que ya
sera dominante en el urbanismo gijonés.

La ciudad-fabrica

Durante el ultimo tercio del siglo xix, Gijon/Xixén se consolida como uno de los principales centros
fabriles peninsulares. Practicamente todos los ambitos de produccién industrial estan presentes en la
ciudad y no hay ninguna zona urbana que no tenga una o varias fabricas ni cuyo perfil no cuente con
chimeneas, mientras la mayor parte de su poblacién -27 600 habitantes en 1900- es obrera.

El plano de esta ciudad-factoria muestra la consolidacion de la localizacion del grueso de las actividades
portuarias, ferroviarias y de industria pesada al oeste del nucleo histérico, mientras la parroquia de
Somié va convirtiéndose en una ciudad jardin en la que, junto con el ensanche jovellanista y sus aledafios,
pasa a residir la burguesia local.

Fracasado el plan de ensanche de Sanz Larumbe, en el ultimo tercio del siglo xix urbanisticamente apenas
se acometen mejoras resefiables en la ciudad. Entre las reformas de la trama urbana, generalmente de
escasa entidad y ligadas a la correccién de alineaciones, sobresale la prolongacién de la calle Instituto
hasta la plaza del Marqués iniciada en 1876 y no culminada hasta el inicio del siglo xx.

La novedad que tuvo mayor repercusion fue la realizacién de una nueva traida de aguas desde Llantones
que entra en servicio en 1890 y permite por vez primera contar con agua corriente a domicilio. En esta
década también se inicia la ejecucién de tramos de alcantarillado modernos aunque insuficientes para
garantizar la salubridad de la poblacién.

HABITAR. Gijon/Xixdn palimpsesto. La evolucion de la ciudad entre los siglos XVIIl y XXI 35



Lino Villar Sangenis. Plano
de Gijén, 1911. Archivo
Municipal de Gijon/Xixon.
Parcelaciones particulares:

1. Coto de San Nicolas
2. ElTejedor

3. ElReal

4. Barrios Nuevos de Ceares
5. ElFumeru

6. Llano de Abajo

7. Llano del Medio

8. Llano de Arriba

9. Prado Redondo

10. Munilla

11. La Brafia

12. La Calzada

Fuera del plano quedan La
Calzada Alta-El Cerilleru y
Los Campones (Tremafies).
Por error, el &ngulo superior
izquierdo del plano no
muestra la linea de costa
real.

8. Los dos Gijones
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2 EN 1887 la poblacion
urbana es de

17 978 habitantes, en 1900
se contabilizan en ella

27 600 habitantesy en
1910, un total de 31 494.
Debe tenerse en cuenta
que en esos anos a efectos
estadisticos no se computa
La Calzada como zona
urbana (Moisés Llordén
Miflambres, 1994: 28).

B En 1915, el ayuntamiento
comenzo a tramitar un
proyecto de ensanche

que sera encomendado

al arquitecto municipal
Miguel Garcia de la Cruz. En
ese momento, se plantea
extender el limite de la
poblacién englobando el
casco urbano histdrico, el
ensanche del Arenal, la eria
del Piles, la mayor parte de
la corona de parcelaciones
particulares y las zonas
intersticiales entre todas
estas partes. Nuevamente,
la falta de diligencia de

los dirigentes municipales
llevara el asunto a via
muerta. AMG, expediente
ordinario n.° 388/1913.

urante la primera fase de la industrializacion gijonesa, la necesidad de
alojamiento de los trabajadores fabriles fue ocasionalmente solventada
por las propias empresas, lo que incluyé dependencias para viviendas en
sus recintos, caso de la fabrica de vidrios La Industria, la fabrica de Loza
o -el méas significativo y tardio- Gijén Fabril.

Fue mas comun la aparicién de la figura del rentista, un promotor de viviendas
obreras en las proximidades de las factorias -caso del Prado de don Gaspar en
Cimavilla o del nucleo antiguo del barrio de El Natahoyo-, o bien en las ciudadelas
de los patios de manzana del ensanche del Arenal -su presencia también se dio en
otras zonas urbanas-, concebidas como almacén de mano de obra barata.

En paralelo, durante esa segunda mitad del siglo xix, el ensanche jovellanista y la
parte mas occidental del ensanche del Arenal se configuran como el centro de la
ciudad burguesa, acogiendo a las clases més acomodadas y a una incipiente clase
media, asi pues, en esta &rea se produce un proceso de macizamiento edificatorio.
Si bien va a ser la zona urbana con mejores condiciones de habitabilidad, se vera
lastrada por la progresiva pérdida de espacios publicos tras la edificacion de las
dos plazas que flanqueaban el Real Instituto Asturiano para la construccion del
teatro y el mercado cubierto, de su huerta para levantar otros centros educativos
y, en 1898, del cerro de Santa Catalina, al convertirse en zona militar. Las plazas,
paseos y jardines realizados sobre los terrenos de la fortificacion cobraron asi gran
relevancia.

La expansién demografica derivada del aumento de la actividad industrial, portuaria
y comercial hizo entrar en pleno apogeo un nuevo sector econémico: el inmobiliario.
El fracaso del proyecto de ensanche de Sanz Larumbe encubrié una operacién
especulativa traducida en la creacién de un cinturén de suburbios en torno a la
ciudad, terrenos susceptibles tanto de albergar instalaciones industriales como
barrios destinados a la creciente poblacién trabajadora.™

El proceso, iniciado a partir de la década de 1880 y finalizado a comienzos del
siglo xx, afectd atoda la franja periurbana mediante la conversién de predios rusticos
en suelo urbano. Las operaciones, amparadas por el laxo cumplimiento de la ley de
ensanche de 1876, se centraron en la parcelacion de cada finca a conveniencia de
su promotor, sin contar con cortapisas municipales respecto al disefio de la trama
viaria, zonificacion o ejecucién de su urbanizacién. Las actuaciones no tuvieron
ademds vertebracién entre si -aun colindando su trama viaria era desacorde-, por
lo que desaparecio toda concesion a espacios publicos y equipamientos.

Si hasta la década de 1870 el casco urbano presentaba una configuracién compacta,
con este mecanismo se inicia un largo periodo de casi una centuria en el que
Gijon/Xixén se convierte en una ciudad fragmentada y dispersa, en la que se
entremezclan vacios con zonas residenciales y fabriles. Este proceso es el maximo
exponente de un mercado inmobiliario meramente especulativo para el que el
planeamiento urbanistico debia subyugarse a los intereses de la plutocracia local
o bien no existir.®
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A la izquierda, Antonio Passaporte / Archivo Loty. Calles Corrida y Covadonga, 1928.

Instituto del Patrimonio Cultural de Espafia-Ministerio de Cultura y Deporte (Madrid).

A la derecha, Carles Batlle Ensesa. Chabolas en Jove/Xove y calle de Cimadevilla/Cimavilla, 1921.
Centre de Recerca i Difusio de la Imatge (CRDD-Ajuntament de Girona.

De este a oeste, asi surgieron las parcelaciones del Coto de San Nicolés, El Tejedor,
El Real, los Barrios Nuevos de Ceares, El Fumeru, El Llano de Abajo, del Medio y de
Arriba, Prado Redondo, Munilla, Los Campones (Tremafies), la Llosa del Conde (La
Calzada) y el Coto de La Calzada (Calzada Alta-El Cerilleru).

El necesario enlace de estos nuevos barrios con el casco de la poblacién recurria
a las carreteras de penetracion existentes: avenida de los Hermanos Felgueroso
-El Real y Barrios Nuevos de Ceares-, avenida de Schulz -El Llano bajo, del medio
y de arriba-, la avenida de Portugal -Prado Redondo y posterior barrio de Laviada-
y la carretera de Avilés (Mariano Pola, avenidas de Galicia y de la Argentina) -El
Natahoyo, La Calzada y Calzada Alta-Cerilleru-. Como excepcidn, las parcelaciones
de la franja sur y este precisaron la apertura de nuevos viales de cierta entidad
-calles Manuel Llaneza, Ramoén y Cajal y avenida de Pablo Iglesias-. Igualmente,
de todas ellas solo tres lograron una pronta integracién con el casco urbano -El
Tejedor, El Fumeru y Prado Redondo-, mientras que las ubicadas al este de la
avenida de los Hermanos Felgueroso -El Tejedor, El Real y El Coto- conformaron
una Unica zona sin intersticios con una superficie de sesenta hectareas que lograra
conexién con el ensanche del Arenal. Como contrapunto, entre las avenidas de los
Hermanos Felgueroso, Schulz, Constitucién y Galicia surgirdn numerosos vacios
con usos diversos, desde agricolas a asentamientos chabolistas.

Este proceso de generaciéon de suelo urbano en tan breve plazo de tiempo y cuando
aun gran parte del ensanche del Arenal estaba vacio convirtié a Gijon/Xixdn en una
auténtica paradoja: durante décadas se produce una carencia croénica de viviendas
mientras la ciudad contaba con cientos de solares vacios. Esto fue reflejo del
dispar éxito de estas operaciones, ya que solo lograron cierto nivel de ocupacién
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% «Las absurdas
urbanizaciones llamadas
Coto de San Nicolas,
Tejedor, El Fumeru, El LIano,
gue lejos de constituir
suburbios o zonas de

un ensanche concebido
ala modernay apto,

por consiguiente, para
contener cmodamente

el exceso de la actual vida
urbana, formando una
continuacion logica del
nucleo urbano, constituye
una serie de obstaculos que
nos aprisionan y aprietan,
originando un gran dafo
porque dificultaran el
desarrollo de un plan
racional de ensanchey
urbanizaciéon». Miguel
Garcia de la Cruz y Laviada,
arquitecto municipal:
conferencia sobre
Urbanizacion local, 1921.
Citado por Patricio Aduriz
en «Vifetas Asturianas.
Miguel Garcia de la Cruz»,
Diario El Comercio, 9 de
noviembre de 1980.

5 «Parcelados por sus
duefios como mejor
creen conviene a sus

intereses, acuden después
al Ayuntamiento para

que remedie los defectos
de origen muy dificiles

de corregir, cuando no
imposibles, y de aqui las
constantes demandas

de pavimentacion, luzy
demas servicios urbanos
gue nunca han debido
atenderse, sin antes
pactar los interesados con
el Ayuntamiento, previa
presentacion de los planos
correspondientes», Miguel
Garcia de la Cruz, AMG,
expediente ordinario

n.° 779/1926.

y rentabilidad aquellas que colindan o incluyen instalaciones industriales, estén
mas cercanas del casco urbano o cuentan con servicio tranviario. Otras grandes
&reas permanecieron practicamente despobladas hasta mediado el siglo xx, en gran
medida por resultar inhabitables debido a su falta de urbanizacién y por su lejania
de los centros fabriles.

Esta periferia insalubre y ajena al control municipal acarreard importantes
consecuencias para el interés publico, ya que dificultaré la posterior ordenacion del
casco urbano', asi como, esencialmente por razones sanitarias y presién social,
acabara obligando al ayuntamiento a asumir su urbanizacion.”

La manifestacién mas dramética de la equivalencia entre habitat obrero y espacio
insalubre se traducird en la recurrente aparicién de epidemias, la mas grave de
ellas fue la de tifus de 1911-1912. El hecho de que el deficiente saneamiento ponia en
riesgo a toda la poblacién incidira en una continuada labor de extension de la red de
alcantarillado, con importantes actuaciones durante la década de 1920, a la vez que
la entrada en servicio de una nueva traida de agua desde Nava permitira una notable
extensién de la red de abastecimiento durante la primera mitad de la de 1930.

Al margen ya del proceso anterior, cabe sefialar que durante el cambio de siglo
se logra una de las grandes aspiraciones locales: la construccién del puerto de El
Musel, cuyas obras se inauguran en 1892; el puerto comienza su actividad en 1907.
Para el urbanismo local traerd aparejada la apertura de una nueva carretera de
enlace con el cetro urbano: la Gran Via al Musel -hoy fragmentada y cuyo trazado
original corresponde con la avenida de Portugal, parte oeste de la de Principe de
Asturias y la de Eduardo Castro-, que tendra importante repercusion para articular
los barrios de Laviada y La Calzada.

Esta obra portuaria supondra el inicio de la variacién de la linea de costa de la
parroquia de Jove/Xove; ya en estos afos la del Natahoyo desaparece hasta el
monte Corofia. También se consuma la construccién del Muro de San Lorenzo hasta
la desembocadura del Piles, a lo que seguira la progresiva canalizacion de este rio
segregandolo del ultimo tramo de su cauce natural. Por su parte, la red fluvial de
las cuencas este y oeste que queda integrada en la zona urbana va a convertirse en
vertedero de aguas residuales y desperdicios pasando progresivamente riachuelos
y arroyos a transformarse en colectores y cubrirse.

Constantino Suérez. Vista aérea de la zona
centro de Gijon/Xixon, 1931.

Muséu del Pueblu d'Asturies (Gijon/Xixon).
En primer término pueden verse las
ciudadelas de Celestino Solar y de Jacoby
ocultas en el patio de manzana del martillo
de Capua.
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Un muro invisible

Si atendemos a las condiciones de habitabilidad, en Gijon/Xix6n coexistian
dos ciudades fruto de la delimitacién oficial que fijaba el perimetro de la
zona urbanizada bajo control del ayuntamiento, aunque también existia una
situacion asimilable a la de la periferia en Cimavilla y en las ciudadelas del
barrio de La Arena.

Una parte de la poblaciéon contaba asi con una calidad de vida propia de
una ciudad moderna, mientras los suburbios carecian de pavimentacién,
alumbrado publico, redes de alcantarillado, abastecimiento de agua a
domicilio o recogida de basura, lo que implicaba importantes consecuencias
en cuanto a salubridad y mortalidad.

«Uno y otro Gijén parecen dos poblaciones completamente distintas: el
primero es un Gijén poblado de obreros, oscurecido por el humo, envuelto
en el ruido aspero de los carros y las maquinas; el segundo es el Gijén de los
elegantes, de la alegria, de la luz, de los placeres».

Maximiliano Arboleya Martinez (1914): Gijén veraniego.

Antonio Pérez Pimentel. Plano de Gijén con indicacién del limite de la zona urbanizada, 1924.
Biblioteca Patac (Biblioteca Publica Jovellanos, Gijon/Xixon).

.
.
............................................................................................................................ .
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9. El Plan de Reformas Urbanas de 1937

=REFORMAS URBANAS DE 1937=

[N 7SAZADOS DE DIAZ /7 OMANA T um————"
(@) GARAN VIA BHSEC DE CFCINVALACION A ALINEACIONES = EM. PASA
() ~AZA CIBCULAL PUENTE DE LA GUIA, i et i
@) FLAZA CUADBADA "cRUZ DE CEARES"

@ GBAN FLAZA CIBCULAR (750 #. OIAMETAO)

@) ASO SUFERIOR DEL FECC. OF LANGREO

© F2AZ4 CIBCULAR, CRUCE €= OE AVILES (EVATRO CAMINGS)

IR 75AZADO OE VALENTIN GAMAZO EN 1948

NrEVA ESTACION COMUN LE VVWASEROS

NUEVA ESTACION OE MERCANCIAS

Recreacion del plano del
Plan de Reformas Urbanas de
Gijén, segun interpretacién
de Miguel Diaz y Negrete.
Archivo de Miguel Diaz y
Negrete.
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as circunstancias excepcionales derivadas de la Guerra Civil impulsaron en

Gijon/Xixén la puesta en marcha de un proceso de remodelacién del casco

urbano priorizando el interés publico sobre la propiedad privada. Se atendia

asiadistintasreivindicaciones planteadas durante el primer tercio del siglo xx:
ampliacién o creacion de plazas en el centro urbano, reforma de viales estratégicos
para la circulacion y eliminar construcciones de la playa de San Lorenzo.

Todas estas operaciones implicaban la demolicion de inmuebles, algo que
tradicionalmente tenia como cortapisas tanto largos procesos administrativos -en
especial si incluian expropiaciones- como el pago de los predios afectados, lo que
generalmente las hacia inviables.™

Ambos factores desaparecen al ponerse en practica un «urbanismo revolucionario»,
basado en la incautacién de los bienes afectados, iniciado en octubre de 1936 tras
la constitucion de la Comision Gestora Municipal presidida por Avelino Gonzélez
Mallada.

Dentro de la corporacién, su impulso correspondié a Guillermo Rionda -con funcién
hoy equivalente a la de un concejal de Urbanismo-, asistido técnicamente por
José Avelino Diaz y Fernandez-Omafia y Guillermo Cuesta Sirgo, respectivamente
arquitecto e ingeniero municipal.

La operacién implicaba la demoliciéon de méas de un centenar de inmuebles con los
siguientes objetivos:

» Creacion de la plaza del Instituto.

» Creacion de la plaza de ltalia.

» Creacion de los jardines del Nautico.

» Ampliacién de la plaza de Romualdo Alvargonzalez Lanquine.
» Ampliacién de la plaza del Seis de Agosto.

»  Ampliacién del Campo Valdés (revertida con la reconstruccién de la iglesia
de San Pedro).

» Ampliacién de la plaza del Humedal.
» Ensanchamiento de la calle Fernandez Vallin.
» Ensanchamiento de la avenida de la Constitucion.

» Ensanchamiento y prolongacion de la avenida de Rufo Garcia Rendueles entre

16 Durante el primer tercio las calles Juan Alonso y Jovellanos (no llega a realizarse entre las calles
del siglo apenas pudieron Eladio Carrefio y Capua)_
efectuarse, a este respecto,
tres operaciones de cierta » Ensanchamiento del primer tramo de la calle Munuza.
envergadura, no sin L . .
dificultad: el ensanche » Eliminacion de los balnearios emplazados sobre la playa de San Lorenzo.

de la calle Alvarez Garaya,

la ampliacion de la plaza
del Carmeny el derribo

de la Pescaderia viejay la
reordenacion de su entorno
para ampliar el paseo
maritimo.

44 HABITAR. Gijon/Xixén palimpsesto. La evolucion de la ciudad entre los siglos XVIIl y XXI



De acuerdo con este plan, acometido casi en su totalidad durante el Ultimo trimestre
de 1936 y comienzos de 1937, llegaron a demolerse 86 inmuebles, tasados tras el
conflicto en méas de cuatro millones de pesetas."”

Este impetuoso arranque tuvo una importante contestacién social en un momento
en el que las necesidades de vivienda y dependencias de todo tipo eran perentorias
en la ciudad debido a la coyuntura derivada del conflicto bélico. Esto llevo al Consejo
Interprovincial de Asturias y Ledn a obligar al consistorio a paralizar los derribos, si
bien los responsables municipales pasan entonces a formular un plan urbanistico
que sirviese tanto para dar respaldo a las intervenciones iniciadas desde el otofio
del afio anterior como de documento director de una planificacién con objetivos
mas ambiciosos.

Esta labor sera realizada por el citado arquitecto municipal, quien sera responsable

del contenido del Plan de Reformas Urbanas de Gijon, presentado al Pleno en la v g qyuntamiento

sesion del 23 de agosto de 1937. El arquitecto contemplaba completar el plan de  abond en ja posguerra

derribos y solventar algunas de las principales carencias de la ciudad, partiendo de ~ /9° €xpropiaciones como
L S . .., , medio de consolidar las

su conocimiento publico mediante la exposicion de planos y maquetas, asi como la oo, mas ante su evidente

edicién de un folleto explicativo que permitiese comprender la propuesta. utilidad publica.

Constantino Suérez. Derribos para la ampliacion de la plaza del Seis de Agosto, 1936.
Muséu del Pueblu d'Asturies (Gijon/Xixon).
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8 Aunque el arquitecto
valora tres opciones, plantea
como emplazamiento mas
propicio para esta estacion
intermodal los terrenos
delimitados por las actuales
calles Teodoro Cuesta,
tramo sur de la avenida
José Manuel Palacio,
puente de la calle Carlos
Marx y calle Sanz Crespo,
para situar en la parte mas
préoxima del casco urbano

la estacion de viajeros asi,

el resto del solar quedaria
para playa de vias, talleres y
la estacion de mercancias.

¥ No se incluye ninguna
zona verde en los barrios
del oeste, probablemente
debido a la existencia del
actual parque del Cerilleru,
inaugurado en 1915y
promovido por la Sociedad
de Cultura e Higiene de

La Calzada Alta, realizado
con la participacion de

los propios vecinos y
considerado como el primer
parque infantil de recreo de
Asturias.

Joaquin Garcia Cuesta. La plaza del Instituto terminada, 1946.
Muséu del Pueblu d'Asturies (Gijon/Xixon).

A las reformas ya iniciadas anteriormente se suman:

»

»

»

»

»

»

»

Eliminacién de las estaciones de los Ferrocarriles del Norte y Langreo
y Carrefio y construccion de una estacién Unica agrupando transporte
ferroviario y de autobus en La Brafa.'®

Creacién de una via de comunicacion transversal entre la nueva estacién y
la playa de San Lorenzo mediante la prolongacion y conexion de las calles
Langreo, Toméas Zarracina, Francisco Tomas y Valiente y San Agustin.

Creacion de una via de comgnicacién transver§al mediante la reforma de las
calles Trinidad, Melquiades Alvarez y Ventura Alvarez Sala.

Creacion de una nueva via de penetracién mediante la prolongacién de la calle
Marqués de San Esteban hasta Tremafies aprovechando la antigua caja del
Ferrocarril del Norte.

Creacion de una ronda de circunvalacion de 20 m de anchura, ampliable a 30 m,
que enlazaria la carretera de Villaviciosa en La Guia con la Cruz de Ceares, la
carretera de Oviedo a la altura del alto de Pumarin y la avenida de Portugal a la
altura de La Brafia, enlazando con la avenida de Principe de Asturias a través
de la que se completaba la conexidn hasta El Musel. Las intersecciones con las
vias de penetracién se resuelven mediante amplias plazas.

Creacioén de parques publicos en el cerro de Santa Catalina -que incluiria
un acuario-, la colina de los Pericones y el recinto de los Campos Eliseos y
terrenos aledafios. Estas zonas verdes daban servicio, respectivamente, a los
barrios de Cimavilla, El Llano y La Arena.”®

Reconversidén del Instituto de Jovellanos en casa consistorial.

Este segundo grupo de reformas, que en contraste con la etapa previa no llega
a realizarse, buscaba equilibrar la estructura urbana, aplicando una politica de
homogenizacion de la calidad de vida en toda la ciudad con caracter igualitario
e integrador. Su ejecucion hubiese resuelto problemas que tardaron décadas en
corregirse o que aun, casi un siglo después, son, en el caso de las instalaciones
ferroviarias, una asignatura pendiente.
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Guillermo Rionda

«Gijon [..] ha dado la pauta en su progreso urbano, derribando (léase
CONSTRUYENDO) si no todo lo que se debiera, por lo menos lo que més
estorbaba para poder empezar a hacer la gran labor de convertir un villorrio en
una gran poblacién [...]. El nuevo Consejo Municipal es preciso que aproveche
ese primer impulso [...] para que sea un hecho real y positivo la confeccion
de un Plano de Reforma Interior y Ensanche de la Poblacién [...]. Este es el
camino a seguir en problema tan importante y de tanta trascendencia para el
porvenir de un pueblo de la importancia del nuestro».2°

* k%

«Guillermo Rionda Menéndez. Condena: Pena de muerte. Fusilado: 10-7-38.
Natural y vecino de Gijén, hijo de Juan y Antonia, 43 afios, casado, aparejador
de obras.

Dirigente del psoE; de la uGT; gestor del Ayuntamiento de Gijén; formo parte
de la Comisién de Policia Urbana, ordenando desde la misma un gran nimero
de derribos de edificios sin previos expedientes de expropiacién forzosa
ni indemnizacion a los propietarios de los mismos; antes del Glorioso
Movimiento Nacional, trabajaba en la Fabrica de Verifa, de la que se incauto
en union de otros, formando parte del Comité de fabrica; también formé parte
de la Comisién de Instruccién Publica y de la Junta de Defensa Civil, de la
que era secretario; nombrado Director de la Escuela Superior de Trabajo;
colaborador en los periédicos Avance y cnT».?!

20 Guillermo Rionda: «<En
politica urbana, la Gestora
municipal se adelantdé a los
propdsitos del Gobierno de
la Republica», en Avance, 5
de marzo de 1937, p. 4.

ATribunal Permanente
n.°1de Asturias. Consejo
de Guerra del 21 de abril
de 1938. Marcelino Laruelo
Roa: La libertad es un bien
muy preciado. Consejos
de guerra celebrados en
Gijon y Camposancos por
el ejército nacionalista al
ocupar Asturias en 1937:

: :  testimonios y condenas.

Tt ettetteteenteneenteneneaeaetneneanetaetnetetneaneanetneananetneanantneenannenenanenenennenesnennennennnn i Gijoén,1999.

Parque Guillermo Rionda en Pumarin.
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10. El plan Gamazo (1947)

n 1939 el ayuntamiento encarga al arquitecto German Valentin-Gamazo
y Garcia-Noblejas la realizacion de un plan de extensién y ordenacion de
la ciudad que ya se encontré plenamente perfilado en 1942, si bien su
tramitacion administrativa dilaté su entrada en vigor hasta 1947.

Este plan constituye, tras el de Sanz Larumbe, el segundo intento de encauzar
el crecimiento espacial de Gijon/Xixén conformando un casco urbano compacto,
en este caso con la dificultad de integrar todos los barrios ya existentes y sin
renunciar a una importante propuesta de reforma interior.

Valentin-Gamazo concibe su planificacién paracubrir las necesidades de crecimiento
de la ciudad durante un plazo de cincuenta afios, para ello ocupara una extensién
de 1200 hectéreas, calculada para dar cabida a una poblacién 250 000 habitantes
-en el momento de su aprobacion la ciudad ronda los 80 000-, y se plantea su
realizacion por etapas. Su desarrollo material tuvo como cortapisa nuevamente
la prevalencia de los intereses particulares sobre los publicos, logrando que los
resultados obtenidos en su puesta en practica fuesen limitados.

La principal peculiaridad con que cuenta este plan es amparar los derribos
materializados entre 1936 y 1937 ante su evidente utilidad, incluso en lo referente
a la ampliacién del Campo Valdés, ya que no contempla la reconstruccién de la
iglesia de San Pedro en su ubicacién original. Igualmente asume gran parte de los
contenidos del plan de reformas de José Avelino Diaz, quien mantuvo su puesto de
arquitecto municipal. Asi se mantiene su idea de abrir dos vias transversales sobre
el ensanche jovellanista, pero Valentin-Gamazo plantea como novedad una reforma
radical en el &rea comprendida entre la plaza del Humedal, la plaza de Europa y
el paseo de Begofia -incluye la eliminacién de la fabrica de vidrios ya planteada
durante la Segunda Republica-, configurdndola como zona de ampliacién del centro
urbano, mejorando las comunicaciones internas y buscando una imagen moderna
y efectista de la que la zona carecia.

En lo tocante a los aspectos generales méas destacados del plan, se mantiene el
proposito de unificar todas las instalaciones ferroviarias en una Unica estacién comun
que se emplazaria en el &rea que hoy se conoce como el poligono de Pumarin.?

En cuanto a la red viaria tres son las actuaciones principales:

» Prolongar la calle Marqués de San Esteban hasta Tremafies sobre la caja del
Ferrocarril del Norte, siguiendo lo ya propuesto en 1937.

*2Se destinaba a este fin » Abrir una nueva via de penetracién con una latitud de cincuenta metros,
la parcela que quedaria .
limitada por las actuales la avenida de El Llano, que llega desde Contrueces hasta el centro urbano
avenidas de Carlos Marxy atravesando la parcelacion del Fumeru.
Portugal, calle Puerto de ) ) ) )
Vegarada y una linea que » Abrir una ronda de circunvalacién entre La Guia y La Brafa, con conexién en
uniese el arranque superior ese punto con el acceso ya existente al puerto de El Musel. Se recupera asi
de la calle Puerto de . ,
Somiedo con el inicio de |a otra de las actuaciones propuestas en el plan de 1937, pero con traza més
calle El Entrego. meridional y bautizada con el descriptivo nombre de Ronda de Camiones.

48 HABITAR. Gijon/Xixén palimpsesto. La evolucion de la ciudad entre los siglos XVIII y XXI



AYUNTAMENTO DE GION

PLANO DE EXTENSION Y ORDENACION
DE LA CIUDAD

PROYECTO

German Valentin-Gamazo. Plano del proyecto de extensidn y ordenacién de la ciudad, 1947.
Archivo Municipal de Gijon/Xixon.
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Gaspar Fernandez Cuesta. Representacion del casco urbano de Gijon/Xixén en 1942.
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Como zonas verdes se mantiene la idea de convertir Los Pericones en parque, a
la vez que se incorpora la conversién de las marismas del Piles en el de Isabel la
Catolica, lo que favorecia la culminacién del canal del Piles hasta La Guia.

Sin entrar en una zonificacion precisa, el plan consolida y acentla la segregacion
funcional de la ciudad en tres sectores: en el oeste se agrupan las instalaciones
industriales, portuarias y ferroviarias y se integra gran parte de la parroquia de
Tremafies; la franja central tiene mayor caracter urbano y se destina a acoger
comercio, administracién y servicios, con un gran desarrollo residencial de los
barrios de El Llano y Pumarin; la franja oriental se destina a uso residencial de baja
densidad -este del barrio de La Arena, El Bibio y El Coto-.

En conjunto, el disefio de la trama urbana afiadida se realiza con sentido resolutivo,
adaptandose a lo preciso para lograr el cosido viario entre las diversas zonas y
teniendo en cuenta la topografia.

En cuanto a infraestructuras, una de las aportaciones mas relevantes del plan era
la mejora de la red de saneamiento con una importante extensién y reforma de la
red de colectores. Respecto al abastecimiento de agua, en la década de 1940 se
culmina la traida de Los Arrudos (Caso).

El territorio del concejo ajeno al nicleo urbano se mantiene exento de regulacién,
sobrentendiendo que en el mismo continuaria la dindmica tradicional de edificacién
en suelo rustico. Esto no supuso ninguna cortapisa para la ejecuciéon de obras de
mayor envergadura o de tipologias ajenas a los usos agrarios -el caso mas notorio es
el de la Universidad Laboral-; se emplazan en la franja periurbana poblados obreros
como La Camocha, Roces, Santa Barbara, Lloreda, Portuarios y Pescadores con los
que se desbarataba tempranamente la intencién de lograr un casco urbano compacto.

Este plan solo tuvo un desarrollo destacable en la zona comprendida entre las
avenidas Constituciény Schulz y las calles Pérez de Ayala y Rio Eo, con el impulso de
la construccién de las 1500 viviendas de Pumarin, incluyendo un importante tramo
de la Ronda de Camiones -actual avenida Gaspar Garcia Laviana- y consumando la
desaparicion del trazado de la carretera del Obispo.
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La Ronda de Camiones y las 1500 viviendas de Pumarin.
Muséu del Pueblu d'Asturies (Gijon/Xixdn).
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La coyuntura de Isabel la Catolica @&

La creacion de un parque sobre las marismas del rio Piles fue una aspiracion
local desde comienzos del siglo xx. El principal problema que afectaba a
toda actuacion urbanistica en la zona era la escasa elevacion y el caracter
pantanoso de los terrenos localizados en torno al brazo muerto conocido
como la charca del Piles.

En la posguerra la necesidad de desescombrar la ciudad llevé a ver el
lugar como un vertedero idéneo. Mediante carros, camiones y tranvias se
transportaron hasta alli unos 100 000 m? de residuos,® gran parte de ellos
proveniente de los derribos vinculados al Plan de Reformas de 1937.

El plan Gamazo daréa por vez primera carta de naturaleza a esta zona verde,
toda vez que el ayuntamiento habia iniciado la adquisicién de los terrenos en
1939. El proyecto para la urbanizacion del parque fue trazado por el jardinero
Ramdn Ortiz, pero no llega a ejecutarse en su totalidad. Terminado a finales
de la década de 1940, fue el Unico recinto verde de entidad que tuvo la ciudad
hasta el decenio de 1980.

2 Para hacerse una idea
de lo que este volumen

Trabajos Aéreos Fotograficos. Vista aérea del Parque de Isabel La :  representa, puede tomarse
Catélica y el canal del Piles, 1958. : como referencia que el
Muséu del Pueblu d'Asturies (Gijon/Xixon). :  deposito de agua del
: ¢ Cerilleru cuenta con una
Teeeeeneneruetetueteateaeautaeaaeaeaneheausneaeaaeaeaaeaaaeasnohesaeheanaanebesneneanenernenernenennsnennenernsnenrnon :  capacidad de 33 000 m3.
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24| a sobreedificacion fue
especialmente acusada en
los terrenos de la fabrica
de vidrios La Industria, el
antiguo recinto fabril de
Adaro, el barrio del Bibio y
la avenida de Rufo Garcia
Rendueles.

25 A comienzos de la
década de 1970, unas 2000
personas habitaban en
chabolas, en su mayor parte
localizadas en Tremanfes.
En 1979 aun se contaban
mas de treinta calles sin
urbanizar tan solo en el
barrio del Llano. En esta
misma década, gran parte
de los colegios publicos

se albergaban en aulas
instaladas en barracones
prefabricados.

11. La ciudad del desarrollismo

—— | plan Gamazo fue ninguneado en sus directrices generales practicamente
desde su entrada en vigor, por lo que sufrié sucesivas modificaciones y
correcciones para amoldarlo a intereses particulares. También se vio
pronto afectado por su desfase legal al haber sido redactado antes de la
promulgacién de la Ley del Suelo y Ordenacién Urbana de 1956.

Las importantes inversiones estatales en la comarca gijonesa tras el Plan de
Estabilizacion Econdmica de 1959, en especial, la implantacion en el concejo de la
aceria de la Unién de Siderurgicas Asturianas Sociedad Andnima (uninsA) y el gran
desarrollo del sector de la construccion naval, van a traducirse en un crecimiento de
la poblacién asentada en el casco urbano que llega casi a triplicarse en veinticinco
afios -86 623 habitantes en 1950, 92 120 en 1960, 159 806 en 1970 y 208 724 en
1975 (Llordén Mifiambres, 1994: 59)-, lo que convierte a Gijon/Xixon definitivamente
en la mayor ciudad de Asturias.

Esta situacidn, a pesar de la existencia de suelo urbano suficiente, sirvié de empuje
para consumar una vulneracién sistematica del plan, haciendo practica habitual
el uso de distintas férmulas paralegales cuando no optando por la ilegalidad
urbanistica.

Elresultado mas evidente fue el descontrol de las alturas de los edificios, en algunos
casos hasta triplicando lo permitido por las ordenanzas,?* asi como la edificacion
en terrenos destinados a viales o equipamientos y la destruccién sistemética del
patrimonio arquitecténico histérico.

En 1965 se intenta encauzar la situacién mediante la redaccién del Plan General de
Ordenacion Urbana encomendando al arquitecto Joaquin Cores Uria. Fue aprobado
por el ayuntamiento en 1969 y finalmente por el Ministerio de la Vivienda en 1971,
aunque obligando a correcciones para atenuar su volumetria edificatoria. El
planeamiento, articulado finalmente sobre veintinueve planes parciales, obtuvo una
fuerte contestacidn ciudadana y terminé siendo anulado por el Tribunal Supremo
en 1976.

En ese momento se solapan tres cuestiones que supondran el fin de la etapa
desarrollista: los efectos de la crisis del petréleo de 1973, la nueva etapa politica
iniciada en noviembre de 1975 y la nueva ley del suelo promulgada en 1976.

Tras décadas de provisionalidad e improvisacién urbanisticas sin parangén,
Gijon/Xixén era una ciudad lastrada por deficientes condiciones de habitabilidad
en la mayoria de sus barrios,? una fuerte degradacién medioambiental y notables
carencias de equipamientos publicos esenciales e infraestructuras.

Eneste periodo llegan a la ciudad las autopistas, con un primer proyecto denominado
Ruta Esmeralda formulado mediada la década de 1960. Esta via de alta capacidad,
planteada para enlazar la costa atlantica europea, supone el antecedente directo
de la autovia del Cantabrico y su Ronda Sur. Su trazado determiné una reserva de
suelo entre las parroquias de Deva y Tremafies que vendré a reforzar la delimitacion
del borde meridional del casco urbano propuesta por Valentin-Gamazo. Por otra
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Marcelino Garcia Menéndez. Plano de la ciudad de Gijén, 1962.
Archivo Municipal de Gijon/Xixon.

José Ramon Blanco Antufia. Gijon, plano callejero, 1975.
Biblioteca Patac (Biblioteca Publica Jovellanos, Gijon/Xixén).
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parte, en la primera mitad de la década de 1970 se materializa la construccion de
la autopista Y, inaugurada en 1976. Su entrada en la ciudad en paralelo a la linea
del ferrocarril de Langreo hasta El Humedal reforzé la barrera preexistente que ya
suponian las vias. Igualmente sucedié con su enlace entre la Ronda de Camiones
y Cuatro Caminos, la conocida como autovia de La Calzada, convertida en otra
barrera transversal.

En el casco urbano, la modificacion méas trascendente fue la construccion del nuevo
barrio del Poligono de Pumarin, que ocupaba una zona que el plan Gamazo excluia
para usos residenciales al estar destinada a acoger las instalaciones ferroviarias de
la ciudad. El proyecto fue inicialmente promovido por el Ministerio de la Vivienda en
1967, con una extensién de 62 hectéreas en las que se daba cabida a la construccién
de 6500 viviendas acompafiadas por un importante numero de equipamientos.
Finalmente, el proyecto quedo reducido a poco més de la mitad, 36 hectareas; se
inicid su urbanizacién en 1968 y la ejecucion de las primeras edificaciones en 1974
-bloques de seis a ocho plantas y torres de entre trece y dieciséis alturas-, con
importante protagonismo de las cooperativas de viviendas y una eliminacién casi
total de espacios dotacionales.

Vista aérea del oeste del casco urbano, 1971.
Archivo de la Autoridad Portuaria de Gijon/Xixén.
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A escasa distancia, al sur de la antigua parcelacion de Munilla y en terrenos
planificados inicialmente como de baja densidad, también fue relevante la
construccién del barrio Nuevo Gijén, promovido por la empresa UNINSA para sus
trabajadores: un total de 2000 viviendas integradas en blogues en altura, las cuales
comenzaron a construirse en 1970.

Durante este periodo, en la zona oeste, sucesivos rellenos para astilleros, industrias
y la ampliaciéon de El Musel haran desaparecer practicamente la linea costera
original de El Natahoyo y Jove/Xove. Al este de la playa de San Lorenzo se culmina
la prolongacién del paseo maritimo hasta El Rinconin.

En las riberas del Piles, tras su canalizacién entre La Guia y Vifiao, se emplazan
diversas instalaciones deportivas privadas -Grupo de Cultura Covadonga y Club
Hipico Astur- que se afiaden a las publicas preexistentes del hipédromo de Las
Mestas, el canédromo y el estadio del Molindn.

Los terrenos entre el canal y el antiguo cauce del rio van a rellenarse para servir
de emplazamiento al recinto de la Feria de muestras de Asturias y al del Pueblo de
Asturias. Al este de esta zona, continuara la ubicacion de equipamientos relevantes
-Residencia Sanitaria de Cabuefies y Escuela de Ingenieros Industriales- sobre la
franja periurbana. Al suroeste, la parroquia de Tremafes pasa a ser ocupada por
poligonos industriales -Bankunién 1y 2, Mora Garay, Promosa-, al igual que la zona
de Puente Seco en Roces.

Joaquin Aranda Iriarte. Entorno de la playa de vias de la estacién de Langreo, 1973.
Muséu del Pueblu d'Asturies (Gijon/Xixon).
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Una de las actuaciones de mayor trascendencia posterior fue la busqueda de
solucion para el abastecimiento de agua de la ciudad, en una situacién critica a
comienzos del decenio de 1960, con la creacién de la Empresa Municipal de Aguas
(EMA) en 1965 y la participacién municipal en la fundacién del Consorcio para el
Abastecimiento de Agua y Saneamiento de la Zona Central de Asturias (cAbasa) en
1967, lo que se tradujo en la incorporacion al suministro del agua proveniente de
embalses localizados en el curso alto del rio Nalén.

En este periodo cobra creciente importancia el asociacionismo ciudadano vy la
organizacién de colectivos vecinales, especialmente en los barrios periféricos,
alcanzando gran relevancia a partir de 1975 para lograr infraestructuras y
equipamientos esenciales.
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Diario Voluntad, 21 de marzo de 1969.
Hemeroteca Municipal de Gijon/Xixén.
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El lado oscuro

El desbordamiento de alturas afecté a toda la ciudad, pero sus consecuencias
fueron especialmente graves en la fachada maritima del ensanche del Arenal.

El frente del barrio a la avenida de Rufo Garcia Rendueles se concibié en el
plan Gamazo como una franja de edificacién de baja densidad destinada a
chalés. En 1958 a esta zona se le aplica un plan especial firmado por Emilio
Larrodera con el que desaparece la configuracién de ciudad jardin frente a la
playa, se permiten mayores volumetrias y, como compensacion, aumentan su
anchura las calles Aguado y parte de la de Aquilino Hurlé. En este momento,
los edificios del frente maritimo llegan a los treinta metros de altura, sin que
sea suficiente para los intereses especulativos. Durante el decenio 1965-
1975, la vulneracién de la normativa municipal deriva en construcciones que
se elevan hasta los 45 metros de manera generalizada, con casos de hasta
55 metros.

La orientacion norte del paseo del Muro de San Lorenzo hard que, desde
entonces, las sombras de los inmuebles lo conviertan en un lugar sombrio e
inhdspito durante mas de seis meses al afio.

SOMBRA
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LA

PLAYA
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Diario El Comercio, 11 de octubre de 1968.
Hemeroteca Municipal de Gijon/Xixon.
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12. El plan Raiiada (1986)

Avance del Plan General de Ordenacion.
Propuesta de estructura urbana, 1983.

na de las primeras decisiones de la corporacién municipal constituida en
abril de 1979, tras las primeras elecciones democréticas desde la Segunda
Republica, fue poner en marcha un nuevo plan de ordenacién.

En 1980 se adjudicé su elaboracién a un equipo profesional constituido
por Ramén Fernandez-Rafiada, Gerhard Loch, José Ramén Menéndez de Luarca y
Carlota Navarro Palanca, que estuvo auxiliado por otro multidisciplinar encargado
de los estudios previos, formado por personal del sapel, de las facultades de
Geografia y Biologia de la Universidad de Oviedo y del Colegio Oficial de Arquitectos
de Asturias. La tramitacién del plan también incorporé de manera pionera la
conexién con la sociedad mediante la divulgacién de sus objetivos y el fomento de
la participacién ciudadana.
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En ese momento, la zona urbana de Gijon/Xix6n acoge a algo méas de
231 000 habitantes del total de los casi 260 000 residentes del municipio (Llordén
Mifiambres, 1994: 59). El concejo acusa los efectos de tres crisis -construccién
naval, siderurgia y mineria- y su capital es una ciudad con un casco histérico ) _
f d dad b . . bol d 26 Ranada hizo popular
uertemente degradado, una trama urbana inconexa, importantes bolsas de .. ionces su vision de
infravivienda, carencia generalizada de equipamientos e infraestructuras, zonas  un Gijon/Xixon, la cual
ocupadas por instalaciones industriales abandonadas y una notable divergencia ~ contenia tres ciudades en
. X . . 2 una: el infierno (La Calzada,

de calidad de vida entre la zona oriental y occidental del casco urbano.?® A esto se  Tremaries y El Natahoyo),
sumaba una amplia franja periurbana con todo tipo de deficiencias y un contexto el purgatorio (la ciudad

. . _ . ., , . . central) y el cielo (desde
medioambiental critico, por la contaminacidn atmosférica, de los cursos fluviales

el este de los barrios del
y de la costa. Arenal y El Coto a Somio).
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27| os calculos fueron
certeros en gran medida, ya
gue el concejo cuenta en
1986 con poco mas de

258 000 habitantesy en
1999 ronda los 268 000.

28 |nicialmente se preveia

la implantacion de 134
nuevas unidades de
ensefanza preescolar, 350
de ensefnanza primaria, 57
de ensefianza secundaria,
siete centros socioculturales
y cinco de caracter sanitario.

Parque del Cerro de Santa Catalina, h. 1995.
Ayuntamiento de Gijon/Xixon.

El plan entra en vigor en 1986 y con él el urbanismo local va a obviar por vez
primera criterios meramente expansionistas para garantizar la calidad de vida y
el bienestar de la ciudadania. También por primera vez la planificacién urbanistica
afecta a todo el territorio del concejo.

Teniendo en cuenta la situacién de crisis y reconversién industrial, se parte del
criterio de que el crecimiento demogréafico serd minimo en lo que resta de siglo,
por lo que se apuesta por que la ciudad no consuma practicamente mas territorio.?’
Para ello se trata de formar un casco urbano compacto tomando la Ronda Sur como
limite de su extension meridional, con desarrollos urbanisticos en Jove, Tremaries
y Viesques como cierre. Igualmente se determina el relleno de la trama urbana en
sus zonas mas endebles -antiguas instalaciones industriales, vacios provocados por
planes urbanos no ejecutados, zonas inconexas entre barrios-, que resultan terrenos
especialmente estratégicos para emplazar zonas verdes y equipamientos.?®

A este planteamiento le acompafaron la aplicacién de objetivos novedosos, como
la conservacién del patrimonio arquitecténico, la restriccion del trafico rodado, la
peatonalizacién, asi como la recuperacion del acceso de la ciudad al mar, a lo que se
afiade la proteccién méaxima de la franja costera no urbana.

El plan atendia a las distintas partes de la ciudad segln sus propias necesidades
y perseguia efectos terapéuticos, mas que cirugias radicales, con una clara
orientacion realista que constituyé su mayor mérito. No se planteaban grandes y
complejas actuaciones, sino medidas aplicables a corto plazo, segin los medios
y recursos propios del ayuntamiento, sobre todo con la intencidn de solventar las
deficiencias mas acusadas.

En cuanto a las actuaciones viarias mas relevantes, dos consuman propuestas ya
efectuadas en 1937 y 1947, como son los casos de las avenidas de José Manuel
Palacio y de El Llano o el parque de Los Pericones.

Donde el nivel de intervenciéon implicaba transformaciones mas profundas se
desarrollaron los conocidos como Planes Especiales de Reforma Interior (perD,
actuaciones globales sobre areas urbanas deficientes y bien delimitadas. Entre 1986
y 1999 se desarrollaron los correspondientes a Cimavilla y cerro de Santa Catalina,
Estaciones, El Llano, Poniente y El Arbeyal.
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Joaquin Aranda Iriarte. Zona sobre la que se realizé el Peri de El Plaza de Los Fresnos, epicentro del peri de El Llano, 2007.

Llano, 1973. Muséu del Pueblu d'Asturies (Gijon/Xixon).

Dos éareas fueron concebidas como nuevas zonas residenciales: Montevil y Moreda.
Montevil se convertia en la gran zona de crecimiento, con la previsién de construir
cerca de 4000 viviendas y un importante nimero de equipamientos para el servicio
tanto del nuevo barrio como de los colindantes, a la vez que la nueva trama habria
de servir como enlace viario entre Nuevo Gijon, Roces y Pumarin.

Moreda planted la ampliacion meridional del Natahoyo sobre los terrenos de
la desaparecida fabrica de Moreda y Gijén dando cabida a quinientas nuevas
viviendas, a la par que se creaba a su alrededor un nuevo parque. Posteriormente,
la desaparicion de los astilleros del Cantébrico y la creacion de la playa de Poniente
propicio otra segunda zona residencial hacia el este con otro medio millar de
viviendas.

Muchas de estas operaciones fueron acometidas a partir de 1990 mediante la
Sociedad Mixta de Gestién y Promocion del Suelo, S.A. (sogepsa).

Medioambientalmente, uno de los mayores retos a los que se enfrentd el plan fue
la realizacién de una nueva red de saneamiento. Su presupuesto era uno de los
mayores previstos: inicialmente se cifré6 en 2500 millones de pesetas, si bien su
desarrollo completo y adaptado a las normativas comunitarias elevé en 1990 el
célculo de la intervencién a cerca de 12 000 millones de pesetas. Para su impulso
fue esencial la elaboracién posterior del Plan de Saneamiento Integral en 1991y el
respaldo econédmico del Ministerio de Obras Publicas y del Principado de Asturias.

Respecto a los resultados negativos, pronto resultd evidente que la solucién para
las estaciones ferroviarias no era la adecuada, a la vez que se acusé la falta de
materializacion de la estacién central de autobuses, en el plan vinculada a la
estacion Jovellanos y emplazada en la calle Carlos Marx.

Por otra parte, la implantacién del modelo de urbanizaciones de adosados en Somig,
llegando a construirse entre 6000 y 7000 chalés en menos de una década, dejé en
la parroquia un impacto irreversible.

Elplan Rafada fue revisado por su autor en 1999 con el fin de adaptarlo a la legislacidn
y realidad del momento. Los reveses judiciales que tendran los planeamientos
posteriores haradn que en la practica se mantenga vigente hasta 2019.

Archivo SOGEPSA.
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Vista aérea de Montevil Oeste, h. 2005 Vista aérea de Montevil Este, h. 2005
Archivo SOGEPSA. Archivo SOGEPSA.

*® Los datos de la nueva fachada maritima

» Puerto deportivo (1987-1993)
Coste estimado: 2500 millones de pesetas.
Financiacién: Autoridad Portuaria de Gijéon/Xixon, Ayuntamiento de Gijon/Xixén, Unién Europea y
Principado de Asturias.

» Parque del cerro de Santa Catalina (1987-1990)
Coste estimado: 410 millones de pesetas, incluyendo la construccion del Elogio del Horizonte.
Financiacién: Ayuntamiento de Gijon/Xixon.

» Reforma del Campo Valdés (1991-1994)
Coste estimado: 300 millones de pesetas, incluyendo la construccion del Museo de las Termas.
Financiacién: Ayuntamiento de Gijon/Xixon.

» Reforma del paseo del Muro de San Lorenzo (1992-1993)
Coste estimado: 1000 millones de pesetas.
Financiacién: Ministerio de Obras Publicas y Ayuntamiento de Gijon/Xixén.

» Playa de Poniente (1993-1995)
Coste estimado: 1000 millones de pesetas, incluyendo su paseo maritimo.
Financiacién: Ayuntamiento de Gijon/Xixon y Autoridad Portuaria de Gijon/Xixon.

» Playa del Arbeyal (1993-1997)
Coste estimado: 1430 millones de pesetas, incluyendo la urbanizacién de la zona, la construccién
de la sede de la EMA y de un centro de la tercera edad.
Financiacién: Ayuntamiento de Gijon/Xixon y Autoridad Portuaria de Gijén/Xixon.

» Plan de la costa este (1993-1999)
Coste estimado: 3000 millones de pesetas, incluyendo la renovacién del paseo maritimo hasta El
Rinconin, creacién de los parques del Rinconin y del cabo San Lorenzo y la senda costera entre
ambos.
Financiacién: Ministerio de Obras Publicas, Principado de Asturias y Ayuntamiento de Gijon/Xixon.

.
................................................................................................................................................................................
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Vista aérea del barrio y parque de Moreda, h. 2015 Vista aérea de la urbanizacion de Poniente, h. 2005
Archivo Volar en Asturias. Archivo SOGEPSA.

ceses

Vista aérea de la franja costera
urbana, h. 1998.

Archivo de la Autoridad Portuaria
de Gijon/Xixon.
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2 «Por otra parte, como
las previsiones de los
politicos que aprobaron
esta planificacion son

las de sacar unas 2000
viviendas al ano al
mercado inmobiliario, hay
mas de una década por
delante para consumir

las previsiones del plany,
considerando un minimo
posible de tres habitantes
por vivienda, supondria
unos 63 000 habitantes
potenciales mas en el ano
2018. Sin embargo, para
cumplirse esta prevision
demografica, la tasa de
crecimiento anual de
Gijon/Xixdon habria de
incrementarse el 0,16 %, la
existente en la presente
década, hasta el 2,08 %,

lo que se lograria si la
poblaciéon anual aumentase
a un ritmo 13 veces
superior al habido en estos
ultimos afios. Ademas,

el horizonte econémico
gue nos anuncian para

el inmediato futuro en
absoluto es favorable para
lograrlo. Sin embargo,

los politicos seguiran
justificando la necesidad
de nuevo suelo urbano
para que se mantenga

el empleo del sector
inmobiliario-constructor,
quizas por la habitual
sumision de los poderes
publicos municipales frente
a los intereses del capital
inmobiliario, a los que las
planificaciones urbanisticas
y sus desarrollos generan
amplias expectativas para
hacerse con la materia
prima imprescindible para
llevar a cabo su funcion
productiva, el nuevo suelo»,
Llordén Mifiambres (30
de marzo de 2008): «El
urbanismo que se avecina
en Gijony, diario

El Comercio, p. 40.

13. El Gijon/Xixo6n del inicio del siglo xxi

l urbanismo gijonés ha tenido durante las dos primeras décadas del siglo xx|
un contexto complejo y un desarrollo que cabe calificar de turbulento.

En lo referente a la planificacién, en 2002 el ayuntamiento adjudicé al
arquitecto y urbanista Luis Felipe Alonso Teixidor la revisién del pcou de
1999 con el fin de adaptarlo a Ley 3/2002 del Principado de Asturias de Régimen
del Suelo y Ordenaciéon Urbanistica. Aprobado en 2005, el resultado fue un plan
de marcado caracter expansivo, realizado en un momento de auge especulativo del
sector de la construccién, que descartaba el modelo de ciudad compacta puesto en
practica desde 1986.

El plan Teixidor pasaba a permitir edificaciones en altura al otro lado de la Ronda
Sur, recalificando amplias areas de suelo rural, a la vez que extendia el casco
urbano hacia el este y el oeste. Su desarrollo amparaba la construccion de 20 000
nuevas viviendas en diez afios, un planteamiento cuya necesidad no tardd en
cuestionarse.?®

Su gran impacto en la zona periurbana y rural, especialmente en las parroquias
de Cabuefies, Deva y Castiello, provocé una gran contestacién social, incluyendo
tres manifestaciones multitudinarias denominadas las «marchas verdes». Acabd
judicializado y finalmente anulado en 2009 por sentencia del Tribunal Superior de
Justicia de Asturias (1sua), ratificada por el Tribunal Supremo en 2012.

Barrio de Nuevo Roces, h. 2010 4
Ayuntamiento de Gijon/Xixon.

Parque del Solarén o Jardines del P
Tren de la Libertad, h. 2018.
Gijon al Norte.
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Representacion de la evolucion urbana de la ciudad de Gijon/Xixdn, 2015.

Ante la situacién, en 2009 el ayuntamiento puso en marcha una revision del plan
Teixidor que por vez primera serd abordada por técnicos municipales y que fue
aprobada en 2011. Popularmente pas6 a conocerse como el plan Sanjurjo -en alusién
al entonces concejal de Urbanismo Pedro Sanjurjo-. Contestado y recurrido como
el anterior, también terminé siendo anulado en 2013 por el TsJa, con respaldo del
Supremo en 2015.

De esta manera el urbanismo local estuvo regido por el plan Rafiada de 1999 hasta
enero de 2019, momento en el que se aprueba su revisién por parte de un equipo
dirigido por el arquitecto Emilio Ariznavarreta y coordinado por la arquitecta
Mariana Borisova.

El vigente pco, realizado a partir de 2014 en un contexto de recesién econémica
especialmente grave en el sector inmobiliario, es un contrapunto al urbanismo
expansivo de los planes anulados anteriores. Respalda un modelo de ciudad
centrado en la regeneracién y renovacién urbana® y atendiendo a la inexistencia
a corto plazo de un crecimiento demogréfico significativo (Fernandez Vazquez y
otros, 2021).3

Aunque descarta la creacion de nucleos aislados en la zona rural, mantiene
zonas urbanizables en Deva, Cabuefies, Somio, Roces y Jove/Xove, aunque sin el
impacto de las propuestas previas. El célculo del plan para el horizonte de 2030
es la creacién en el concejo de 15 386 nuevas viviendas, en parte vinculadas a
operaciones urbanisticas ya contempladas en 1999.

Como mayor novedad incluye la reserva de suelo para ejecutar nuevos parques
tecnélogicos que favorezcan el asentamiento de empresas vinculadas a lainnovacion
sobre los terrenos que ocuparon la mina La Camocha y el astillero Naval Gijén.

30 A este respecto el
Ayuntamiento de
Gijon/Xixén se ha mostrado
especialmente activo
desde comienzos del siglo
en la ayuda mediante
subvenciones a iniciativas
encaminadas a la
conservacion y mejora de
la edificacion existente, su
maximo exponente es el
plan de rehabilitacion de
fachadas del Muro de San
Lorenzo.

3'En el afno 2000, el

concejo rebasaba los

267 000 habitantes, en

2012 rondaba los 278 000
-su Maximo histoérico de
poblacién hasta la fecha-,
desde entonces muestra un
progresivo decrecimiento.

En el afo 2022 los datos del
cierre provisional del Padron
municipal a 31 de diciembre,
facilitados por el Servicio de
Sistemas de Informacion

y Comunicaciones del
Ayuntamiento de
Gijon/Xixon, computan un
total de 272 013 habitantes,
de ellos 24188 residen en

la zona ruraly 247 825 en el
casco urbano.
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32Ramon Alvargonzalez

ha cuantificado en unas
388 hectareas la extension
de los terrenos vinculados a
la Fundacion José Antonio
Girén, entidad promotora
de la Universidad Laboral,
provenientes de comprasy
expropiaciones realizadas
en las parroquias de
Somio, Cabuenes, Castiello
de Bernueces y Deva en

la década de 1940. Esa
gran reserva de suelo
mantuvo su integridad
hasta la elaboracion del
plan Rafnaday determino
la zonificacion de este
terreno acogiendo diversos
equipamientos publicos,

a los que se anadio la
adquisicion del jardin
historico de la quinta La Isla
en el afno 2000.

E IENTO DE GIJON
s s 4o Idormation ¥ Esssimiassiniss
Zonas Rural y Urbana

ZOMNA RURAL
Parroquias

ZONA URBANA

Distritos

ZONA URBANA ZONA URBANA
- Mixto 2.602,89 ha

Plano del Concejo de Gijén con las parroquias de la zona rural y los distritos de la zona urbana, 2023.
Servicio de Sistemas de Informacién y Comunicaciones del Ayuntamiento de Gijon/Xixon.

En lo referente a las actuaciones urbanisticas, dos se han convertido en problemas
cronicos sumando dos décadas de fracasos.

El primer caso lo constituye el proyecto de eliminacién de la barrera ferroviaria
entre El Humedal y La Brafia y la construccién del denominado «metrotrén» entre
El Humedal y el hospital de Cabuefies. Iniciado este proceso en el afio 2000 y
gestionado desde 2002 por la sociedad Gijén al Norte, en la que participan el
ayuntamiento, el Principado y el Estado, no se ha materializado ninguno de sus
objetivos mas alld de la demolicién de las estaciones ferroviarias de la ciudad y
su sustitucién por otra provisional y la construccién de un tunel de algo més de
3'5 km que permanece sin uso. Gran parte de los terrenos liberados durante este
proceso fueron adecuados como parque temporal, el popular Solarén, que pronto
fue reivindicado por colectivos ciudadanos como zona verde permanente.

El segundo caso es la Zona de Actividades Logisticas e Industriales de Asturias
(zAuiA), que ocupa mas de cuatrocientas hectéreas en la parroquia de San Andrés
de los Tacones, creada en 2004 y aun sin conexion ferroviaria ni uso.

En franco contraste durante las dos Ultimas décadas ha supuesto un gran revulsivo
el éxito de la llamada Milla del Conocimiento Margarita Salas. Con origen en la
creacion del Parque Cientifico y Tecnolégico de Gijén, fundado en 1999 y primero
en Espafia de iniciativa municipal, el complejo engloba el conjunto formado por los
dos recintos del parque -se esta planificando un tercero en Somio-, la Universidad
Laboraly su centro de arte, el campus de la Universidad de Oviedo, la sede de la unep,
el Jardin Botanico Atlantico y el Hospital Universitario de Cabuefies.3? Constituye
un importante polo de investigacién, formacién y actividades empresariales
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tecnolégicas que urbanisticamente ha ido desarrollandose en ndcleos auténomos,
con la avenida del Jardin Botanico como eje vertebrador, complementado con la
apertura de la avenida de la Pecuaria.

El desarrollo urbanistico més resefiable realizado durante este periodo lo constituye
el barrio de Nuevo Roces, promovido en 2004 por el Ayuntamiento de Gijon/Xixon y
el Gobierno del Principado con el objetivo de crear vivienda de proteccion publica;
siendo la Ultima gran intervencion de soGepsa en el concejo.

El convenio entre las dos administraciones dio pie a la redaccién de un plan especial
a desarrollar sobre cien hectéareas de terreno emplazado entre la Ronda Sur, la
Autovia Minera y la carretera Carbonera, en un contexto rural sin conexién con
la trama urbana. El nuevo barrio se organizé en 66 parcelas con capacidad para
acoger 3700 viviendas, de las que el 82 % (3033) deben ser protegidas, con un
coste de urbanizacién de 82 millones de euros.

El acto de colocacién de la primera piedra tuvo lugar el 18 de diciembre de 2006,
y se instalaron los primeros residentes en el barrio en junio de 2010. No cesaréan
durante el decenio siguiente las reivindicaciones demandando equipamientos,
servicio de transporte publico, mejora de accesos y conexidn con el casco urbano,
vigentes en la actualidad.

Finalmente, en el afio 2022 se produce la culminacién del Plan de Saneamiento
Integral iniciado en 1991, con lo que por vez primera en su historia la ciudad vierte
sus aguas residuales al mar depuradas, si bien parte de las obras ejecutadas estén
pendientes de validacidn judicial.

Entre las décadas de 1890 y de 2010 los progresivos rellenos vinculados a la construccién y
ampliaciones de El Musel suman 374 hectéreas: 353 corresponden al recinto portuario y 21 a los
terrenos vinculados al mismo ubicados sobre la ria y playa de Abofio y flanco occidental del cabo
Torres. Méas de la mitad de la actual parroquia de Jove/Xove, a la que pertenecen estos rellenos,
fue, por tanto, previamente mar.

En su conjunto estas intervenciones supusieron no solo aumentar el territorio del concejo a costa
del Cantébrico, sino también que el cabo de Torres dejase de ser a comienzos del siglo xxi su
promontorio costero mas relevante.

Vista aérea de las obras de ampliacién del puerto
de El Musel, h. 2010. &
Archivo SATO. &
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ij6n palimpsesto aborda la historia de la evolucién urbana
de Gijén/Xixén desde la segunda mitad del siglo xvii hasta

el presente.

En ese periodo de algo méas de dos siglos y medio se han
concatenado una serie de procesos que han generado la urbe actual.
El anélisis de la cartografia histérica, asi como de documentacion mas
reciente permiten hacer un recorrido por esa evolucién del casco urbano,
reflejando las sucesivas etapas y acontecimientos que le han dado forma
y que, en mayor o menor medida, han dejado su huella en el plano de la
ciudad.

Con este trabajo se plantean dos objetivos. El primero es ofrecer una
vision de nuestro entorno urbano como resultado de esa suma y fusion
de partes y fases, originadas por una casuistica diversa, con el fin de
lograr su mejor comprension histérica. El segundo busca destacar la
importancia de la planificacion urbana como herramienta para alcanzar un
desarrollo sostenible, social y econémico capaz de garantizar la calidad
de vida y el bienestar de los habitantes de un territorio, en este caso el

concejo de Gijon/Xixén.
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