CONCURSO DE IDEAS PARA LA REMODELACION Y ORDENACION DEL AMBITQ DEL
PASEO MARITIMO DE FOMENTO-PONIENTE [CALLE DE CLAUDIO ALVARGONZALEZ -
PLAZA PADRE MAXIMO GONZALEZ]

MEMORIA



1.- CRITERIOS GENERALES DE ORDENACION [RESUMEN EJECUTIVO]

Se exponen a continuacion los criterios generales de ordenacion, que serén desarrollados
posteriormente en la descripcion de los diferentes tramos:

- Imagen unitaria y diferenciada de la superficie de actuacion, adaptada a los distintos
ambitos urbanos, potenciada por una linea de arbolado que recorre longitudinalmente
todo el paseo y subrayada por la aplicacién de un Unico color dominante en la
pavimentacion.

- Insercion del nuevo espacio en el borde maritimo atendiendo a las preexistencias y a
las diferencias morfolégicas de cada area urbana.

- Vertebracién y conexion de espacios publicos ya configurados —plazas, parques y
jardines— y de nueva creacion, como el parque propuesto en el extremo norte del
paseo, junto al dique de Santa Catalina.

- Tratamiento completo de los viales incluidos en el ambito de actuacién, desde el borde
del mar a la linea de edificios.

- Creacidon de una plataforma Unica sin desniveles que acoja los distintos itinerarios y
zonas de estancia aplicando varios colores, texturas y materiales, para su diferenciacién
funcional.

- Aplicacion de indicadores de movilidad 6ptimos, conforme a los parametros
establecidos en la guia Certificacion del Urbanismo Ecolégico.

- Notable incremento de la superficie peatonal actual, ensanchando el area de paseo
préxima al borde maritimo y regularizando el ancho de las aceras correspondientes a la
linea de edificios.

- Disposicion de un recorrido para bicicletas a lo largo de todo el paseo, de diferente
configuracién segun los tramos de implantacion.

- Insercidon generalizada de un Unico carril de trafico motorizado de uso restringido,
exceptuando el tramo correspondiente a Claudio Alvargonzélez, en el que se emplazara
un vial de doble sentido para posibilitar la continuidad del trafico en el fondo de saco.

- Eliminacion de todas las plazas de aparcamiento superficiales actuales.

- Propuesta de superficie alternativa de estacionamiento de vehicuos.

[VERTEBRACION DE ESPACIOS PUBLICOS]

1 Parque Digue Sta. Catalina
2 Plozuela del Marqués

3 Jardines de la Reina

4 Plaza Espigén Central de Fomento
5 Plaza Estacion del Norte

6 Plaza Padre Méximo Gonzdlez

2.- DESCRIPCION DE LOS DIFERENTES TRAMOS

La descripcién se realiza de Norte a Sur, comenzando en el Dique de Santa Catalina y
finalizando en la plaza Maximo Gonzélez.

2.1.- Claudio Alvargonzalez

La ordenacién planteada contempla la implantaciéon de un carril de trafico motorizado con uso
y horario restringidos.

Considerando el fondo de saco existente en el extremo del itinerario, se contempla que dicho
carril sea de doble sentido, dotado con una anchura minima que posibilite el cruce de dos
vehiculos.

Teniendo en cuenta su dimension, el escaso trafico y el limite de velocidad previstos, el carril
serd compatible con el uso de bicicletas.



Dique de Santa Catalina

Se plantea la configuracién de un parque en el extremo Norte del Paseo que contara con una
pequena zona de juegos infantiles. Junto a la antigua sede de la Autoridad Portuaria se
incorporard una rotonda para posibilitar el cambio de sentido del carril de trafico motorizado.

Tramo Transito de las Ballenas / Subida Colegiata [1]

La seccién del tramo correspondiente a Claudio Alvargonzalez se divide transversalmente en
tres zonas. Dos peatonales, una interior vinculada a los edificios que configuran la calle y la
otra de mayor anchura situada junto al mar. La tercera, destinada a trafico motorizado de uso
restringido y a ciclocarril, se sitia entre ambas.

La zona peatonal emplazada junto al mar se divide a su vez funcionalmente en dos partes, una
exterior mas adecuada para el paseo y la actividad fisica y la otra, interior y resguardada entre
arboles, para la estancia y el paseo reposado.

2.2.- Calle Muelle de Oriente

La propuesta contempla la incorporacion de un carril de trafico motorizado que enlaza la calle
Trinidad con la Subida de la Colegiata y la implantacion de un carril bici segregado.

Plazuela del Marqués.

La soluciéon planteada procura destacar las cualidades de este ambito en el conjunto del
paseo, considerando sus valores arquitecténicos y su especial y estratégico emplazamiento
urbano. La propuesta expande espacialmente la Plazuela del Marqués, disponiendo un
espacio vacio, enmarcado por dos hileras de palmeras y pavimentado con adoquines similares
a los existentes en la plaza.

Tramo Plazuela del Marqués / calle Trinidad.

La seccion de este tramo de la calle se divide transversalmente en cuatro zonas. Dos
peatonales, una de ellas vinculada a los edificios que configuran la calle y la otra de mayor
amplitud situada junto al mar. La tercera se destina a carril de tréfico motorizado y paralelo a
este, se emplaza la cuarta zona, ocupada por un carril bici.

Todo el tramo esta provisto de palmeras y el area peatonal vinculada a los edificios de la calle
cuenta con una hilera de arbolado de pequefio porte.

2.3- Jardines de la Reina [calles Trinidad / Marqués de San Esteban / Rodriguez San
Pedro]

Se plantea la supresién de uno de los carriles de trafico motorizado en la calle Trinidad,
posibilitando la eliminacién de uno de los ramales de acceso a la calle Rodriguez San Pedro, a
la cual podra accederse Unicamente desde Marqués de San Esteban.
La superficie ocupada por este carril se integrara en la zona peatonal. El carril bici se cefira al
actual borde de los Jardines de la Reina, segregandose de la calzada.



Debido a la catalogacion de los Jardines de la Reina se conserva su actual configuracién,
proponiéndose su restauracion. El resto del area se configura tomando como referencia estos
jardines. El arbolado adicional previsto sera también de palmeras.

2.4.- Calle Rodriguez San Pedro
Tramo Jardines de la Reina / Pedro Duro [2]

En la confluencia del Espigon Central de Fomento con la calle Rodriguez San Pedro se
plantea una plaza, entendida como lugar de encuentro. Sobre las aberturas de entrada y salida
del parking se proponen unas gradas. La disposicion del pavimento —adoquin de hormigén
apto para trafico peatonal y vehiculos pesados— conectara superficialmente este espacio con
el resto de la ciudad.

La seccién tipo del paseo en este tramo se compone de dos zonas peatonales, una junto al
mar y otra coincidente con la linea de edificios, un carril central para trafico motorizado de uso
y horario restringidos y un carril bici que discurre entre arboles y parterres.

Ademas de las paradas de autobus, se reserva una zona para carga y descarga, un espacio
para recogida de residuos y aparcabicicletas.

El arbolado se dispone paralelo a las fachadas de los edificios y en la zona central del paseo.

Tramo Pedro Duro / Estacion del Norte

A diferencia de los tramos precedentes este sector discurre separado del mar. La
configuracioén sera similar al resto de la calle, atendiendo a las preexistencias de los bordes, en
especial al conjunto de escalinatas, rampas y superficies triangulares que configuran los
parques y zonas de estancia emplazadas entre la playa y el paseo.

Plaza de la Estacion del Norte

Considerando los cambios previstos en la ordenacion del trafico y el emplazamiento de la
futura estacién, se plantea la remodelacién total de este &mbito.

La nueva ordenacién procurara un disefio unitario de la plaza incrementando la conectividad
de los recorridos peatonales. Este nuevo espacio servira de conexion entre la nueva estaciéon
intermodal, la playa y el paseo.

2.5.- Avenida Juan Carlos I.

El tramo de Juan Carlos | incluido en el ambito del concurso estd inmerso en un éarea
pendiente de desarrollo urbano que influird decisivamente en la configuracion final de la
avenida.

[Tramo Norte / Numeros pares][3]

La seccion propuesta del paseo en este tramo de la avenida se compone de dos franjas
peatonales localizadas en los extremos, una situada en la linea de los edificios y la otra en el
borde de las instalaciones del Museo del Ferrocarril, un carril central para trafico motorizado y
un carril bici de Gnico sentido.



[ZONAS PREVISTAS DE ESTACIONAMIENTO]

1 Parking espigdn central de Fomento

2 Parking Playa de Poniente

3 Parking previsto Estacion infermodal

4 Parking propuesto [ampliacion edificio existente]

5 Estacionamiento nuevo uso anfigua sede Autoridad Portuaria

La diferente anchura de la franja peatonal préxima a los edificios, se aprovechara para
emplazar las areas de recogida de residuos, la parada de autobls urbano y dos zonas de
carga y descarga.

Se mantendra el arbolado junto al borde del Museo y se creara una nueva hilera en el margen
opuesto, provista de bancos y superficies ajardinadas.

[Tramo Sur]

En el tramo Sur de la calle se contempla Unicamente la implantaciéon de un carril bici de
sentido Unico.

2.6.- Plaza Maximo Gonzalez.

En esta plaza en la que confluyen varios itinerarios de bicicletas se plantea la ubicacion de un
nuevo carril de doble sentido que posibilite su conexién e intercambio.

La propuesta llevara consigo la reurbanizacion parcial del borde Noreste de la plaza, integrada
en el resto de la intervencion.

3.- MOVILIDAD

La propuesta parte de la supresién de todas las plazas de aparcamiento existentes en el
ambito de actuacion. Para solventar esta situacién se propone la construccién de un nuevo
parking publico subterraneo bajo la calle Pintor Mariano Moré ocupando parte de la Zona
Verde Publica V1 prevista en el Estudio de Detalle UE-1A.

Careciendo de informacion relativa a la ocupacion actual de los pakings existentes en la zona,
la solucion propuesta, unida a la previsible disminucién del trafico motorizado como
consecuencia de la nueva configuracion del paseo, al parking previsto en la nueva estacion
intermodal y al que previsiblemente se construya vinculado al nuevo uso de la antigua sede de
la Autoridad Portuaria, podria ser suficiente para paliar las consecuencias de la nueva
ordenacion.

Tramo Calle Claudio Alvargonzalez.

Se plantea una solucién similar a la llevada a cabo el pasado afio por el Ayuntamiento de Gijon
en dicha calle.
- Ampliacién de la superficie peatonal [accesibilidad optima segin parametros de la
Guia Certificacion del Urbanismo Ecolégico].
- Carril de trafico motorizado [Velocidad max. 20 km/h].
Doble sentido restringido a usuarios, taxis y vehiculos de carga y descarga vinculados
al futuro uso de la antigua sede de la Autoridad Portuaria.
Sentido Unico —transito de las Ballenas > plazuela del Marqués— para residentes de
Cimadevilla y de la calle C. Alvargonzalez y taxis. Carga y descarga calle C.
Alvargonzdlez [7-13 horas].
- Ciclo carril compartido con carril de trafico rodado [Velocidad max. 20 km/h].
- Supresioén plazas de aparcamiento.
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[TRAFICO MOTORIZADO C. ALVARGONZALEZ / MARQUES DE S. ESTEBAN]

= Taxi / Usuarios / residentes / carga y descarga [ciclocaril]
== TQXi / residentes / carga y descarga

== (Genérico [limite velocidad] j/

A

[TRAFICO MOTORIZADO RODRIGUEZ SAN PEDRO)] Q A

Usuarios Parking El Espigon
Bus / taxi / residentes / carga y descarga
== BUs / taxi / residentes / carga y descarga

Tramo calle Muelle de Oriente.

Ampliacion de la superficie peatonal [accesibilidad optima segun pardmetros de la
Guia Certificacion del Urbanismo Ecolégico].

Carril de trafico motorizado de Unico sentido [Velocidad méax. 30 km/h.]

Carril bici de doble sentido segregado.

Tramo calles Muelle de Oriente / Marqués de San Esteban.

Supresién del carril de trafico motorizado de acceso a la calle Rodriguez San Pedro
desde la calle Trinidad.

Doble carril de trafico motorizado de Unico sentido [Velocidad max. 30 km/h.]

Carril bici de doble sentido segregado.

Tramo calle Rodriguez San Pedro

La circulacion de trafico motorizado en este tramo del paseo quedara regulado por los accesos
y salidas desde la calle Marqués de San Esteban a través de las calles, Felipe Menéndez
[entrada], Pedro Duro [salida] y travesia del Fomento [entrada] y desde la plaza Estacion del
Norte [salida].

El tramo de mayor aforo proveniente del parking de Fomento tendra salida inmediata a través
de Pedro Duro disminuyendo considerablemente el trafico motorizado en el resto de la calle,
gue cuenta con un reducido numero de vados de garajes.

Ampliacion de la superficie peatonal [accesibilidad optima segun pardmetros de la
Guia Certificacion del Urbanismo Ecologico].

Peatonalizacién de la calle Zamora.

Traslado de la parada de Bus Pedro Duro para evitar el trafico vinculado al parking de
Fomento. El acceso y la salida funcionarian como un tunel que evitaria la interferencia
de los usuarios del parking con la parada de Bus.

Carril de trafico motorizado de Unico sentido sector Marqués de San Esteban / Pedro
Duro [Velocidad méax. 20 km/h.]

Bus urbano, residentes, usuarios del parking de Fomento, taxis y carga y descarga [7-
13 horas].

Carril de trafico motorizado de Unico sentido sector Pedro Duro / plaza Estacion del
Norte [Velocidad méax. 20 km/h.]

Residentes, Talasoponiente, Escuela de Vela, taxis y carga y descarga [7-13 horas].
Carril bici de doble sentido segregado.

Supresién plazas de aparcamiento.

Plaza Estacion del Norte

Aumento de la superficie peatonal y remodelacién de las circulaciones peatonales
existentes para mejorar la conectividad de la plaza.

Remodelacion de los dos carriles de trafico motorizado existentes, salida desde
Rodriguez San Pedro y acceso a Juan Carlos |, para adaptarlos a la nueva
configuracion de la plaza.

Incorporacién de carril bici segregado de Unico sentido.
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[TRAFICO MOTORIZADO AVDA. JUAN CARLOS ]

Usuarios Parking Playa de Poniente

Bus / taxi / residentes / carga y descarga
=== Taxi / residentes / carga y descarga
m=m==_ Genérico [limite velocidad]

Q

Avenida de Juan Carlos |

Tramo Norte

- Ampliacién de la superficie peatonal [accesibilidad éptima segin parametros de la
Guia Certificacion del Urbanismo Ecolégico].

- Carril de trafico motorizado de Unico sentido [Velocidad méax. 20 km/h.]
Bus urbano, residentes, usuarios del parking Playa de Poniente y del garje del Edificio
Administrativo del Principado, taxis y carga y descarga [7-13 horas].

- Carril bici de Unico sentido segregado.

- Supresioén plazas de aparcamiento.

Tramo Sur
- Carril bici de Unico sentido segregado.

Plaza del Padre Maximo Gonzalez

La propuesta de intervencion en la plaza se reduce a la incorporacion de un carril bici
segregado de doble sentido para conectar los diferentes trayectos de bicicletas que confluyen
en este ambito.

Accesibilidad Cimadevilla

Para favorecer la conexion y la accesibilidad entre Cimadevilla y el paseo, se plantean dos
elevadores. Uno entre la casa de Praticos y la antigua sede de la Autoridad Portuaria y el otro
en el espacio donde esta emplazada la escalera que comunica las calles C. Alvargonzélez y
O. Olavarria.

El primer elevador podria emplazarse entre la escalera de acceso al dique de Santa Catalina
desde la calle Artilleria y la fachada norte de la antigua sede de la Autoridad Portuaria. La
instalacién del elevador se completaria con la incorporacién de un cierre metdlico horizontal y
practicable que posibilitase el acceso al tlnel situado bajo la casa de Practicos. La solucion
deberia ser también compatible con las futuras obras del edificio de la antigua sede de la
Autoridad Portuaria, cuya fachada Norte cuenta con dos pequefias ventanas para iluminar y
ventilar una escalera interior.

La implantacién del segundo elevador implicaria la reforma integral del espacio ocupado por la
actual escalera de piedra. Ademas del volumen del elevador se emplazaria una nueva
escalera adecuada a la normativa vigente. El conjunto se realizaria con vidrio y acero
inoxidable. En la imagen aneja se incluye un esquema de la solucién propuesta.

4.- ACABADOS Y MATERIALES

Considerando la amplia superficie a urbanizar se propone la utilizacion mayoritaria de un
material econémico y de facil mantenimiento como el asfalto coloreado. Este material servira
para pavimentar tanto las zonas peatonales como los carriles de bicicletas y las superficies de
trafico rodado, variando en cada caso el color, las texturas y las caracteristicas del firme. El
resto de la pavimentacion se realizara con hormigén, utilizandose también este material en
bordes, mobiliario in situ, sefializacion tactil...



Pavimentacién

Areas peatonales.
- Pavimento de asfalto coloreado. Mezcla bituminosa en caliente coloreada compuesta de
un ligante sintético, aridos y pigmentos.
- Pavimento continuo de hormigén pulido.
- Solado de adoquines de hormigén.
- Solado de adoquines de granito.
- Pavimento continuo de caucho en parque infantil.
- Encintados de hormigén en masa. Bandas sefializadoras perimetrales impresas segun
normativa.
- Banda senalizadora tactil. Recorrido del paseo para personas con discapacidad visual o
capacidad muy reducida.
Carril bici / Carril trafico motorizado.
- Pavimento de asfalto coloreado. Mezcla bituminosa en caliente coloreada compuesta de
un ligante sintético, aridos y pigmentos.

Drenaje

Para el drenaje superficial se proponen canales lineales de hormigén polimero, similares a los
instalados recientemente en la calle Mariano Pola.

Alcorgues

Alcorques circulares de acero galvanizado pintado tipo Carmel de Escofet, de diferente
diametro segun el porte del arbol.

Vegetacion

- Arbolado. Se proponen tres tipos de arboles.
Palmeras en el entorno de los Jardines de la Reina y de la Plazuela del Marqués y en
los nuevos jardines junto al dique de Santa Catalina. Arboles de pequefio porte
similares a los existentes en el paseo y en los margenes de las calles junto a la linea de
edificios.
Arboles de mediano porte en zonas centrales del paseo.

- Arbustos. Plantas perennifolios de porte rastrero en parterres.

Mobiliario urbano

- Bancos de hormigén, realizados in situ, adaptados a los contornos de los parterres.
Complementos de madera para mejorar sus condiciones ergonémicas.

- Bancos ergondémicos de diferente configuracion para facilitar el descanso y la
accesibilidad de sus diferentes usuarios [facilidad de incorporacién, comodidad de
aproximacion y transferencia...]

- Gradas de madera sobre las rampas de acceso y de salida del parking de Fomento.

Alumbrado publico
- Alumbrado de luminarias de led.



4.- CUADRO DE SUPERFICIES 5.- ESTIMACION ECONOMICA APROXIMADA DEL COSTE DE EJECUCION MATERIAL DE

LA PROPUESTA
Cuadro de superficies desglosado segin usos. Se adjunta tabla de capitulos de obra propia de trabajos de urbanizacion, excluyendo beneficio
industrial y gastos generales de empresa (19%), IVA y cualquier otro gasto de gestion (redaccion de
M? % proyecto, direccion de obra, licencias. tasas, etc.)
Como criterio base para la estimaciéon del presupuesto, se ha dividido la propuesta segin éareas
Superficie peatonal 30.444 .00 65 independientes que componen los capitulos y estimado la relacion de trabajos y materiales mas
Superficie ajardinada 3.561 bO 8 evidentes, procediendo a una medicién sucinta de cada partida prevista.
— PO : ’ Los precios se han estimado de mercado, considerando gastos indirectos y el volumen y dificultad de la
Superficie carril bici 4.337,00 10 obra a ejecutar.
Superficie trafico motorizado 8.028,00 17
COSTE DE EJECUCION MATERIAL
SUPERFICIE TOTAL 46.370,00 Caitul Importe
apitulo (euros)
01 Demoliciones 450.000
02  Acondicionamiento del terreno 750.000
03  Vialesy pavimentacion 1.625.000
04  Equipamiento urbano 350.000
05  Saneamiento 320.000
06  Abastecimiento agua 146.000
07  Electricidad 175.000
08  Telecomunicaciones 105.000
09  Red hidrantes incendios 30.000
10  Alumbrado publico 295.000
11 Senfalizacién viaria 118.000
12 Gas 57.000
13 Jardineria 410.000
14 Gestion de residuos 62.000
15  Control de calidad 42.000
16  Seguridad y Salud 45.000

TOTAL COSTE EJECUCION MATERIAL 4.980.000



