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7.4. UTILIZACION EFICIENTE DEL VEHICULO PRIVADO MOTORIZADO

En la red destinada a la circulacidn de vehiculos se plantea su optimizacién teniendo en cuenta todos los
modos de transporte. Asi, en los ultimos afios se han desarrollado tecnologias especificas para lo que se ha
venido a denominar “smart mobility”. Estas tecnologias estdn destinadas a optimizar la circulacién de
vehiculos: planes inteligentes de trafico, planes de priorizacién semaférica del transporte publico,
informacién sobre tiempos de viaje y ocupacion del aparcamiento, etc. El objetivo de esta linea estratégica
es que el gestor de la movilidad municipal disponga de los instrumentos tecnolégicos necesarios que le
permitan liderar adecuadamente la gestién del sistema de movilidad. Asi, podra racionalizar su
funcionamiento, y defender el interés publico ante la presencia de diferentes actores con intereses
diferenciados y, en ocasiones, encontrados.

Por otro lado, la red vehicular presenta algunos puntos criticos en los accesos a la red metropolitana que
provocan ademas de congestion la utilizacidon de vias menos preparadas para acceder al Centro Urbano,
pasando por vias de cardcter mas residencial (Anselmo Solar o Av. Argentina).

Por otro lado, la gestidn estratégica del aparcamiento deviene en instrumento fundamental para gestionar
la distribucién modal del sistema de movilidad. Asi, en el origen del viaje desde el estacionamiento
residencial de vehiculos privados motorizados, en el itinerario incentivando el cambio modal y en destino,
facilitando, dificultando o impidiendo el estacionamiento de vehiculos en funcién de lo esencial que sea el
desplazamiento.

Para atender al origen del viaje en coche se plantea la realizacidn de aparcamientos para residentes, politica
practicamente estancada desde la ultima crisis econémica.

En el itinerario del viaje en coche, la rotura del viaje en coche para dejandolo estacionado, coger otro modo
no contaminante hasta el destino, esta todavia pendiente de una enorme labor para “facilitar” al usuario
esos transbordos, especialmente en aquellos segmentos de poblacion que mas utilizan el transporte
publico.

Asi, mientras la intermodalidad dentro del transporte publico se desarrolla como en otras areas urbanas
europeas, la multimodalidad con el automdvil sigue siendo muy escasa. Los programas de construccion de
aparcamientos de intercambio modal no se han podido ejecutar. Se plantea desarrollar los ya apuntados
en el PIMSS y recogidos en el Plan General de Ordenacion Urbana. Estos aparcamientos deben dar
respuesta al transbordo entre el coche y la bicicleta y las nuevas formas de movilidad compartida y
personal.

En destino, la ampliacién del sistema ORA, tal y como ya se ha apuntado tiene dos cometidos principales:
proteger y priorizar el estacionamiento de los residentes y disuadir aquella movilidad no esencial en
vehiculo privado.
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Por ultimo, se recoge la medida del PIMSS en que se apostaba por la ampliacidn de plazas para personas

con movilidad reducida, asi como la creaciéon de una aplicacion que informe sobre la localizaciéon vy
ocupacion de dichas plazas.
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7.4 VEHICULO PRIVADO MOTORIZADO

27. PROPUESTA DE MEJORA DE PUNTOS CRITICOS DE LA MOVILIDAD
VEHICULAR

Ayuntamiento

Objetivo vy justificacion

En esta medida se proponen actuaciones para solucionar los puntos criticos de la movilidad
vehicular en Gijon. Se proponen actuaciones de mejora para los puntos detectados con
problemas de congestion o de seguridad o viarios trazados en el planeamiento que requieren
un replanteamiento. Asi mismo, se plantea potenciar itinerarios mas adecuados para acceder
al Centro de la ciudad, evitando calles de caracter mas residencial.

Descripcidon

A continuacién, se detallan las actuaciones necesarias para mejorar los puntos criticos:
ZONA OESTE

27.1 Vial Parque del Oeste

Se propone un cambio en la ordenacion viaria definida en el Plan General de Ordenacion de
Gijon para el APP-CER-152. Se simplifica la ordenacidn en la parte oeste del ambito y se conecta
la avenida José Manuel Palacio con una nueva rotonda. De esta esta forma, se genera un eje
directo de entrada y salida,
hacia y desde el centro de
la ciudad, por la zona
oeste, a lo largo de dicha
via, evitando el paso por
otras vias de caracter mas
residencial como la Avda.
de la Republica Argentina.
Esta  actuacién  viene
acompafada del
desdoblamiento de la Ctra.
AS-19 para aumentar su
capacidad, consolidandose
asi como el principal
acceso a la ciudad por la
zona oeste.

: Leyenda
L --Nuevo Viario
| m=mAS - 19 Ampliacion de capacidad

llustracion 61. Propuesta Vial Parque del Oeste. Fuente: elaboracion propia

27.2 Reordenacion en el entorno de la Supermanzana de La Calzada

Con motivo de la creacién de la Supermanzana de La Calzada, se propone la pacificacién de su
limite sur mediante una reordenacion del trafico en la calle Los Andes, convirtiendo el tramo
que va desde la avda. de las industrias a la calle de Panama en una via de sentido Unico hacia
el este, y cambiando en sentido oeste la Calle Maestro Amado Mordn junto al centro comercial.

Actuaciones viarias
== Nuevo viario
=== Nuevas ordenaciones viarias
=== Restricciones
Ecomanzana

llustracion 62. Reordenacion en el entorno de la Supermanzana de La Calzada. Fuente:
elaboracion propia

ZONA SUROESTE
27.3 Remodelacion de la Avenida Principe de Asturias

Tras la ejecucidn del Vial de Jove, la Avenida Principe de Asturias dejara de ser el principal
acceso al puerto de El Musel, lo que permitira su conversién en una via urbana. Con el objetivo
de hacer esta conexidon lo mas eficiente y sostenible posible, se propone la remodelacién de la
via, convirtiéndola en una avenida mas pacificada que no solo permita el trafico vehicular, sino
gue incluya un eje peatonal y ciclista para mejorar la permeabilidad de esta area de la ciudad
con el sur y el este del municipio.

Para ello se plantea que esta via debe tener una secciéon transversal compuesta por una calzada
con 4 carriles de circulacion (2+2), aceras con un ancho suficiente que permita una movilidad
peatonal adecuada y un carril bici. Este vial no deberd de constar de bandas de aparcamiento
para vehiculos privados.
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Por su parte, para mejorar la permeabilidad también entre los barrios de Perchera y El Poligono
(donde actualmente se produce una importante barrera viaria), se propone la eliminacién del
viaducto de la Calle Sierra del Sueve, asi como de los viales de conexién entre la rotonda de la
Avenida Portugal y la Autovia, con la Avenida Principe de Asturias. Se plantea generar un nuevo
vial que conecte la Calle Sierra del Sueve con la Calle Puerto de Vegarada de forma directay a
nivel de la Avda. Principe de Asturias, de manera que se genere un cruce regulado con esta
avenida que permita la movilidad peatonal en esta drea y contribuya a mitigar la velocidad en
esa via.

Leyenda ,

mm m Nuevo Viario I
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llustracion 63. Remodelacion de la Avenida Principe de Asturias. Fuente: elaboracion propia

27.4 Cambios en la Calle Dolores Ibarruri

Con el objetivo de mejorar los accesos a la zona Sur de la ciudad desde la autovia, y de acuerdo
con lo indicado en el Plan General de Ordenacidn, se propone la prolongacién de la Calle
Dolores Ibarruri hacia el Noroeste, desembocando en una rotonda elevada sobre |la autovia
que de acceso a esta.

Adicionalmente, se plantea la construccién de otra rotonda en el cruce de la Calle Dolores
Ibarruri con la Avenida de la Constitucién, la Avda. de Oviedo y la Calle Veldzquez. De esta
forma, se podra acceder desde el exterior a los barrios de la zona Sur de Gijéon de una forma
mas directa y segura, reduciendo la congestidn en otras zonas de acceso como la rotonda de
Foro.

AR
O\

A\

llustracion 64. Cambios en Calle Dolores Ibdrruri. Fuente: elaboracion propia

ZONA CENTRO
27.5 Reordenacion viaria en el Entorno de la Estacion Intermodal

Con la ejecucién de la Estacion Intermodal, se prevé la ordenacion del viario en este ambito,
de manera que permita una mayor permeabilidad, eliminando las barreras que actualmente
existen. La demolicion del viaducto de la Calle Carlos Marx dard lugar a la ejecucidon de una
nueva rotonda en el cruce de esta con la Calle Sanz Crespo, de la que partirdn, ademas, dos
nuevos viales. Uno recuperando el antiguo trazado de la Calle Sanz Crespo como salida de la
ciudad hacia la autovia, y otro conectandola con la Plaza del Padre Maximo Gonzalez (vial junto
a la Estacién Intermodal) de gran importancia para canalizar el trafico vehicular hacia el oeste
de la ciudad que evite el trafico de paso por Fomento-Poniente. Adicionalmente, se generara
un nuevo pequefio vial a través del actual Solarén, que conecte la Calle Sanz Crespo con
Marqués de San Esteban a través de la Calle Pintor Mariano Moré.
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llustracion 65. Entorno de la Estacion Intermodal. Fuente: elaboracion propia

27.6 Reordenacion viaria en el ambito de Fomento y Poniente

Con el objetivo de dotar a la fachada maritima de Fomento de un caracter mas peatonal, tal
como se ha indicado anteriormente, y en consonancia con el resultado del Concurso de Ideas
para la Fachada Maritima de Fomento — Poniente, se propone la conversion en via de doble
sentido a la Calle Marqués de San Esteban, quedando la Calle Rodriguez San Pedro como una
via de servicio de un unico carril en plataforma uUnica de uso restringido a los usuarios de los
aparcamientos y los residentes y comercios de la misma, contribuyendo asi a la humanizacién
de esta calle, principal eje viario del paseo maritimo de Fomento.

Cabe destacar que esta actuacion deberd estar sujeta a la ejecucién del Plan de Vias, pues, tal
como evidencia el modelo de simulacién del trafico, la generacién de un vial directo de la calle
Sanz Crespo a la Plaza del Padre Maximo Gonzalez, supondra una importante reduccion en el
trafico que circule por las calles Rodriguez San Pedro y Marqués de San Esteban hacia la zona
oeste de la ciudad.

Ayuntamiento

P T > %
ﬁ { % Leyenda
-/ = .
% ==} Sentido del trafico
== = Nuevas ordenadones viarias

llustracion 66. Reordenacion en el dmbito de Fomento y Poniente. Fuente: elaboracion propia
27.7 Sentido unico en la Avenida Portugal

Tras la ejecucion del Plan de Vias, la Avenida Sanz Crespo pasara a ser el vial de red basica del
entorno. En este sentido, la Avenida Portugal, un vial mds residencial, de interior de barrio,
requiere una reforma que introduzca una reduccidén del espacio dedicado al vehiculo privado,
de manera que se mejora la movilidad peatonal y ciclista y se pacifica el entorno de forma
importante. Esta actuacién se prevé Unicamente en el tramo de la Avenida Portugal entre las
calles Carlos Marx y Llanes.

Leyenda

=) Sentido del tréfico
== m Nueva ordenacion viaria

llustracion 67. Sentido unico en la Avenida Portugal. Fuente: elaboracion propia
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27.8 Creacion de una rotonda en la Plaza del Humedal

La Plaza del Humedal supone actualmente un importante nudo tanto para el trafico vehicular
como para el transporte publico y la movilidad peatonal. En este sentido, con el objetivo de
reducir el trafico de agitacion en el entorno y la mejora de las conexiones para el transporte
publico, se propone la generacién de una rotonda que distribuya todos los traficos y permita
todos los giros entre la Plaza del Humedal y las calles Magnus Blikstad, Sanz Crespo, Pedro
Duro, Alvarez Garaya, Langreo y Asturias.

De forma complementaria a esta actuacién, se propone una remodelacién en la Avenida de la
Costa en el tramo entre la Plaza del Humedal y los Jardines de Begoina, pues este tramo
actualmente se encuentra sobredimensionado en sentido Este, ya que tiene 3 carriles y una
intensidad de trafico considerablemente baja. Se propone un aprovechamiento de este
espacio para los modos mas sostenibles, como el transporte publico y la movilidad ciclista y
peatonal.

Leyenda

== m Nuevo Viario
== m Nuevas ordenaciones viarias

llustracion 68. Creacidn de una rotonda en la Plaza del Humedal. Fuente: elaboracion propia
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27.9 Pacificacion del Centro

Con el objetivo de contribuir a la pacificacion y humanizacion de los viales del Centro, se
propone la ampliaciéon de aceras en los viales que actualmente cuentan con dos carriles de
circulacién, una distribucion que se considera completamente sobredimensionada, pues
responde a los traficos que existian antiguamente en sentido Oeste provenientes del Muro.

Con la eliminacién del sentido Oeste del Muro, deja de ser necesaria la existencia de dos
carriles en las calles Dominguez Gil, San Bernardo, Munuza y Felipe Menéndez, por lo que se
propone la reduccién a un unico carril de circulacion y ampliacién de las aceras (que en la
actualidad son demasiado estrechas y no cumplen la legalidad) en esas vias. Ademas, se debera
considerar la ampliacién de aceras también en la Plaza del Carmen, que actualmente suponen
un problema en la movilidad peatonal.

Adicionalmente, se considera también necesaria la eliminacion de las plazas de aparcamiento
en las calles Begofia e Instituto para ampliar aceras. Esto es debido a que estas son calles con
aceras demasiado estrechas, que no cumplen los estandares, y que se encuentran en un
ambito donde la movilidad peatonal es especialmente importante.

Leyenda

=} Sentido del tréfico

= w Nuevas ordenaciones via
. gt N

llustracion 69. Pacificacion del Centro. Fuente: elaboracion propia
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27.10 Mejora de la movilidad en Cimavilla

Dada la condicidn de casco histdrico de la ciudad, Cimavilla requiere un especial cuidado en lo
referido a la movilidad. Asi pues, es necesario obtener un caracter peatonal en la mayoria de
sus calles, permitiendo una circulacién de vehiculos limitada a una circunvalacién que dé
servicio a los vecinos y comercios del barrio.

En este sentido, se propone la peatonalizacién completa de la calle Vicaria, asi como la
conversién en doble sentido en la Calle Honesto Bataldn, permitiendo asi que el movimiento
de circunvalacién se pueda hacer en doble sentido, dando servicio a todo el barrio, y, por otra
parte, permite el paso de la linea circular de EMTUSA propuesta anteriormente.

Leyenda

= Sentido del trafico
w= = Nuevas ordenaciones viarias
i = Peatonalizacion

llustracion 70. Mejora de la movilidad en Cimavilla. Fuente: elaboracion propia

27.11 Reordenacion del Muro

Como parte de la actuacion en el paseo de El Muro de San Lorenzo, en cuanto a la ordenacién
del tréfico, se propone la creacidn de un vial con un Unico carril de circulacidn.

Esta ordenacidn garantiza el uso eficaz de la Calle Rufo Garcia Rendueles como vial de servicio
a las viviendas y comercios ubicados en esta calle, pero eliminando el trafico de paso, al no
poder recorrer el vial al completo en ninguno de los dos sentidos. Esto permite un uso mas
eficiente del viario, mejorando las condiciones de la movilidad peatonal y ciclista, asi como
humanizando el entorno en un ambito con importante relevancia en la ciudad.

Adicionalmente, se propone que las calles Caridad y Ruiz Gémez sean de prioridad peatonal y
tréfico restringido, con el objetivo de finalizar el itinerario peatonal descrito anteriormente.

Actuaciones viarias

= Nuevo viario

=== Nuevas ordenaciones viarias
=== Restricciones

llustracion 71. Reordenacion del Muro. Fuente: elaboracion propia
ZONA ESTE
27.12 Reordenacion del viario en El Rinconin

Dada la importancia de esta area, que constituye un importante eje peatonal de paseo por el
frente maritimo, asi como de hosteleria y ocio, se propone la pacificacidon del entorno, acorde
con el Plan General de Ordenacién, mediante la generacién de un nuevo vial interior de acceso
a las parcelas de ese entorno, y permitiendo la peatonalizacion plena de parte del vial que
transcurre por el frente maritimo.
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Adicionalmente se propone la construccion de
una rotonda en la Carretera de la Providencia | e

- ueo Vo
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gue, por una parte, de acceso al Sanatorio Pl TN
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Maritimo y a las viviendas de la zona, y por ! .
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- Restricciones

otra parte, contribuya al calmado de Ia \
velocidad del trafico en esta via. Ademas, para -
garantizar el acceso a la Urbanizacién El ’
Rinconin, se convierte una parte de la Avenida oid
de José Garcia Bernardo, con doble sentido en R
fondo de saco. \\

., ., .. N
llustracion 72. Reordenacion del viario en '\
El Rinconin. Fuente: elaboracion propia

27.13 Reordenacion de las avenidas Pablo Iglesias y Manuel Llaneza

Tal y como se ha detectado en el documento Diagndstico de este Plan, el eje viario conformado
por las Avenidas Pablo Iglesias y Manuel Llaneza forma actualmente, junto con la Avenida de
la Costa, uno de los ejes Este-Oeste mas céntricos e importantes de la ciudad.

Con el objetivo de reducir la intensidad de trafico que actualmente circula por la Avenida de la
Costa y canalizar de forma progresiva la mayor parte del trafico de paso, mas hacia el sur de la
ciudad, se propone la reordenacién en dos fases, del viario en las Avenidas Pablo Iglesias y
Manuel Llaneza, convirtiéndolas en doble sentido 2+1, aprovechando el
sobredimensionamiento actual que provoca altas velocidades y ruidos, contribuyendo a la
pacificacion del eje mientras se retira parte del trafico en Avenida de la Costa, que pasaria a
tener un uso mas residencial y de acceso al centro.

De esta forma, se crearia un itinerario en sentido Oeste que finalizaria directamente en Ia
Avenida de la Constitucidn, junto a la rotonda de los Institutos, de forma mas directa que la
Avenida de la Costa. Tras esta actuacion, la Avenida de la Costa seria utilizada principalmente
como via de acceso al centro, y no como via de paso hacia el Oeste de la ciudad.

Leyenda

=) Sentido del trafico
== = Nyevas ordenadon viaria

2

ZONA ESTE
27.14 Reordenacion del trafico en la Calle Anselmo Solar y su entorno

Al objeto de reducir la intensidad de trafico que actualmente circula por la calle Anselmo Solar
gue sirva para pacificar esta via interior del barrio de Viesques, se plantea realizar una
reordenacién del trafico en todo el ambito del barrio convirtiendo esta calle en unidireccional
con 1 carril, en sentido Norte, hacia la Plaza de Toros de El Bibio, lo que posibilitard acometer
una ampliacién de aceras, muy necesaria en algunos de sus tramos, y redundando en una
importante reduccion del ruido y mejora de ambiental del entorno.

Derivado de esta actuacidn, el trafico en sentido de salida de la ciudad que actualmente circula
por Anselmo Solar se redirigiria hacia las calles Poeta Angel Gonzalez (que se convertiria en
sentido Unico de salida) y Albert Einstein, desembocando en la Avenida Justo del Castillo.

Para ejecutar esta actuacidn, sera necesario llevar a cabo una reordenacién del cruce de
Anselmo Solar con la Avenida Pablo Iglesias, Avenida de la Costa y Avenida de Villaviciosa,
frente a la Plaza de Toros de El Bibio, en la que se ganaria espacio para el peatén. Como extra
también se afadiria el cambio de sentido de la calle Usandizaga, conectando asi el Bibio
directamente con la Plaza Viesques Dos, como alternativa a Anselmo Solar para el trafico
interior.

Anselmo Solar constaria de doble sentido en el tramo entre el la Calle Corin Tellado y la
Rotonda del Caballo, para dar acceso del exterior hacia la Plaza Viesques Dos, la Avenida
Cordillera Cantabrica y la zona rural.
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llustracion 74. Reordenacion del trdfico en la Calle Anselmo Solar y su entorno. Fuente:
elaboracion propia
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27.15 Ampliacion viario de la Milla del Conocimiento y Residencial-Cabueies

En este dmbito, donde estd pendiente la ejecucidon de planes especiales de desarrollo, se
plantea la generacidén de nuevos viales que den pie a dichos desarrollos, incluyendo:

En el entorno de la ampliacién de la Milla del Conocimiento, una rotonda que distribuya el
trafico y permita todos los giros entre la Avenida de la Pecuaria, la Avenida del Jardin Botdnico
y la Calle Albert Einstein.

En el entorno de Cabuenes, se genera un vial principal que conecte de manera directa y rapida
la Avenida de la Pecuaria con el acceso a la autovia por la Carretera de Deva.

Leyenda
- Nuevo Viario A i
== Nuevas ordenaciones viarias | - e v SN e

Leyenda

== = Nuevo Viario

llustracion 76. Desarrollos en Cabuefies. Fuente: elaboracion propia
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Servicio de Movilidad - Oficina Municipal de Movilidad Sostenible
Medio Ambiente y Movilidad

Concejalia de Mantenimiento y Obras Publicas

Urbanismo

Presupuesto y plazo previsto

Indicador Actual Objetivo Presupuesto Financiacion Plazo de
2022 2032 . ejecucioén
11,27
Km de vias con niveles de ’
. . (AM) 8,26 (AM) -
servicio superiores al 70% en 1.310.000 € Municipal 2024-2032

hora punta

11,48 | 8,54 (PM)
(PM)

Nivel cumplimiento objetivos generales (6 niveles)

Calidad de vida Eficiencia energética | Seguridad vial Accesibilidad

Cumplimiento de objetivos
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llustracion 77. Resumen actuaciones viarias- Fuente: elaboracion propia
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7.4 VEHICULO PRIVADO MOTORIZADO

28. REORGANIZACION DE LA ZONA REGULADA (ZONA ORA)
Y AMPLIACION EN AREAS DE BORDE
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Objetivo vy justificacion

La disponibilidad de aparcamiento para el vehiculo en destino condiciona el modo de transporte que la
ciudadania elige para sus desplazamientos. Las condiciones de esta disponibilidad (facilidad, coste,
tiempo, etc.) tanto en origen como en destino determinan los patrones de conducta de la ciudadania en
su movilidad habitual. Hoy en dia, ningln vehiculo particular tiene garantia alguna de suelo publico para
aparcamiento en las ciudades europeas.

El grado de accesibilidad (cercania, coste, facilidad, etc.) al aparcamiento en origen (domicilio), ya sea en
alquiler o en propiedad, puede condicionar irremediablemente la decision de poseer un coche en
residentes de muchas zonas del casco urbano. Costes muy elevados para alquiler o compra de una plaza
en parking en el centro de las ciudades pueden decantar a las personas residentes por prescindir de un
coche o utilizarlo de otra manera.

Igualmente, la dificultad e incertidumbre en cuanto a la posibilidad de encontrar un aparcamiento en el
destino o la certeza de un coste elevado del mismo puede cambiar la conducta de la ciudadania tanto
respecto a la eleccién modal como las pautas horarias de sus desplazamientos.

La disponibilidad de aparcamiento y las condiciones de su uso son un objeto claro de las politicas publicas.
Son muchas las ciudades que regulan el estacionamiento en la via publica con zonas controladas de pago
y también es habitual que las ciudades tengan una oferta propia de plazas de aparcamiento fuera de la
via publica en parkings subterraneos o en superficie. Desde esta perspectiva, y en funcién de la
distribucién publica y privada de las plazas de aparcamiento, no hay duda del potencial de actuacién
publica en la regulacién de este ambito.

Las politicas publicas de aparcamiento que se establezcan forman parte intrinseca del modelo de
movilidad que la ciudad. Es indudable que una politica basada en la maximizacién de las plazas de
aparcamiento en superficie generard el habitualmente denominado “efecto llamada”, lo cual no incentiva
el uso de los modos no motorizados y dedica un espacio publico a los vehiculos en detrimento de ciclistas
y personas que se desplazan a pie. El aprovechamiento maximo de las plazas en parkings subterraneos,
tanto para residentes como para no residentes, facilitard la recuperacién de suelo publico destinado a
aparcamiento en superficie y la necesaria oferta de plazas de aparcamiento en el centro de Gijén.

Esta medida propone la ampliacién y modificacion del sistema ORA con los siguientes objetivos:

v’ Proteger el aparcamiento residencial para evitar que el residente se vea obligado a utilizar el vehiculo
durante el periodo diurno

v' Disuadir la movilidad no esencial en coche

v’ Coordinar adecuadamente la ORA con las APR, concentrado las plazas de rotacion en el perimetro y

las de preferente uso residencial en el interior.

v Promover el uso del transporte publico urbano como modo de transporte hasta el centro de Gijon.

v Reducir el trafico de agitacién que se genera con la busqueda de plaza de aparcamiento y la
consiguiente disminucién de la emisién de ruido, de contaminacidn (gases y particulas) y el aumento
de la seguridad vial.

v’ Posibilitar la aplicacién de una politica tarifaria integrada del aparcamiento que redunde en un mejor
aprovechamiento de las plazas existentes, en superficie y en subterrdneo, asi como de una mejor
gestidn de la circulacidn en el centro de Gijon.

En cualquier caso, la ampliacién y reordenacion de la ORA deberd contar con el consenso de los vecinos

afectados.

Descripcion
Se plantean dos submedidas:
28.1 Ampliar el sistema ORA
Se plantea aumentar la oferta de zona regulada en donde se cumplen los siguientes criterios:
e Saturacidn del estacionamiento en calzada durante el periodo diurno: superior al 90% en los
periodos de mafana y tarde
e Disponibilidad de alternativas de transporte publico: mas de una linea de autobus

En base a ello, la regulacién se extenderia por el drea denominada previamente APNM (Area de Prioridad
No Motorizada).

28.2 Moadificar la tipologia de plazas
Se plantea adaptar el sistema ORA a la progresiva implantacion de APR/ZBE y APNM con objeto de evitar
trafico de agitacion en busqueda de aparcamiento en las zonas mas céntricas y de bajas emisiones,
reservando estas plazas de forma preferente al residente y concentrando la rotacién en zonas mas
exteriores. De esta forma, se establecerian cuatro tipos de plazas, tal como describe la Ordenanza de
Movilidad Sostenible de Gijon:
e Naranjas: Exclusivas para residentes, supondrian aproximadamente un tercio de las plazas totales
y estarian distribuidas homogéneamente por toda la zona ORA
e Verdes: Para residentes y fordneos, se permitiria estacionar al foraneo por un tiempo maximo de 2
horas. Este tipo de regulacion seria la prioritaria en el interior de la APR/ZBE Centro.
e Azules: Para residentes y foraneos, sin limite de tiempo, prioritario en el APNM que no corresponda
al APR/ZBE Centro.
e Rojas: Alta rotacioén, repartidas por toda la zona ORA, alla donde sea necesario.

En las areas denominadas Entornos Singulares y APRs, también se contemplard la implantacién de
estacionamiento regulado como zona ORA. Debido a que tendran una consideracion especial, se debera
estudiar la viabilidad en cada area y realizar una valoracion de la tipologia de plazas a aplicar.
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Agentes involucrados en su desarrollo

e Ayuntamiento de Gijon
o Servicio de Movilidad - Oficina Municipal de Movilidad Sostenible
o Medio Ambiente y Movilidad
e Empresa Mixta de Trafico de Gijén, S.A.
e Unidn de Comerciantes del Principado de Asturias y de empresarios del centro
e Asociaciones de vecinos

Presupuesto y plazo previsto

Indicador Actual Objetivo Presupuesto Financiacion HEmD e
20222032 i __ejecucion
(*)

Plazas ORA 4.693 11500 | = - Municipal 2025-2028

(*) Se considera que los ingresos que generara el sistema compensara la inversioén a realizar

Nivel cumplimiento objetivos generales (6 niveles)

Cumplimiento de objetivos

Contaminacidn Eficiencia energética

Calidad de vida Seguridad vial Accesibilidad
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Ampliacion zona O.R.A.
| Zona O.RA.-Verde — Naranja*
|| Zona O.R.A.- Azul — Naranja*
*Aproximadamente 1/3 de las plazas totales
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llustracion 78. Propuesta de ampliacion de la zona ORA. Fuente: elaboracion propia
O V Desarr.ollo.
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29. PLAN DE APARCAMIENTOS RESIDENCIALES
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Objetivo v justificacion

Se plantea la realizacién de aparcamientos para residentes y/o mixtos, que permitan paliar los déficits
residenciales de aparcamiento, fomentar la electrificacién del parque de vehiculos al aumentar la
dotacion de aparcamiento fuera de calzada y rescatar para usos mas sostenibles el espacio publico en
superficie.

Asi, se debera establecer los estandares de dotacién de aparcamiento, conforme a su ausencia de
necesidad por disponer de accesibilidad por modos de transporte colectivo y las necesidades
funcionales de la red viaria, y los planes y politicas municipales de calidad del aire o de limitacién de la
congestién o de recuperacidn del espacio publico. De esta manera, se fomentara el uso de modos de
transporte mas adecuados y sostenibles. En los aparcamientos fuera del espacio publico, se
establecera la incorporacién de sistemas de recarga de energia no vinculada a combustibles fésiles.

Estos aparcamientos residenciales suman un total de 3.297 plazas. De esta forma, tal como se muestra
en la imagen a continuacion, con radios de 300 y 500 metros, queda cubierta gran parte del drea de la
ciudad en la que se han detectado importantes déficits de aparcamiento en el documento Diagndstico
de este Plan de Movilidad.

En los aparcamientos de nueva construccién se deberd prever la incorporacion de nuevas
funcionalidades como son: aparcamiento para car-sharing, vehiculos comerciales, muelles de carga,
consignas, recarga coches eléctricos etc. que los conviertan en centros intermodales, ademas, el
numero de plazas destinadas a vehiculos privados de residentes debe ser el mayor posible.

Para el desarrollo del plan de aparcamientos para residentes, se estudiardan formulas de colaboracién
publico-privada para que la oferta de plazas se ajuste a la realidad socioecondmica de los barrios donde
se pretendan implantar.

Descripcién

Se plantea la realizacién de una Red de parkings subterraneos de caracter principalmente residencial
en aquellas zonas en las que exista especial necesidad. En el marco del presente Plan se trata de una
las medidas mds importantes en tanto que su realizacion posibilitara destinar el espacio publico a otros
usos, con importantes beneficios para el conjunto de la ciudadania en términos de habitabilidad, salud,
mejora de la seguridad vial, sostenibilidad y eficiencia energética. El espacio publico liberado podra
destinarse asi a la ampliacidon de aceras, creacidon de areas estanciales, carriles bus, carriles bici,
creacion de entornos escolares seguros, supermanzanas, etc. El detalle de las plazas que se propone
eliminar con motivo de las distintas actuaciones se recoge en el Anexo | del presente documento.

A modo orientativo esta red de parkings se plantea en el entorno de las siguientes vias, y con la
siguiente estimacién del niUmero de plazas de cada aparcamiento:
e Aparcamiento residencial 1: Plaza Médico Félix Prieto. 350 plazas.
e Aparcamiento residencial 2: Avenida de las Industrias. 200 plazas.
e Aparcamiento residencial 3: Solardn. 400 plazas
e Aparcamiento residencial 4: Avenida Manuel Llaneza. 500 plazas
e Aparcamiento residencial 5: Foro. 200 plazas.
e Aparcamiento residencial 6: Avenida Gaspar Garcia Laviana. 750 plazas.
e Aparcamiento residencial 7: Contrueces. 350 plazas.
e Aparcamiento residencial 8: Plaza Romualdo Alvargonzalez. 165 plazas.
e Aparcamiento residencial 9: Avenida Hermanos Felgueroso. 500 plazas.
e Aparcamiento residencial 10: Parque de Cocheras. 300 plazas.

Agentes involucrados en su desarrollo

e Ayuntamiento de Gijén
o Servicio de Movilidad - Oficina Municipal de Movilidad Sostenible
o Medio Ambiente y Movilidad
o Urbanismo

Presupuesto y plazo previsto

X Actual Objetivo X L. Plazo de
Indicador Presupuesto Financiacion . .,
2032 ejecucion

Cobertura infraestructural de Municipal-
f 85% 90% e (%) P 2023-2032

aparcamientos residentes Privada

(*) Se considera que dichos aparcamientos seran de oportunidad urbanistica o los ingresos que
generen compensaran lainversion a realizar. También se evaluard en algun caso concreto la posibilidad
de realizar aparcamientos en altura con objeto de abaratar los costes, lo que conllevara la modificacién
del PGO en vigor.

Nivel cumplimiento objetivos generales (6 niveles)

Cumplimiento de objetivos
Eficiencia energética Seguridad vial

Calidad de vida Accesibilidad
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llustracion 79. Plan de aparcamientos para residentes Fuente: elaboracion propia
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30. PLAN DE APARCAMIENTOS DISUASORIOS
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Objetivo v justificacion

Los aparcamientos intermodales, mas conocidos como aparcamientos disuasorios, se han mostrado
como actuaciones de éxito probado en muchas ciudades que han decidido apostar por politicas de
integracion de movilidad, planeamiento urbanistico, desarrollo, energia y medio ambiente.

Un aparcamiento disuasorio no es mas que un gran espacio situado en el extrarradio de una ciudad que
se adecua como aparcamiento de vehiculos que llegan a la misma desde otros concejos o desde la zona
rural y que ofrecen posibilidades cercanas de cambiar el modo de llegar al centro o a otras areas de la
ciudad en base a transporte publico, itinerarios peatonales y ciclistas, vehiculos compartidos, taxis, etc.

Esta medida persigue proporcionar un espacio de aparcamiento, a un precio asequible o gratuito, y
asociado a otros modos de transporte como el peatonal, ciclista o el transporte publico en los ejes radiales
donde la velocidad comercial, asi como la frecuencia combinada de las diferentes lineas de EMTUSA
ofrezcan un acceso rapido al centro.

Con esta medida se reduce el nimero de vehiculos que acceden al area urbana, especialmente al centro
urbano, eliminando asi la mayor agitacion del trafico en estas zonas. Indudablemente, esta medida ha de
ir acompafiada de otras medidas de desincentivacidon del acceso del vehiculo particular en el centro
urbano (aparcamiento regulado en destino, pacificacién de la velocidad, etc.) asi como de mejoras en el
acceso al transporte publico urbano al centro junto con otros modos.

Debe indicarse que diariamente se realizan 146.772 desplazamientos entre el nidcleo urbano y el exterior.

Descripcién

Asociados a la red de transporte publico principalmente, pero también a la red ciclista y peatonal, se
plantea una red de aparcamientos de disuasion perimetrales que atiendan a la demanda externa en coche
gue quiera acceder al Centro de la ciudad. Se valora la necesidad de desarrollar alguna experiencia piloto
para que los vecinos y vecinas de la zona rural del concejo cuenten con plazas reservadas en los nuevos
aparcamientos disuasorios.

En las siguientes imagenes se muestran las ubicaciones y parcelaciones programadas para la puesta en
marcha de dichos aparcamientos disuasorios, asi como la relacién de plazas aproximadas resultantes del
aprovechamiento de las superficies destinadas. El emplazamiento de estos aparcamientos disuasorios se
ha basado en lo previsto en el Plan General de Ordenacién con unas modificaciones.

La decision sobre la localizacidn de estos aparcamientos disuasorios ha tenido en cuenta el conjunto de la
red viaria, los flujos de trafico y niveles de congestién, la demanda, asi como las oportunidades espaciales.

Tres de los emplazamientos elegidos estan en cercania de una estacion de tren de RENFE/FEVE (Calzada
de Asturias, Tremafies) o de una estacion del futuro Metrotrén (Avda. Justo del Castillo). La inexistencia
de red de transporte publico urbano en el entorno de los mismos no ha sido un factor eliminatorio pues
se puede complementar con una mejora de la oferta de transporte publico.

Ademads de los propuestos, se valora la posibilidad de crear pequenos aparcamientos disuasorios en
determinados puntos de la zona rural del concejo, conectados a las lineas de transporte publico o de
transporte a la demanda. Del mismo modo, se acuerda desarrollar alguna experiencia piloto para que los
vecinos de la zona rural cuenten con plazas reservadas en los nuevos aparcamientos disuasorios.

Nombre \ Superficie (m2) MEYEN
AP-DIS ESTE 20735 905
AP-DIS SUDESTE 18281 750
AP-DIS OESTE 13003 500
AP-DIS SUROESTE 8737 320
AP-DIS CENTRO OESTE 7048 500
AP-DIS SUR 14573 550

llustracion 80. Relacidn de n® de plazas y superficies de los aparcamientos disuasorios. Fuente:
Ayuntamiento de Gijon

PD1 ESTE:

Detras del Palacio de Deportes de La Guia -
Presidente Adolfo Suarez. Actualmente ya existe
un aparcamiento no regulado alli. Los domingos se
celebra el rastro en este parking.

905 PLAZAS

Juntamente con la oferta disponible en el estadio
del Molinédn configura una gran zona de
aparcamiento para las largas duraciones de
estacionamiento. Dada su proximidad al Centro, la
intermodalidad se podria hacer con los modos
pie/bici por lo que se aconseja la implantacion de
bicicletas publicas en dicho espacio. Se plantea la
implantacidn de sistemas de control y gestidn, asi
como su sefializacion.

llustracion 81. Delimitacion PD1 Este. Fuente:
elaboracion propia
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PD2 SUDESTE:

En cercania del Edificio Polivalente de la
universidad. Estd muy bien conectado tanto para
los coches via la Rotonda del Caballo como con
transporte publico via la futura estacidn de
Metrotrén Justo del Castillo y la variedad de
lineas que transcurren por la zona. Se plantea la
implantacion de sistemas de control y gestion, asi
como su sefializacion.

750 PLAZAS

PD3 SUROESTE:

Ubicado al lado de la estacion de Tremafies, el PD3
forma parte de una Unidad de Gestiéon APP — “Y”
delimitada en el Plan General de Gijén. Esta
calificado como  “Sistema  General de
Infraestructuras — aparcamientos disuasorios”, y
estd pendiente del desarrollo de esta Unidad.
Imprescindible para el funcionamiento de este
aparcamiento es el desarrollo de las nuevas
conexiones previstas por el Plan General que
mejoran sus accesos y que se han descrito
previamente en el presente Plan.

320PLAZAS

Su proximidad a la estacion de Tremafies asegura
la intermodalidad con una red de transporte
publico de gran capacidad.

llustracion 82. Delimitacion PD2 Sudeste. Fuente:

elaboracién propia

llustracion 83. Delimitacidn PD3 Suroeste. Fuente:

elaboracién propia

PD4 OESTE:

Este aparcamiento disuasorio sustituye al PD5
previsto por el Plan General de Gijon. Tiene la
ventaja de poder ofrecer 500 plazas y estar en
cercania de la estacién de RENFE Calzada de
Asturias. Se plantea que ADIF impulse su
realizacion

500 plazas

PD5 CENTRO-OESTE

Se plantea la consideracion de disuasorio del
aparcamiento ubicado en la Avenida Portugal,
junto a la rotonda que da acceso a la autovia, de
acuerdo con lo indicado en el Plan General de
Ordenacién. En ese aparcamiento se plantea la
construccion de una planta subterrdnea o en
altura ademas de la existente en superficie para
ampliar su capacidad, y seria necesaria una
reordenacion de lineas que permita la
intermodalidad con el bus.

500 PLAZAS

PD6 SUR

En este caso, se plantea la generacién de un nuevo
aparcamiento disuasorio en el entorno de Nuevo
Roces, con acceso desde la Carretera Carboneray
con conexion con diversas lineas de transporte
publico. Ademas, tendria una posible utilidad para
suplir la demanda de aparcamiento residencial de
la zona.

Este aparcamiento serd especialmente util para el
uso por parte de los vecinos de algunas de las
parroquias de la Zona Rural de Gijon.

550 PLAZAS

llustracion 84. Delimitacion PD4 Oeste. Fuente:
elaboracién propia

llustracion 85. Delimitacidon PD5 Centro - Oeste.
Fuente: elaboracidn propia

llustracion 86. Delimitacion PD6 Sur. Fuente:
elaboracién propia
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Agentes involucrados en su desarrollo

e Ayuntamiento de Gijon
o Servicio de Movilidad - Oficina Municipal de Movilidad Sostenible
o Medio Ambiente y Movilidad
o Concejalia de Mantenimiento y Obras Publicas
o Urbanismo
o Policia Local

e Empresa Municipal de Transportes Urbanos de Gijon (EMTUSA)

Presupuesto y plazo previsto

Plazo de
ejecucion

Presupuesto Financiacion

N@ de plazas aparcamientos de

. . 1.850 3.525 3.850.000€ Municipal 2023-2032
disuasion

Nivel cumplimiento objetivos generales (6 niveles)

Cumplimiento de objetivos

Contaminacion

Calidad de vida Eficiencia energética Seguridad vial Accesibilidad

g\')dh

Ayuntamiento

)
O m Desarrollo
Organizacién
anteagroup Movilidad

DOYMO

Pagina 129 de 380



MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Fjon

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2023-2032

# = %
s AN
%2 N \-1
7 N
78 !'ﬁ ol °- °:5’..
= e G S
[ 2 2 AP-DIS ESTE -
AP-DIS OESTE & ApP-DIS CENTRO OESTE 905 Plazas - -
500 Plazas 272 Plazas L
a - ‘e ‘
\ MY S
> e
.? A
B AP-DIS SUROESTE o3
20 PI '
o /{5 AP-DIS SUDESTE "
. , : ~ 750 Plazas
' 9] ;' . ok 5
: S ’ = = /o & %\u %
S GO - (g~
Ei o 2 AP-DIS SUR . e - R\ R R
e \”?Q%s 550 Plazas “* . ESYS Y  ahh N
= E;'/ \% v = VA=) S > 8 S e g 4
3 . PR R = J o
Byt RO =% 55
e A ¥ N % l é 3
3573&—5‘5’{'. X - Fy = ]

llustracion 87 Propuesta de implantacion de aparcamientos disuasorios. Fuente: elaboracion propia.
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Objetivo v justificacion

Es objetivo de esta actuacién proporcionar a las personas que sufren movilidad reducida (PMR)
informacién de valor sobre las plazas de aparcamiento reservado para sus vehiculos, asi como reducir su
uso indebido, mejorando la accesibilidad y la movilidad urbana.

Se pretende:

e Porun lado, la modernizacién de tarjetas de estacionamiento para personas con movilidad reducida
para dotar de una superior seguridad a la misma,

e Por otro lado, la implementaciéon de una aplicacién moévil para dar soporte a la ciudadania con
diversidad funcional en el uso de su tarjeta de estacionamiento, asi como ofrecer informacién que
facilite el uso del transporte publico y privado.

Las Personas que sufren Movilidad Reducida (PMR), por definicién, son personas con limitaciones o
dificultades en sus desplazamientos que para poder tener una mayor autonomia y gozar de buena calidad
de vida, necesitan de lugares para aparcar sus vehiculos a motor lo mds cerca posible a sus lugares de
residencia, de trabajo, de ocio o a sus centros de salud, por ejemplo. Por tanto, el disponer o no de esas
plazas reservadas supone poder o no poder realizar esas actividades habituales con facilidad.

Si bien la serie histdrica municipal de Gijén revela el incremento progresivo en la dotacion de plazas
reservadas en superficie por toda la ciudad, en cumplimiento de las directrices de la politica municipal por
favorecer una movilidad universal y sin barreras, es necesario seguir racionalizando y/o aumentando
estas plazas en proporcidn con las necesidades de las PMR.

Es cierto que, en la actualidad, segun se deriva del Diagndstico de la Movilidad de Gijén, la dotacion de
estacionamiento reservado para PMR asciende a 732 plazas disponibles, con un control muy mejorado de
las mismas de unos anos a esta parte. Sin embargo, las PMR siguen teniendo determinados problemas de
aparcamiento en la ciudad por diferentes motivos, siendo algunos de ellos los siguientes:

e Uso de dichas plazas como zonas de C/D u otras gestiones personales.

e Uso y abuso de estas plazas por parte de personas que carecen de dicha tarjeta.

e Tarjetas falsas, duplicadas y caducadas en circulacion.

e Tarjetas que utilizan indiscriminadamente familiares o amigos del titular de las mismas.

El Principado de Asturias cuenta con el Decreto 58/2017, de 2 de agosto, por el que se regula el
procedimiento para la obtencién de la tarjeta de estacionamiento de vehiculos que transportan a
personas con movilidad reducida en el Principado de Asturias y que tiene por objeto regular el
procedimiento para la concesidn y renovacion en el Principado de Asturias de la Tarjeta de
estacionamiento para personas con movilidad reducida de conformidad con lo previsto en la normativa
basica estatal.

Segun la Ley 5/1995, de 6 de abril, de promocidn de la accesibilidad y supresion de barreras, en todas las
zonas de estacionamiento de vehiculos ligeros, sean en superficie o subterraneos, en vias o espacios
publicos, se reservaran permanentemente, y tan cerca como sea posible de los accesos peatonales, plazas
debidamente sefializadas para vehiculos que transporten personas en situacion de movilidad reducida.

El nimero de plazas reservadas sera, al menos, de una por cada 40 o fraccion en aparcamientos de hasta
280 vehiculos, reservdandose una nueva plaza por cada 100 o fraccién en que se rebase esta prevision.

Las 732 plazas PMR presentan mas del 1% del total de las plazas en superficie (son el 1,2% de 62.166
plazas) y cumplen asi la normativa estatal.

En cualquier caso, se establecerd como criterio general, dentro del conjunto de actuaciones previstas en
este Plan, el mantenimiento de las plazas reservadas para PMR y su acceso a las mismas o, en su defecto,
en las vias o calles del entorno préximo. Cuando se establezcan restricciones a la circulacién de vehiculos
privados se garantizard el acceso de aquellos que transporten a personas con movilidad reducida.

Descripcion

Este Plan propone:

e Incrementar el control y verificacién de las tarjetas en
circulacién. Al respecto, seguir el procedimiento del proyecto
europeo  SIMON  (http://simon-project.eu/), que el
Ayuntamiento de Madrid ha llevado a cabo en colaboracion
con el Consorcio de Transportes de Madrid para facilitar la
detecciéon del wuso fraudulento de las tarjetas de
estacionamiento para PMR. La experiencia, que incluyé una
fase piloto, incorpord codigos QR en estas tarjetas para que
tanto agentes de movilidad como agentes de la Policia Local y  /lustracion 88. Modelo de tarjeta
controladores del aparcamiento regulado pudiesen comprobar de estacionamiento para PMR
su autenticidad. Ademas, la implantacién del programa SIMON permite la utilizacidn de estas plazas
para PMR en otras ciudades europeas, gracias a la normalizacién de la tarjeta identificativa. En la
imagen se puede visualizar el formato final de la tarjeta.

e Implementar una aplicacion moévil (APP) que dé soporte a personas con diversidad funcional para
consultar mapas de reservas PMR, planificar rutas, etc.

e Revisar el inventario de las actuales plazas para PMR, identificando aquellas zonas que tienen mayor
demanda para comprobar la necesidad de un aumento del nimero de plazas disponibles o una
redistribucidn de las existentes. Como minimo, la oferta de plazas de PMR ha de suponer un 1% del
total.

e Actualizaciéon permanente de la informacion de plazas para PMR disponible, para dispositivos
moviles y multiplataforma.

V Desarrollo
Organizacién
Movilidad

anteagroup .

Pagina 131 de 380




— X

MOVILIDAD

s I

Fjon

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2023-2032

Agentes involucrados en su desarrollo

e Ayuntamiento de Gijon
o Servicio de Movilidad - Oficina Municipal de Movilidad Sostenible
o Medio Ambiente y Movilidad
o Concejalia de Mantenimiento y Obras Publicas

e Policia Local

e Entidades de discapacidad

Presupuesto y plazo previsto

El programa europeo SIMON englobd las ciudades de Lisboa, Madrid, Parma y Reading, tuvo una duracién
de 36 meses y un presupuesto cercano a los cuatro millones de euros. De estas ciudades, la mas
aproximada por tamafio y poblacion seria Parma.

En Gijon, dada su menor escala, se estima que se podria implantar este programa, incluyendo las tarjetas
para los PMR, el sistema de gestion y fraude de dichas tarjetas, la aplicacion informatica para los
operarios/controladores, sistema de navegacién, planificador de rutas, etc. El coste asociado seria de unos
150.000¢€.

El resto de los costes asociados para la actualizacién y revisién de plazas y los sistemas automaticos serian
de unos 50.000€.

X Actual (0] J1=14)Y/) . L. Plazo de
Indicador Presupuesto Financiacion . .,
ejecucién

% plazas PMR en calzada sobre el

1,2 1,5 200.000 € Municipal 2024-2025
total

Nivel cumplimiento objetivos generales (6 niveles)

Cumplimiento de objetivos
Calidad de vida Contaminacion Eficiencia energética Seguridad vial

Accesibilidad
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e Plazas para personas
con movilidad reducida
|| Cobertura 150m
llustracion 89. Plazas para personas con movilidad reducida. Fuente: elaboracion propia
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