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7.6. MEJORA DE LA MOVILIDAD ESCOLAR

La movilidad de los estudiantes tiene un elevado porcentaje de repercusidon en la movilidad global de la
ciudad, debido fundamentalmente a que se trata de una movilidad obligada. El diagndstico de movilidad
escolar nos indica que, si bien un 70% de los desplazamientos a los centros escolares se realiza caminando
(lo que evidencia la cercania del lugar de residencia del alumnado en el entorno préximo), hasta un 24% de
estos desplazamientos se producen en vehiculo privado (el segundo en importancia), porcentaje que se ve
incrementado y es mayoritario en algunos centros educativos de la ciudad que captan alumnado cuya
residencia estd mas dispersa o se encuentra muy alejada del centro escolar.

Esta situacion ha provocado que uno de los problemas recurrentes en todos los centros, especialmente
aquellos donde el alumnado no vive préximo y acude al centro en coche, es el trafico elevado a la puerta
de los centros en horarios de entrada y salida, con velocidades inadecuadas, aparcamiento ilegal y
desordenado y conflicto entre peatones y motorizados. La consecuencia de todo ello es un aumento de la
percepcion, por parte de los padres y madres, de la peligrosidad del camino y del acceso al centro escolar,
que deriva en un acompafiamiento permanente a los nifios y nifias, lo que redunda en una pérdida de sus
habilidades para conducirse de forma auténoma en el espacio publico.

Por este motivo el Plan busca la consecucién de los siguientes objetivos:

1. Mejorar la proteccion y seguridad del entorno de los centros escolares, en particular de los espacios
de entrada a los centros.

2. Crear una red de caminos escolares seguros concebidos como itinerarios continuos especialmente
disefados y sefalizados para que los y las escolares accedan de forma segura a los centros de
ensefianza, ya sea a pie, en bicicleta o en transporte publico.

3. Evitar la congestion y el conflicto provocado por el trafico motorizado en las entradas/salidas de los
centros educativos.

4. Crear entornos escolares saludables, reduciendo las emisiones contaminantes y el ruido procedentes
de la movilidad al centro escolar.

5. Fomentar la autonomia infantil y la apropiacién del espacio publico por los nifios y nifias,
favoreciendo la autoestima, la socializacidn y su proceso de aprendizaje.

Es fundamental adoptar un punto de vista nuevo: ver la ciudad desde una altura de 100 a 150 centimetros,
gue es la altura a la que viven la ciudad los nifios y nifias en edad escolar.

A través de la consecucion de los objetivos mencionados, se conseguira una mejora en la movilidad global
de la ciudad y se fomentara el desplazamiento seguro de los estudiantes, incentivando la movilidad activa
y en transporte publico.
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7.6 MOVILIDAD ESCOLAR

35. CREACION DE ENTORNOS ESCOLARES SEGUROS
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Objetivo v justificacion

El modelo de planificacion urbana y de gestidn de la movilidad, centrado en una densa edificacidon y en un
espacio publico de baja calidad entregado al trafico rodado y al aparcamiento, ha generado un entorno
fisico para los centros educativos poco habitable. Muchos centros de Gijon estdn “asediados” por los
edificios circundantes y por el trafico.

El centro escolar y su entorno (junto con el hogar) es donde mas tiempo pasan los nifios y nifas. Los
entornos escolares, por tanto, son de los espacios urbanos mas cruciales para asegurar su salud, bienestar,
desarrollo fisico, el desarrollo de su cerebro y la maduracién de habilidades psicoldgicas y de aprendizaje
basicas.

El Ayuntamiento de Gijon pone en marcha el proyecto de Caminos y Entornos Escolares Seguros como una
apuesta para mejorar la autonomia infantil, la seguridad vial y la calidad del aire en el entorno escolar para
el beneficio de los nifios y nifias. No obstante, la ejecucidon del proyecto actuard como un elemento
transformador de los barrios que beneficiara al conjunto de la poblacién.

El objetivo es mejorar las condiciones de los entornos de las escuelas superando las actuaciones de
urbanismo tactico previas y estructurar caminos escolares que hagan mas seguros y amables los
desplazamientos activos (a pie o en bicicleta) del alumnado a las escuelas. Todo ello con la participacion
activa de las comunidades educativas.

Este proyecto parte del andlisis y diagndstico previo de los entornos de los centros y de la movilidad de su
poblacién estudiantil, para generar propuestas en los diferentes ambitos de actuacion.

En el Anexo Il del documento se recoge la propuesta técnica que se ha elaborado para transformar los
entornos de siete centros escolares analizados (CP Miguel de Cervantes, CP Lloreu, CP Los Campos, CP La
Escuelona, CP Clarin, CP Rio Piles e IES Rio Piles), y que incluye el disefio de 27 caminos escolares seguros
gue responden a las caracteristicas de distribucién de la poblacidon escolar y las distintas zonas de influencia
de los centros mencionados. Esta propuesta plantea la aplicacidn de unos criterios comunes de intervencién
para todos los centros educativos de la ciudad.

En el plano correspondiente a la presente medida se identifican los centros analizados y aquellos a los que
el Plan propone extender el proyecto.

Entre tanto se desarrollen los proyectos técnicos previstos en el Plan, se atenderan aquellas demandas y
necesidades puntuales justificadas, relativas a mejoras en los entornos escolares de los centros educativos
publicos y privados de la ciudad, de acuerdo a los criterios establecidos para la creacién de entornos y
caminos escolares seguros.

Descripcidn

Todas las intervenciones en cada ambito definido se guiaran por unos criterios basicos comunes para que
se transforme el entorno con actuaciones estructurantes, elementos simples de pintura sobre pavimentos
y calzada, con mobiliario urbano, vegetacién y elementos de identificacidn y juego infantil. Se distinguen
asi:

¢ Entorno Escolar Seguro (EES): El espacio de intervencion vendra definido por las aceras préximas a
las entradas del centro y la parte de calzada ganada como ampliacién tactica o estructural, segin cada
caso. Se tratard el limite con una valla metdlica, en el caso de escuelas de primaria o sélo con
elementos de cierre frente al acceso (bolardos, ...) en el caso de centros de secundaria. También se
podran definir los limites con el trafico con elementos urbanos cuando se trate de vias pacificadas
con baja velocidad de los vehiculos o para solucionar la interaccidon con vados y otras situaciones.

e Caminos Escolares Seguros (CES): El espacio de intervencién se define por los diferentes itinerarios
establecidos a partir del andlisis de residencias del alumnado. En ocasiones, se conectaran con otros
servicios de interés para el alumnado (bibliotecas, centros deportivos, transporte publico). Se creara
una continuidad peatonal a cada itinerario con pasos de peatones elevados y los elementos graficos
definidos.

¢ Itinerarios Ciclistas: Las propuestas para mejorar la accesibilidad ciclista de cada ambito van desde
conexiones con la red ciclista actual al desarrollo de nuevas vias que apuntan a una mejora de la
movilidad ciclista en todo el barrio. Las intervenciones propuestas incluyen vias segregadas vy
ciclocarriles.

A continuacidn, se describen las propuestas de intervencion comunes que han de ser consideradas en los
distintos ambitos/centros escolares:

35.1 Ampliaciones estructurantes en los Entornos Escolares Seguros (EES)

En los entornos de los centros escolares objeto del proyecto existe una desproporcidén entre el espacio
destinado a las personas que van a pie y el destinado a la circulacién y estacionamiento de vehiculos. No se
garantizan las condiciones minimas de seguridad para el alumnado en sus entradas y salidas diarias. Algunas
aceras son demasiado estrechas para albergar los flujos en los momentos punta, garantizando el
distanciamiento interpersonal entre ellos y el resto de los usuarios de la acera.

Se plantea la ampliacién tactica o definitiva de las aceras de acceso para crear Entornos Escolares Seguros
(EES) al centro.

Los EES comprenden:
1. El espacio peatonal protegido del entorno del centro por el que el alumnado, sus
familiares/cuidadores y el profesorado acceden al mismo.
2. Lostramos de calzada que se consideran fundamentales para dotar del maximo nivel de seguridad
al centro.
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Las actuaciones mas comunes para crear EES son:
1. Ampliacién de la acera para uso peatonal a costa del vial: se modifica la configuracion actual de la

via, con el objetivo de convertirla en un espacio mas amable, con superficie destinada a los
peatones reduciendo carriles de circulacion o estrechando su ancho.

2. Transformacién del vial con una plataforma elevada a nivel acera y con una textura y una
sefializacion horizontal caracteristica que utiliza formas identificables y asimiladas por la ciudadania

a la acera.
3. Eliminacién de pequefios tramos de vias de servicio para simplificar el trafico y hacer mas

comprensible y segura la calle para el alumnado.
La propuesta plantea elevar las nuevas plataformas a la cota de la acera con pavimento de hormigén y
separadas 40 cm del bordillo. La transicién con el bordillo se hara con una pieza de chapa metalica

practicable que dejard pasar el agua de escorrentia por la rigola actual. La nueva plataforma se dejard
acabada con pavimento de acera similar a la existente. Estas ampliaciones también se pueden hacer de

forma tactica con pilones y pintura.
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llustracion 91. Actuacion de plataforma elevada a la entrada de centro escolar. Fuente: Memoria EES

35.2 Ampliacién de aceras en cruces peatonales

Para ganar visibilidad y reducir el tiempo de paso peatonal en los pasos de cebra, se propone eliminar las
plazas de aparcamiento inmediatamente ubicadas junto al paso. Se amplia la oreja de la acera hasta la linea
de estacionamiento (disminuyendo la distancia de calzada entre aceras). En el espacio de la plaza eliminada
(la superficie rallada en la ilustracién de la derecha) se propone la elevacién a cota de acera con nuevo

pavimento o con soluciones tacticas de pilones y pintura.

Los usos que se articulan en las propuestas son:

e Espacio estancial con bancos, arboles y otros elementos renaturalizadores del espacio.

e Ubicacion de aparcamientos de bicicletas que ocupan un bajo volumen, tienen una altura apropiada
para los nifios y nifas y de paso se libera espacio peatonal (que de otra manera ocuparian esos aparca
bicis en aceras o parques). Se puede hacer con segregacidn con pilones a nivel calzada.

¢ Reubicacion de contenedores de RSU, preferiblemente soterrados.

Cuando se combina esta ampliacién del espacio estancial con los pasos de peatones elevados, se logra una
transformacién del espacio total que produce una reapropiacidn del espacio peatonal.
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llustracion 92. Ampliacidn de aceras para mejorar la visibilidad en el cruce. Fuente: Memoria EES

35.3 Marcado de continuidad de los itinerarios escolares

Cada CES es un eje peatonal que conduce al alumnado desde un punto de encuentro hasta el entorno
escolar seguro de un centro.
Para dotar de una continuidad estética y espacial al itinerario a lo largo del camino se proponen las
siguientes intervenciones:

e Sefalizacion de los puntos de encuentro donde alumnado y familias se encuentran y despiden.
¢ Marcado de continuidad horizontal en las aceras a lo largo de todo el itinerario de cada CES.

* Intervencién de los pasos peatonales, como se describe en el siguiente punto.
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35.4 Pasos peatonales elevados

Una intervencién estructurante en la ampliacién del espacio peatonal en los CES es la elevacién de los pasos
de peatones para:

e Dar una continuidad al itinerario CES.

e Elevar la seguridad de los pasos de cebra para el alumnado.

e Pacificar los cruces para todas las personas usuarias de la via al tiempo que mejorar la accesibilidad
para personas con diversidad funcional.

En las propuestas de actuacion, se puede aplicar esta solucidn para todos los itinerarios de los CES con dos
excepciones:

e No se elevan los pasos en vias con itinerarios de transporte publico de Gijén Bus para evitar trastornos,
ya sea en calzada exclusiva (carril bus) o compartida. En estos casos se usa solo la pintura CESX-PP.

e Enlas calles pacificadas con plataforma Unica donde no tiene sentido la elevacién del paso y produciria
una pérdida de accesibilidad objetiva. En estos casos se usa solo la pintura CESX-PP.

llustracion 93. Elevacion de paso peatonal de camino escolar seguro. Fuente: Memoria EES

35.5 Estrechamiento de viales

Se propone el estrechamiento de la seccidn de algunas vias para ajustarla a su velocidad esperada (30
km/h). Estos viales quedan con un ancho de 4 metros en calles de un solo carril y un minimo de 6 metros
para dos carriles. El resultado serd un nuevo reparto del espacio con mayores aceras y un aumento de la
seguridad objetiva para todos los usuarios de la via.

Esta solucidn se propone en los entornos inmediatos de los centros educativos y las calles de los EES (dentro
y fuera de las nuevas plataformas propuestas) cuando el tipo de via lo permite. También se proponen
actuaciones de este tipo para la creacion de ejes peatonales en espacios de oportunidad o para aumentar
aceras y pacificar el trafico en calles consideradas por los usuarios como “autopistas”

Una accién adicional para ajustar las vias a su velocidad esperada y pacificar el trafico es cerrar las lineas
de curvatura de los giros que invitan a sobrepasar la velocidad actual.

35.6 Nueva ordenacion del trafico (N.O.T.)

También se proponen cambios en la ordenacién del tréfico en el entorno de los centros y el itinerario de
los caminos escolares. Estas medidas N.O.T. se concretan en diferentes actuaciones en funcién del
contexto, principalmente:

¢ Laeliminacién de un sentido en una via con doble sentido de circulacidn.
e Laeliminacion del segundo carril en vias que tienen dos.

e Simplificacidn de cruces, eliminando giros y redirigiendo flujos.

¢ Eliminacidén de vias de servicio.

e Pacificacién de calles.

El objetivo es simplificar la circulacién a través de los EES, favoreciendo la visibilidad en los cruces y
reduciendo el caos provocado por un exceso de permeabilidad de las vias hacia el centro escolar, con su
consecuencia de exposicidn excesiva a contaminantes y riesgos.

[ ZONA DE TRANSITO
ESCOLAR

‘md

35.7 Zonas de Transito Escolar (ZTE)

Las zonas Zona de Transito Escolar (ZTE), conocidas comunmente como “Kiss&Go”, son
lugares seguros, debidamente sefializados habilitados en cada ambito cerca de los
centros para que los padres puedan detener el coche y dejar o recoger a los alumnos y DS LECTOS
alumnas de forma totalmente segura. gt
Estas zonas constan de: e
e Reserva de espacio de parking: es una zona de carga y descarga con
horario adaptado a las entradas y salidas del alumnado. Tiene un disefio
del flujo de vehiculos orientado a que no haya escolares en calzada en
ningln momento y una sefalizacién especifica. El tiempo de
estacionamiento estd limitado a 1 o 2 minutos y los conductores no pueden bajarse del vehiculo.
e Conexidn con los CES: desde las ZTE existe un camino seguro y seiializado a la entrada del centro

gue puede estar dinamizado por auxiliares (policias, tutores, voluntarios AMPA, etc.).

/]

llustracion 94. Seral
vertical de ZTE.
Fuente: Memoria EES
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Dependiendo del ambito, en el horario de la ZTE se puede recomendar el corte de circulacion en alguna
via de entrada del centro para mejorar la seguridad de la zona y concretamente de los EES.

35.8 Mobiliario urbano

El mobiliario de la calle define la manera en la que nos posicionamos en ella y la apropiacion del espacio
por las personas usuarias.

En el proyecto, el mobiliario urbano se situara de forma que cumpla diferentes funciones:

a) Delimitar un dmbito definiendo el espacio a proteger del trafico rodado.

b) Lograr una mejora cualitativa de experiencia vivencial durante la estancia del
c) alumnado o la espera de sus acompafantes.

d) Renaturalizacién de los espacios con el incremento de elementos vegetales.

Los elementos de mobiliario urbano que se utilizan son:

e Valla de proteccién

e Bancos

e Elementos de juego

e Papeleras

e Aparcabicicletas

e \Vegetacion (arboles y jardineras)

35.9 Seiializacidn viaria e identificacion de los Caminos y Entornos Escolares Seguros

En cada uno de los ambitos se prevé la adaptacién de la sefializacidn vial vertical y horizontal seglin sean
sus necesidades. Basicamente para:

a) Enla mayoria de los casos para reducir la velocidad,
b) Para alertar a la proximidad de la zona escolar.
c) Para reforzar la seguridad de los itinerarios de los CES.

En todos los ambitos se interviene en mejoras semafdricas y de sefalizacidn luminosa. Se valorara la
instalacidn puntual y atendiendo a las necesidades de la red de transporte publico, de cojines berlineses
para reducir velocidad en calles de red local.

Un elemento esencial de la intervencion son los grafismos en pavimentos y calzada como elemento
estructurante tanto de los CES como del EES. En cada EES el objetivo serd mejorar la visibilidad de las
entradas de las escuelas y diferenciar el espacio peatonal del espacio para el trafico rodado. En los CES el
objetivo es marcar el itinerario y reforzar la seguridad objetiva de todo el recorrido, asi como reforzar
apropiacién del espacio por parte del alumnado.

Los elementos de sefialética que se introducen se recogen en los anexos.

A

CAMINOS
ESCOLARES
SEGUROS

llustracion 95. Logotipo del proyecto. Fuente: Ayuntamiento de Gijon

Las actuaciones anteriormente descritas se disefian y ejecutan de acuerdo con el articulo 28 de la
Ordenanza de Movilidad Sostenible de Gijon, donde se definen los Caminos Escolares Seguros.

Son espacios o itinerarios continuos especialmente disefiados y sefializados para garantizar la circulacion
segura y auténoma de los y las escolares, ya sea a pie o en bicicleta, desde su vivienda hasta los centros
escolares.

Los caminos escolares deberdn presentar sefializacion especifica, tanto horizontal como vertical.

El establecimiento formal y el régimen aplicable de los caminos escolares sequros se establecerd mediante
resolucion del rgano competente en materia de movilidad.

Para asegurar la accesibilidad, la seguridad y la funcionalidad de estos itinerarios, se limitard el
aparcamiento y el trdfico motorizado en las calles de su entorno, si fuera necesario. Ademds, para asegurar
la seguridad, de estos itinerarios, los pasos de peatones podrdn ser construidos a cota superior a la del resto
de la calzada con las caracteristicas técnicas generales establecidas en la normativa estatal y especifica
para su adecuacion a las vias urbanas.

Priorizacion y submedidas

Aungque el objetivo final es que todos los centros educativos de la ciudad cuenten con entornos escolares
seguros, dentro de la vigencia temporal del presente plan se plantea realizar el andlisis y propuesta técnica
de las intervenciones en los 35 colegios publicos del municipio. Entre tanto se desarrollen los proyectos
técnicos previstos en este Plan, se atenderdn aquellas demandas y necesidades puntuales justificadas,
relativas a mejoras de los entornos escolares de los centros educativos publicos y privados, de acuerdo a
los criterios establecidos para la creacidén de entornos y caminos escolares seguros.

CP Gaspar Melchor de Jovellanos
CP Honesto Batalodn

CP Laviada

CP Los Pericones

CP Miguel Martinez Blanco

Propuesta técnica realizada:
CP Miguel de Cervantes
CP Lloreu
CP La Escuelona
CP Los Campos

CP Clarin CP Montevil
CP Rio Piles (incluye IES El Piles) CP Nicanor Pifiole
CP Noega

CP Principe de Asturias
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Propuesta técnica a desarrollar: * CP Pumarin
CP Alfonso Camin © CP Ramén de Campoamor
CP Antonio Machado - CP Rey Pelayo
CP Asturias - CP Santa Olaya
CP Atalia - CP Severo Ochoa
CP Begofia * CP Tremafies
CP Cabuefies - CP Xove
CP Eduardo Martinez Torner - CP Jacinto Benavente
CP El Llano - CP Montiana
CP Evaristo Valle - CP Pinzales

CP Federico Garcia Lorca

A corto plazo y en una primera fase, como experiencia piloto, se plantea la ejecucion de las medidas
propuestas en los centros escolares del ambito de la Zona de Bajas Emisiones de La Calzada y que el
presente Plan recoge.

Agentes involucrados en su desarrollo

e Ayuntamiento de Gijén
o Servicio de Movilidad - Oficina Municipal de Movilidad Sostenible
o Concejalia de Mantenimiento y Obras Publicas
o Policia Local
o Fundacién Municipal de Cultura, Educacién y Universidad Popular
o Fundacién Municipal de Servicios Sociales
e Empresa Municipal de Transportes Urbanos (EMTUSA)
e Empresa Municipal de Servicios de Medio Ambiente Urbano (EMULSA)
e Comunidad escolar: Direccidn de los centros educativos y AMPAs

Presupuesto y plazo previsto

Plazo de

Indicador . ..
ejecucion

2022 2032

Actual Objetivo

Presupuesto Financiacion

% de centros escolares con entornos

- 100 1.200.000 € Municipal 2023-2032
escolares seguros

Nivel cumplimiento objetivos generales (6 niveles)

Cumplimiento de objetivos
Seguridad vial

Calidad de vida Contaminacion Eficiencia energética Accesibilidad
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llustracion 96.Proyectos de mejora de entornos de escolares. Fuente: elaboracion propia
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36. PLANES DE MOVILIDAD ESCOLARES

Objetivo v justificacion

Hasta hace pocas décadas la mayoria de nifias y niflos tenian la posibilidad de desplazarse caminando a
su centro educativo y de usar las calles para el juego, sin acompafiamiento de personas adultas. La
residencia del alumnado se encontraba cerca del centro educativo y ademas el entorno urbano era en
general mucho mdas amable a la persona que se desplazaba a pie que en la actualidad. Hoy en dia esta
autonomia de movimientos se ha visto drasticamente limitada por un modelo urbano que prioriza la
movilidad en vehiculo privado, lo que ha generado toda una serie de efectos sobre la vida de nifios y nifias.

Uno de los problemas recurrentes en la mayoria de los centros es el trafico elevado a la puerta de los
colegios en los horarios de entrada y salida de estudiantes. Esta situaciéon, ademds de condicionar la
movilidad de la ciudad, ha provocado la percepcidn de peligro en el acceso a los centros y ha derivado en
una sobreproteccién y continuo control adulto de la infancia, impidiendo el aprendizaje y dominio de
numerosas aptitudes imprescindibles para el buen desarrollo fisico y la maduracién de destrezas
psicoldgicas basicas: habilidades sociales, resolucién de problemas, orientacién espacial, percepcion de
eficacia, autocuidado, autoconfianza, etc.

Un primer paso de evolucién hacia politicas de gestion de la movilidad escolar es el analisis y la
implementaciéon de medidas con el objetivo de poner freno a los procesos que dan prioridad a los
vehiculos en las ciudades, promoviendo que los nifios y las nifias vayan a su centro educativo caminando
o en bicicleta por una ruta segura, de manera auténoma en la mayoria de los casos, o bien utilizando el
transporte publico urbano.

Los objetivos finales de un plan de gestion de la movilidad escolar son:

e Fomentar los desplazamientos a pie, en bicicleta o en transporte publico del alumnado hacia los
centros educativos por rutas y caminos escolares seguros.

e Restringir y limitar el trafico motorizado en el entorno de los centros escolares, evitando la
congestion y las situaciones de inseguridad que se reducen a la entrada y salida de estudiantes.

e Reducir los acompafiamientos escolares en vehiculo privado, poniendo en valor y ofreciendo
alternativas de desplazamiento mas sostenibles, contribuyendo de esta forma a mejorar la movilidad
global de la ciudad.

e Fomentar la participacion e implicacién de la comunidad escolar (alumnado, familias y profesorado)
en el desarrollo de alternativas y soluciones de movilidad mas seguras y sostenibles.

e Tomar conciencia sobre el uso del espacio publico y la necesidad de evolucionar hacia una movilidad
en la ciudad de acuerdo a criterios de sostenibilidad ambiental, accesibilidad e integracidn social.

e Los planes de movilidad escolar son una excelente oportunidad para fomentar una nueva cultura de
la movilidad entre la poblacién mas joven de nuestra ciudad, para que los desplazamientos a pie,
en bicicleta y en transporte colectivo sean los mayoritarios y se mantengan por nuestros nifios, nifias
y jévenes cuando lleguen a la edad adulta.
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Descripcién

Segln la mayoria de Leyes de Movilidad aprobadas en Espafia, aquellos centros de estudios que cuenten
con mas de 250/500 personas entre alumnado y personal estaran obligados a realizar un Plan de
Movilidad especifico. En Asturias la Ley 12/2018, de 23 de noviembre, de Transportes y Movilidad
Sostenible establece que:

e Se impulsard la movilidad autdnoma y segura del alumnado hacia los centros educativos, mediante
zonas de calmado de trafico, aceras mas amplias o proyectos como los Caminos Escolares Seguros,
contando con la implicacion de la Comunidad Educativa.

e Se desarrollaran itinerarios en bicicleta de acceso a los centros escolares.

e Los centros escolares y universitarios adoptaran las medidas necesarias para impulsar el uso de la
bicicleta, tanto mediante el desarrollo de accesos y estacionamientos adecuados, como mediante las
acciones internas formativas y difusoras que resulten convenientes.

e Los planes de ordenacion e instrumentos de planificacién de competencia municipal deberan disefiar
itinerarios que permitan la realizacién de trayectos a pie en condiciones de seguridad y comodidad
para conformar una red que recorra la ciudad y conecte los centros escolares.

Un elemento importante en el desarrollo de planes de movilidad escolar es la participacion e implicacion
de la comunidad escolar (alumnado, profesorado y familias) en las distintas fases del proyecto, con el
objetivo de asegurar una buena acogida y un apoyo mavyoritario de las medidas a ejecutar.

Para ello, se promovera, en colaboracién con las direcciones de los centros educativos, la creacién de
Comisiones de Caminos Escolares formada por madres y padres interesados, representantes del AMPA,
profesorado, alumnado, etc. que participaran en el desarrollo del proyecto en cada centro, en particular,
su papel sera relevante en la mediacion con las familias y en la implicacién de agentes externos de la
comunidad (comerciantes, asociaciones, etc.) que puedan sumarse y apoyar las diferentes iniciativas a
implementar.

La realizacidn de un plan de movilidad escolar conllevara el desarrollo de las siguientes fases:

1 Diagnéstico del entorno y de la movilidad escolar:
e Elaboracion de una encuesta para caracterizar la movilidad generada por el centro educativo y
dirigida a la comunidad escolar: familias, alumnado, equipo docente y otro personal del centro.
e Analisis de la residencia del alumnado.
e Analisis infraestructural de la funcionalidad, accesibilidad y seguridad del entorno del centro escolar
y de los caminos mas utilizados. Deficiencias y problemas detectados.

2 Propuestas de intervencidn para la creacidon de entornos y caminos escolares seguros:
e Consenso de las medidas a desarrollar con representantes de la comunidad escolar (Comision de
Caminos Escolares)
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e Propuesta técnica de medidas correctoras y de seguridad para la creacidon de un entorno escolar
seguro incluyendo los caminos escolares que se hayan establecido y que den respuesta a las zonas
de influencia del centro.

Las intervenciones que se propongan en cada ambito definido se guiardn por los criterios basicos
comunes que han sido descritos en el presente capitulo del Plan, englobando:

— Actuaciones estructurantes: ampliacién de aceras, plataformas elevadas, pasos peatonales
elevados, etc.

— Sefalizacién y marcado de continuidad de los itinerarios escolares.

— Estrechamiento de viales y nuevas ordenaciones de trafico.

— Mobiliario urbano, vegetacion y elementos de identificacidn y juego infantil.

— Otras que se consideren en funcion de la especificidad de cada centro educativo y su dmbito
de influencia.

3 Ejecucidn de las medidas propuestas de acuerdo al estudio técnico elaborado.

Correspondera a los servicios municipales competentes la ejecucidén de las medidas propuestas que,
de acuerdo al estudio técnico elaborado, se hayan valorado factibles y realizables.

4 Planificacion y desarrollo de acompafnamientos escolares en grupo a lo largo de los caminos
establecidos: “Pedibus” y “Bicibus”.

Descripcion de los acompafnamientos escolares en grupo

“Pedibus”

El Pedibuls como tal consiste en que un total de 10 a 15 menores se reunen en
un punto de encuentro cercano al centro educativo y desde ahiy a modo de un
autobus convencional, se desplazan al centro educativo caminando. La
iniciativa cuenta con la colaboracion de una o varias personas adultas.

CAMINOS
ESCOLARES
SEGUROS

El Pedibus se desplazara a lo largo de un camino escolar seguro y contara con
un marcado de continuidad (sefializacion vertical y horizontal) de los puntos de
encuentro y la ruta en si (ver anexos).

llustracion 97.
Sedalizacion horizontal
de Punto de Encuentro

en el inicio de los
itinerarios CES.

La puesta en marcha de un Pedibus requiere contar con la colaboracién del
centro educativo, las asociaciones de padres y madres y la administracién
municipal.

Los pasos para ponerlo en marcha serian los siguientes:

1 Definicién de los puntos de encuentro y parada intermedios a los que acceden los escolares, tanto
a la ida como a la vuelta del colegio.

2 Desarrollo de una campafia informativa y de promocién del Pedibus entre el profesorado, padres,
madres y alumnado de tal manera que conviertan la idea en propia.

3 Desarrollo de una campafa informativa dirigida a la comunidad del barrio del centro educativo.
Colaboracion de establecimientos “amigos” del Pedibus.

4 Colaboracidn de personas voluntarias que acompafien y supervisen al alumnado a lo largo de los
caminos escolares.

5 Explicacién clara del concepto de Pedibus al alumnado participante con demostraciones. La mejor
manera es con rutas piloto demostrativas al inicio del programa. En dichas rutas se explican las
bondades de caminar junto con los amigos y amigas al centro educativo.

Se valorarad la posibilidad de utilizar algin recurso de apoyo, aplicacion movil4, etc. que facilite el desarrollo
de los acompanamientos y de confianza a las familias para participar en el proyecto.

llustracion 98. Pedibdus.
Fuente: Diputacion Foral de
Bizkaia

“Bicibus o rutas escolares en bicicleta

De igual manera que el Pedibus, el Bicibus consiste en que un
total de 10 a 15 menores se retnen en un punto de encuentro
cercano a sus residencias y desde ahi y a modo de un autobus
convencional se desplazan al centro educativo en bicicleta.

llustracion 99. Bicibus de Vic. Fuente: Bicibus.cat

El desarrollo de los planes de movilidad escolar sera progresiva en los centros educativos del municipio
donde se ejecuten las intervenciones planteadas de creacién de entornos y caminos escolares seguros
descritas en el presente capitulo.

4 https://www.caminoescolarseguro.com/herramientasces.html
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Agentes involucrados en su desarrollo

e Ayuntamiento de Gijén

Servicio de Movilidad - Oficina Municipal de Movilidad Sostenible
Concejalia de Mantenimiento y Obras Publicas

Policia Local

Fundaciéon Municipal de Cultura, Educacién y Universidad Popular
Fundaciéon Municipal de Servicios Sociales

e Empresa Municipal de Transportes Urbanos (EMTUSA)

e Empresa Municipal de Servicios de Medio Ambiente Urbano (EMULSA)
e Comunidad escolar: Direccidn de los centros educativos y AMPAs

O O O O O

Presupuesto y plazo previsto

Indicador Presupuesto Financiacion

2032 ejecucion

Actual | Objetivo Plazo de

2022

% de alumnos involucrados - (+) 80% 300.000 € Municipal 2023-2032

Nivel cumplimiento objetivos generales (6 niveles)

Cumplimiento de objetivos

Seguridad vial Accesibilidad

Calidad de vida Eficiencia energética
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ANEXO II: PROPUESTA TECNICA REALIZADA PARA CADA UNO DE LOS ENTORNOS

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2023-2032

ESCOLARES SEGUROS ESTUDIADOS

CESX-R Se pintaran sobre el pavimento de la calzada en los carriles
SENALIZACION PROPUESTA de circulacion que habiliten para el giro en dicha direccion.
~ : Sefializacion horizontal de aviso de cruce de un itinerario
SENALIZACION CLAVE uso . )
—— - CES en la frayectoria al frente y al girar a la derecha.
Senalizacién horizontal de entrada en la zona de S intaré b I . to de | lzad | i
profeccion del centro. CESX-FR e pintaran sobre el pavimento de la calzada en los carriles
CESX-E Se pintaran sobre el pavimento de las calzadas, y en cada de circulacion que habiliten para el giro en dicha direccian.
uno de los carriles de circulacion.
. - - Sefalizacion horizontal de aviso de cruce de un itinerario
Senalizacién horizontal de cruce de camino escolar con .
semaforo. Refuerza la visibilidad del camino escolar en las CES en la trayectoria actual.
cEsx.c  |°" frontera. CESX-F Se pintaran sobre el pavimento de la calzada en los carriles
Se pintaran sobre el pavimento de las calzadas JUSTC: antes de circulacién que habiliten para continuar en dicha
del paso de peafones y en cada uno de los carmiles de i .
circulacién. direccién.
Senalizacién horizontal de Punto de Encuentro en el inicio
de los itinerarios CES.
%&?‘%‘é CESX-MP |Se pintaran sobre la acera en zona visible y central en el o » . . . .
espacio estancial que se disefie. Sefializacion horizontal de aviso de cruce de un itinerario
CESX-FL CES en la trayectoria al frente y al girar a la izquierda.
SR . Se pintaran sobre el pavimento de la calzada en los carriles
Senalizacién horizontal de enfrada en la zona escolar ) ” . . ) . .
protegida de cada cenfro. Refuerza la identidad del de circulacion que habiliten para el giro en dicha direccién.
LLOREU |cesx-zc  |espacio. — . . — -
L - Sefalizacion horizontal de aviso de cruce de un itinerario
Se pintaran sobre el pavimento de las calzadas v en cada
uno de los carriles de circulacion. CES en la frayectoria al girar a la izguierda.
. Marcado horizontal de continuidad de itinerarios de los CES CESX-L Se pintaran sobre el pavimento de la calzada en los carriles
Se pintaran sobre las aceras a lo largo de todo el ifinerario de circulacion que habiliten para el giro en dicha direccion.
. peatonal de los CES.
CESX-A
. Sefializacion horizontal de aviso de interseccion de un
itinerario CES
. Paso de peatones en itinerario CES. Se ubican:
Sobre las marcas convencionales del paso, s pinfaran los CESX-5 - antes y después de los pasos de cebra en la acera.
CESX-PP  |elementos unificadores de itinerario. i .
(@) - en las salidas de vados de gargje.
- excepcionalmente en algun punto dificil del recorido
. Paso de peatones elevado de continuidad del CES. para marcar la continuidad.
Se eleva el paso al nivel de acera y se pintan las marcas - . ] B
CESX-PE convencionales del paso elevado, junto con los elementos Sefial vertical de 7TE. Se ubica a la enfrada Y sdlida de la
O ) unificadores de itinerario. Zona reservada.
! ] CESX-KG i - .. .
Los CESX-PE se evitan en las vias usadas por EMTUSA Va acompafiada de sefalizacidén horizontal de zona de
carga y descarga.
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Sefializacion horizontal de aviso de cruce de un itinerario
CES en la frayectoria al girar a la derecha.
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DESCRIPCION DE LAS INTERVENCIONES PROPUESTAS

4.1 AMBITO 1 - CP MIGUEL DE CERVANTES

4.1.0 FICHA DEL CENTRO

Denominacién: Colegio PUblico Miguel de Cervantes
Domicilio: Ctra. Avilés, 12, 33213 Gijén, Asturias
Teléfono +34985324205

Web: hitps://www.cpcervantes.es/

Ubicado en El Cerillero, Barrio de La Calzada, en el Disfrito Oeste de Gijén (distrito formado
por cinco barios: La Calzada, Moreda, Natahoyo, Xove y Tremafies). Perteneciente al Area
8.3 del Mapa de zonas escolares de la Consejeria de Educacion.

Su Area de Influencia principal queda delimitada por las calles Camretera de Avilés, Espinosa,
Calle de Martin, Manuel Martinez Alvarez y Avda de la Argenfina. Ademas recibe alumnado
de nuevos desarrollos urbanisticos del oeste y unos pocos de otras zonas de la ciudad.

4.1.1 ANALISIS DE LA POBLACION ESCOLAR

La informacién obtenida a través de las encuestas hace una radiografia del alumnado muy
compacta. Ver Anexo Al.

El 98% se distribuyen de forma muy uniforme en un drea inferior a los 20 minutos a pie del
centro. Por ello, la gran mayoria del alumnado se desplaza caminando (84%) (Grafico 1) y
acomparfiado de adulto {(en torno al 75%) que principalmente son padre o madre sin que se
aprecien diferencias entre los recomidos de ida y vuelta. Dada la cercania generalizada de
los domicilios al colegio, se detecta muy poca incidencia en la utilizacién de transporte
urbano o la bicicleta (a pesar de que el cenfro desarrolla un programa de promocién de la
bicicleta importante).
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Nlusiracicn 1: Mode desplazamiento hacia/desde el cenfro escolar

Un peguefo porcentaje (10-12%) se desplaza en vehicule particular, lo que llega a ocasionar
situaciones de inseguridad a la entrada. A la hora de la salida este porcentaje baja
ligeramente. Ademas la salida es mas escalonada [comedor escolar y actividades del
Programa 11x12).

La percepcion de los frayectos es bastante positiva. Destaca la percepcion de que el camine
es "corto”, "divertido” o “"agradable". Destacable la elevada percepcion de seguridad del
camine.
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liustracion 3: Tiempo of cenfro escolar (desde casa) Nustracicn 2: Distancia al cenfro escolar [desde casa)

En cuanto a las preferencias, el 82.8% del alumnado se manifiesta mayoritariamente a favor
de los desplazamientos activos (caminandeo, en bici o en patinete) y manifiestan una positiva
percepcidn de los beneficios en los desplazamientos a pie o en bici. Entre los inconvenientes
mas resefables, para ir andando al colegio el frafico (25.8%) y el peso de la mochila (21%) son
los mas citaodos. Para la bicicleta, el trafico, el peso, falta de bicicleta, la resistencia de los
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progenitores y ofras razones obtienen puntuaciones muy parecidas. Destaca el bajo 4,.3% que
declara no saber montar en bicicleta.

El indice de motorizacion de las unidades familiares similar al cbservado en otros ambitos: el
46,7% de las familias posee un coche o mas.

A los efectos de favorecer la movilidad ciclista, el centro esta muy implicado en la promocién
de la bicicleta. La biciclefa, es confenido transversal en muchos proyectos que han
desarrollado y en Educacidn Fisica. Tiene una biciescuela escolar propia y poses un pargue
de bicicletas. Sclo el 16% del alumnade no posee bicicleta por diferentes motivos y, como
hemos visto, muy pocos no saben montar en bicicleta.

La direccion del centro considera prieritaria la conexién del centro con carril bici con lared y
en particular con el Parque de El Lauredal donde desarrollan mucha actividad exterior del
cenfro. Existe una percepcion en la comunidad del centro de que el entorno es peligroso
para la bicicleta.

anteagroup
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4.1.2 ANALISIS DEL ENTORNO Y DIAGNOSTICO

El CP Miguel de Cervantes se encuenira enclavadeo en el bamo de La Calzada, une de los
bamos de Gijon mas pepulesos con unas 25.000 personas (Segun el Oltimeo censo). La Calzada
cuenta con un nivel alto de servicios en proximidad [comerciales, asistenciales, educativos,
deportives, administratives, efc.. Tanto es asi que se ha acufiado la famosa frase de uBajar a
Gijon...n por su independencia del resto de Gijon, propiciada en parte por las barreras
ferrovianas que separan al Distite Ceste del resto de la ciudad.

Concretamente el CP Miguel de Cervantes se ubica en zona urbana pere rozando con lo
cuast-perniurbane, circundadeo por vias ferroviarias, el final de la Carretera de Avilés (AS-19), su
via de servicio (un refugio de aparcamiento gue genera insegundad en el entorno del
colegio) y una calle con una gran densidad de trafico, como la calle Camino de Rubin.

Las vias citadas cuentan con una red semaforica y pasos peatonales insuficientes.

Los desarrollos urbanisticos posteriores a construccion del CP Miguel de Cervantes han
terminadeo por configurar una accesibilidad muy compleja al centro. Incrustado entre blogues
de mas de & alturas en su fachada norte y sur, los accesos al centro adolecen de graves
problemas:

+ Enftrada A - Portén con rampa de asfaltfo que da acceso al patio y pista deportiva

cubilerta. Desde este portdn se han hecho siempre las salidas en bicicleta del centro.
Actualmente es la enfrada del alumnado de 3° y 4° por protoceolos COVID-19. La
visibllidad al final del callején es muy reducida por la parcela de La Cordelera que esta
fuera de la alineacion de la calle.
Entrada B — Es la puerta principal de acceso al centro. Actualmente es la entrada para
el alumnado de 1° y 2° Se accede por un pasadizo sucio y mal iluminado (parte de la
finca Camino de Rubin, 9] y termina en unas escaleras no accesibles para PMR en mal
estado de conservacion.

+ Entrada C - La enfrada por portén al patio gue actualmente usa el alumnadeo de 5° y
6°. se accede por un espacio desordenado que comparten con el acceso a varios
cocheras con vado permanente y una zona de aparcamiento ilegal

Pagina 211 de 380

Ayuntamiento




PLAN 2021-2030

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2023-2032 IO

MOVILIDAD
SGSIEINBLE D Ayuntamiento
Fjon
A partir de los datos de residencia del alumnado (Ver Anexo B1), en el grafico siguiente vamos a enumerar las deficiencias constatadas:
organizamos la concentracion del alumnado en cuatro zonas: -
LOCALIZACION DEFICIENCIA
Camine de Rubin Peligrosidad por frafico pesade y autobuses. Escasa regulacién
semaférica y no se respetan pasos de peatones. Falta de
visibilidad por exceso de plazas de aparcamiento.
C. de Rubin / Cria. Avilés Cruce muy complejo y peligroso. Elevadas velocidades.
Cria. Avilés Peligrosidad por frafico pesade y autobuses. Escasa regulacion
semaférica y no se respetan pasos de peatones.
Via Servicio Crta. Avilés Sin regulacién semaférica y no se respetan pasos de peatonss.
Peligro provecado por aparcamiente desordenade al dejar
nifios en el centro. Falta de visibilidad por exceso de plazas de
aparcamiento.
Avda. de la Argentina idem Ctra. de Avilés
C. Rubin / Gran Capitan Sin regulacién semafdrica y no se respetan pasos de peatones.
Giro de autobuses, Falta de visibiidad por exceso de plazas de
aparcamiento.
C. Rubin / Hermnan Cortés Sin regulacién semaférica y no se respetan pasos de peatones.
Gran Capitan Exceso de linealidad. Trafico de agitacién. Muchos cruces. Mo
se respetan pasos de peatones. Velocidades excesivas. Trafico
pesado.
Herndn Cortés Exceso de linealidad. Trafico de agitacién. Muchos cruces. Mo
se respetan pasos de peatones. Velocidades mas contenidas.
Trafico pesado.
Martin Altas velocidades. Sin regulacién semafdrica. Trafico elevado.
Enforno muy peligroso, degradado y fuera de regulacién en el
cruce con Camino de Rubin y Espinosa
Espinosa Altas velocidades y tramo sin aceras [Cordelera)
lustracion 4: Zonificacion del Ambito | Zona B (Lauredal):
Esta zona padece una barrera feroviana impertante gue la desceonecta del reste del barrio.
A continuacién se detallan, brevemente y siguiendo esta zonificacién, las deficiencias que Las dos Unicas salidas peatonales son la Calle del Campén [muy lejana de las viviendas
suponen fuentes de riesgo potencial para la seguridad del alumnado. Los problemas actuales) y el Camino de Rubin (sin urbanizar). Esto ha generado la costumbre de cruzar las
enumerados son producto de las declaraciones por las Comisiones Escolares, la direccion del vias por al menos cuatro lugares, todos peligrosos e llegales, pero que son la expresion de las
centro y la observacién fisica del entorno por el equipo redactor. “lineas de deseo™ de la gente.
El espacio interior de la zona fiene un disefic que facilita su transite por zona peatonal
Zona A (El Cerillero): o .
s . practicamente de extremo a exfremo por la Calle Concejo de Proaza.
La mayor parie de la poblacién escolar del ceniro se concenitra en este entorno mas
cercano al centro. A resefiar que esta zona carece de vias ciclistas y esta desconectada para la movilidad
p . . ciclista.
En esta zona esta la EEl José Zomilla (C/ de Alonso Quintanilla) que padece problemas
compartidos y se puede beneficiar de las soluciones propuestas mas adelante. Hay gue tener en cuenta que se frata de una zona en crecimiento con varias unidades de
) - ) . ) actuacién en marcha, lo que hara crecer los problemas detectados.
Los ejes estructurantes de esta zona son las calles Gran Capitan, Camino de Rubin y Hernan
Cortés. Las calles frontera de la zona son las mas peligrosas por ser vias de alta densidad de
tréfico.
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Vamos a enumerar las deficiencias constatadas: Vamos a enumerar las deficiencias constatadas:
LOCALIZACION DEFICIENCIA LOCALIZACION DEFICIENCIA
Enforno paso bajo las vias |No hay acera en fodo el carril de bajoda hacia el colegio. Ctra. Avilés / Orestes Minez. | Sin paso directe de acceso al centro. Ifinerano actual requiere
del tren Paso bajo las vias con acera peatonal estrecha sin iluminacién. hasta tres pasos de peatones peligrosos con fase amarilla para
Poca visibiidad. Entorne degradado y percibido como los coches y verde para escolares.
inseguro. . - . . -
Peligrosidad por acceso al parking del tanatorio en espacio Plaza de Campomanes|Las cinco intersecciones con paso de'p_emones sin n_egulamon
- [Rotondal] semaforica. Elevado volumen de trafico en el eje Oreste
fuera de normativa. ril il el ta de visibilidad d
A la entrada del Parque de la Carballera se corta la acera y es Nllo me; - Agustin Ngli'e es. Falta de visibiidad por exceso de
inexistente en todo el framo hasta el cruce con Martin plazas de aparcamienio
Carlos Prieto/ C. de Rubin | Paso de peatones sin semdforo. Cruce peligroso. Arquitecto Diaz y Negrete Pcs? de p_er::fom'es sin semaforo. Cruce peligroso con Agustin
ArgUelles sin semaforo.
Alonso Q. [ Martin Cruce con velocidades elevadas sin semdforo. Esquina sin ; - -
espacio para acoger a peatones. Calle Mata Jove Ihn_ero!lg _;:_)eoional sin paso _de peq_tones. !’osos actuales con
baja visibilidad por aparcamiento y sin semaforo.
C. de Proagza/C. 5. Tiso de|Cruce peligroso sin regulacion semaférica. Continuidad _ . - ) - ) ,
A, Editor Silverio Cafiada ltineraro peatonal con paso de peafones sin semaforo
C. 5.Tirso de A. Carriles muy anchos y muy lineal. Cruces con itinerarios Calle de Solar Sin aceras.
peatonales y plazas sin regulacién semafdrica. Ctra. Avilés / Calle de Sclar | Cruce con semaforo pero discontinuidad de aceras.
C. Rubin / Gran Capitdn Pasos de peatones sin regulacion semaférica. Giro de A. Arglelles — Avda. José|Cruce muy peligroso con gran velocidad. Paso muy cerca del
autobuses. Manuel Palacio cruce sin proteccion con un Itinerano peatonal cercano sin
C. Rubin / Heman Cortés Mo hay acera en C. de Rubin confinuidad.
Gran Capitan sin semaforos. Velocidades excesivas. No se respetan pasos de .
peatones. Cruces peligrosos en incorporaciones afdesde ¢ Zona D:
calles perpendiculares. En esta zona habita una cantidad muy reducida de alumnos y alumnas del CP Miguel de
Herndn Cortés Mo hay semaforos. Velocidades mds calmadas. Poco respeto Cervantes. Es un entorno populoso y complejo que no vames a analizar en profundidad.
de pasos de peatones. C_:ruc:es psligrosos en incorporacionss En esta zona se ubican el CP Garcia Lorca, CP Principe de Asturias y el IES Padre Feijoo.
a/desde é calles perpendiculares.
Martin Altas velocidades. Sin regulacion semaférica. Trafico elevado. Para los efectos de este trabajo el gje estructurante de la movilidad hacia el CP Mlg}JeI de
Cervantes es la Calle Brasil. El espacio para la actuacion es la Calle Manuel Rodriguez Alvarez
Zona C (Urb. Parque del Oeste): para facilitar el acceso del alumnado con acompafiamiento a la Zona A.
Esta zona tiene una gran cantidad de zonas verdes con itinerarios peatonales inconexos con Esta zona carece de vias ciclistas y esta desconectada para la movilidad ciclista.
el potencial de convertire en ejes peatonales Jtiles para la movilidad. Es una zona en vamos a enumerar las deficiencias constatadas en esta calle:
crecimiento con varnas unidades de octuacién pendientes de desarrollo gue podrian servir
para desarrollar un itinerarno peatonal seguro que atraviese la zona y conduzca al CP Miguel "
LOCALIZACION DEFICIENCIA
de Cervantes.
De momento, el eje estructurante de la movilidad es el eje Craste Martinez - Agustin ArgUelles qu.u?l RA. [BrasikGran) Cruce muy complejo con ml{lflples grros. Pasos de peatones
. ) . X Capitan con semdaforos con fase amarilla para coches y verde para el
al gque el alumnade residente acceden directamente o a través de estos caminos alumnade y acompafiantes. Gran volumen de trafico pesado,
peatenales. coches y autobuses.
La llegada final al CP Miguel de Cervantes es en Cametera de Avilés. Manuel R.A. /Florez Estrada |Cruce muy compleje con muliiples giros. Pasos de peafones
A resefiar que esta zona carsece de vias ciclistas y esté desconectada para la movilidad largos y peligrosos sin semdforos. Gran volumen de frdfico
ciclista pesado, coches y autobuses.
Manuel R.A. /Heman |Pasco de peafones sin semafore. Incorporacion peligrosa desde
Cortés Manuel R.A. porla izguierda.
Manuel R.A. / Nicaragua Pasc de peatones sin visibiildad por parada de aufobus y
aparcamiento ilegal.
Resto de Manuel R.A. Sin pasos de peatones. Aparcamiento en doble fila.
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4.1.3 PROPUESTAS DE ACTUACION B - Actuacién EES en Carretera de Avilés
Se crea una plataforma segura ampliada con la eliminacién de un framo de la via de servicio
4.1.3.1 Entorno Escolar Seguro del CP Miguel De Cervantes en la zona inmediata al acceso. Se cierra con el vallado de proteccion.
Actualmente, el centro escolar esta sitiado por una densa marafia de edificaciones y Para dejar limpia y habitable la zona se trasladan la plaza reservada PMR y los contenedores
espacios privados de uso publico de muy bajae calidad y/o degradados. El espacio publico de RSU al frente del edificio contiguo. Se sefializan los vados existentes en el interior del
esta focalizado en el irdfico rodado y el aparcamiento. espacio seguro y se marca el itinerario de salida y entrada de los vehiculos.
La intervencion para generar este EES se desarrollard en dos espacios: G I G : i i i I
= En Camino de Rubin en el espacio entre Alonso de Quintanilla y Gran Capitan. B Somiceia .se eev'c L PAIIDIOnIas SoRMn pqv'm?n S asiaico SImEded g c(zerg pt.nlro
¢  EnldCametera de Avilss. marcar la diferencia con el resio de la calzada (junto con lgs elemenfog de sefializaciéon
horizontal CESX-E, CESX-C y CESX-ZC) y generar una reapropiacion del espacio.
A - Actuacion EES en Camino de Rubin Se completa la actuacién con la instalacion de arbolado, mobiliario urbano y espacios de
Consiste en la ampliccion de la plataforma del centro a costa de unas plazas de juego infantil (se reserva la dotacion de espacio pero no se determinan los elementos a
aparcamiento en la zona de recepcidon de los los pasos de peatones por los que afluird el instalar).
alumnado por los itinerarios de los CES3, CES4 Y CESS.
(¥
» 3
ENTRADA C
Ve
Ve
\
o0 0 @
&,
llustracién 6: Plano detalle del EES del centro en Cametera de Avilés
Busircicion 5: Plano detalle del BES del centro e Carmino de Rubin En el.lcfercl izquierdo de la nueva plataforma se abre de nuevo el acceso a la via de servicio
y se instala la pequefia zona de Zona de Transito Escolar (ZTE) del centro (Ver punto 4.5.3.4).
_ . . o . . Para hacer la nueva entrada hay que retirar un arbol. Se estima que con tres plazas puede
En calzada se instala un pavimento no asfdltico similar a la acera para marcar la diferencia ser suficiente para las necesidades actuales del centro aunque esta reserva de espacio se
con el resto de la calzada (junto con os elementos de sefalizacién horizontal CESX-E, CESX-C puede reconsiderar
y CESX-IC) y rebalancear la apropiaciéon del espacio. No se eleva la plataforma para
favorecer el transito del transporte publico.
Para dar mas amplitud y limpieza al espacio se soteran los contenedores de RSU y se plantan
unos arboles en el nuevo espacio.
Se completa la intervencion con la instalacion del vallado de proteccion, aparca-bicicletas y
la sefializacién y encauzado de accesos a vados dentro de la actual acera.
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4.1.3.2 Caminos Escolares Seguros

£l Ambito 1 por sus caracteristicas de distribucion de la poblacion escolar y la cercania al
cenfro, es ideal para configurar CES. Ademdas la frama urbana del ambito y las bareras
existentes, por un lado facilita el trazado de los ifinerarios y por ofro hace necesaria la
existencia de los mismos para conectar el bario con su entorno.

Para dar respuesta a las necesidades del alumnado de las distintas zonas de influencia
estudiadas (Ver punfo 4.5.2) se han disefiado los siguientes CES:

Itinerano para el alumnade residente en la zona A en la parte opuesta al centro. Es el
ifineraric mas corto.

El punto de encuentro inicial se sitia en el cruce de la Calle Espinosa con Carretera
de Avilés, donde se habilita un peguefio espacio estancial para facilifar los
momentos de espera y encueniro. El camine discurre por Carretera de Avilés donde
el EES distribuird a cada uno a su entrada de referencia al centro.

CES1

Itinerano para el alumnade residente en la zona C.

El punto de encuentro inicial se sitda en el cruce de la Calle Agustin Arglelles con
Plaza de Campomanes, donde se habilita un espacio estancial amplio para facilitar
CES 2 |los momentos de espera y encuentro. El camino discumre alrededor de la ploza porla
margen oeste, cruzando la calle del editor Silverio Cafiada hasta la Cira. De Avilés
donde acceden al EES que distribuird a cada uno a su entrada de referencia al
cenfro.

Un itinerario pensado para el alumnado residente en la zona B que busca salvar la
barrera ferroviaria. Para el desamellc de este CES 5 se han intreducide algunas
transfoermacicones clave para la moviidad peatonal y ciclista del bamo y su relacion
con las zonas verdes cercanas.

El punfo de encuenfro inicial se sitia en Camino de Rubin en su cruce con la calle de
Carlos Priefo.

Al punto de encuentro llegard el alumnado de la zona caminandeo peor itinerarios
peatonales practicamente al 100%. Los de las calles Concejo de Villaydn, Concejo
de llano y Concejo de Pesoz [y los nimeros de esos blogues de Avda. Del Lauredal)
caminaran por la calle de Carlos Pristo (peatonal]. ¥ los residentes en las calles que
hay enfre C. B Cerlleru y las vias del fren llegaran por Concejo de Proaza (también
peatonal). Desde alll el camino discurre por Camino de Rubin por el paso bajo las vias
y, cruzando la calle Martin, sigue por la calle de Alonso de Quintanilla hasta Herndn
Cortes donde se une con el CES 4.

CES 3

ltinerano para el alumnado residente en la zona sur de la zona A y recoger a
residentes en la zona D.

El punto de encuentro inicial se sitia en el cruce de Brasil con Manuel Alvarez. Hasta
alli el alumnado de la zona D acudird solo o acompafiado para tomar el CES. Este
discurre por la acera sur de la Calle Brasil dando servicio al clumnadeo de las calles
perpendiculares (Pizarro, Pinzén, Magallanes, MUfez de Balboa, Felipe I, Carlos V,
Juan de Austria, A. Farnesio y Alonso de Quintanilla) para llegar a Camino de Rubin
donde el EES distribuird a cada une a su entrada de referencia al centro.

CES 4

ltinerario disefiado para dar servicio al alumnado residente en la parte norte de la
ona A

El punto de encuenfro inicial se sifta en el cruce de Magallanes con Hernan Cortes
donde recoge a los residentes en la Plaza del Médico Félix Prieto y discurre por La
CES 5 |acera norte de la calle Hernan Cortes donde va recibiendo al alumnadeo de las calles
perpendiculares (Cabrilleros, Terne, Las Barcas, Cardena, Bames y Alonso de
Quintanilla) hasta llegar a Camine de Rubin donde, seguros en el EES caminara cada
cual hacia su entrada de referencia al centro.

En el plano se observan todos los caminos escolares definidos en este dmbito y a
continuacion se desarrollara el andlisis técnico pormenorizado de cada uno de los CES.

llustracion 7: esquema de CES del Ambifo 1

anteagroup

‘ Desarrollo
Organizacién
Movilidad

DOYMO

Pagina 215 de 380



g
g o

PLAN 2021-2030
MOVILIDAD
SOSTENIBLE

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJ(')N/XIX(')N 2023-2032
i

g\')(?'h

Ayuntamiento

DESCRIPCION TECNICA DEL CES1

ltinerario para el alumnado residente en la zona A en la parie opuesta al centro. Es el
itinerario mas corto.

IDENTIF. Punto De Encueniro CES1
UBICACION |Espinosa / Cira. de Avilés
< OBJETIVO  [Creacién de punto inicial. Dignificar el espacio y su usabilidad. Asegurar el acceso
‘f;;' 1 ENTRADA C seguro al itinerario seguro hasta el acceso al centro
£ . SOLUCION |Asegurar el cruce de Espinosa con sefidlizacion del paso de peatones y reforzar la
VE seguridad del semaforo con fase amarilla en incorporacion desde Cira. De Avilés y
Ve su via de servicio.
En el punto de encuentro se instalaran bancos para crear una zona estancial de
espera y descanso para familiares y alumnado.
; SEGURIDAD |Nivel 4
- Y V s 50 ELEMENTOS [Paso peatones: CESX-PP
@ . —— = DE Sefalizacion CES: CESX-C / CESX-A
- ——
o i wslf m .
-o¢]

PROYECTO Sefializador de cruce CESX-R

Sefial punto de encuentro: CESX-MP
Mobiliario urbano: dos bancos
IMAGENES Y
liustracién 8: Plano general del CESI

PLANOS —
El punto de encuentro inicial se sitia en el cruce de la Calle Espinosa con Carretera de Avilés,

|
|
donde se habilita un pequefio espacio estancial para facilitar los momentos de espera y
encuentro, y el camino discumre por Carretera de Avilés donde el EES distribuird a cada uno a
su entrada de referencia al centro.

|
| ]
En el frayecto del CES1 se ubica la pequena ZTE del centro (Ver punto 4.5.3.4).

| r
| | | |
1 |

| | | § | |

| | 2=
|

En la siguiente ficha se analiza el punto de encuentro y el Unico cruce peatonal antes de
entrar ya en el EES del centro desde el que el alumnado ya puede dirigirse a sus entradas
comrespondientes:

|
|
|

I

jyuuu

=i
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DESCRIPCION TECNICA DEL CES2
IDEMTIF. Punto De Encuentro CES2
Itinerario disefiado para el alumnado residente en la zona C. UBICACION |Plaza de Campomanes/ Agustin Argielles
. OBJETIVO | Creacidn de punto inicial de facil acceso. Dignificar el espacio y su usabilidad.
1yl S Asegurar el acceso seguro al itinerario seguro hasta el acceso al cenfro
| ) @ - - N .
.‘| g‘. § Yo SOLUCION  |El punto de encuentro se ubica en esta amplia esquina a la que el alumnado
|2\ g residente en esta zona puede acceder solo o acomparfiado por los diferentes
_— % N “ca vias peatonales gue tiene la zona cruzando las parcelas.
w B3 = — En el punto de encuentro se instalaran bancos, sillas y arbcles para crear una
5 \ % { — zona estancial de espera y descanso para familiares y alumnado.
12} SEGURIDAD |Nivel 5
l & \ ELEMENTOS |Sefiglizacion CES: CESX-A
% DE Sefial punfo de encuentro: CESX-MP
o B PROYECTO |Mobiliaric urbano: 5 bancos, 5 sillas y dos arboles
o IMAGENES
m‘ PLANOS
E§
1
- o
° \L“a'. \\\ X <
llustracién 9: Plano general del CES2
El punto de encuentro inicial se sitia en el cruce de la Calle Agustin ArgUelles con Plaza de
Campomanes, donde se habilita un espacio estancial amplio para facilitar los momentos de
espera y encuentro. El camino discurre por alrededor de la plaza por lo margen oeste,
cruzando la calle del editor Silverio Cafiada hasta la Cira. De Avilés donde acceden al EES
que distribuird a cada uno a su entrada de referencia al centro.
En las siguientes fichas se analizan pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta:
D‘ Desarrollo
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IDENTIF, CES2 - Infervencién cruce K IDENTIF. CES2 - Intervencién llegada al EES

UBICACION | Editor Silverio Cafiada / Plaza de Campomanes UBICACION | Cira. de Avilés y Cira. de Avilés/Solar

OBJETIVO |Incremenfo de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en los cruces de acceso a la plataforma EES. Asegurar
seguro. continuidad del itinerario seguro.

SOLUCION |Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para SOLUCION |Asegurar el cruce de la calle Solar con la elevacién del paso de peatones y
reforzar la continuidad del CES. Se instala nueva regulacién semaférica para reforzar la seguridad sefializando la enfrada en el EES. El transito final hasta la
incrementar la segurndad del cruce. En la incorporacion desde la plaza a Silverio plataforma del EES se produce por un gran paso de peatones con regulacién
cafiada (con fase ambar intermitente para coche durante el verde peatonal) semaférica adaptada.
se sefializa la interseccidn con el itinerario CES. La intervencion en la Ctra. De Avilés se describe con detalle en el punto 4.5.3.1

SEGURIDAD | Nivel 4 Nota: la calle Solar estéd afectada por la unidad de actuacién APP-CER-09 que

puede quedar eliminada a largo plazo.

ELEMENTOS |Muevo Semaforo con fase ambar intermitente para coche durante el verde .

DE peatonal SEGURIDAD |Nivel 5

PROYECTO |Paso peatones: CESX-PE ELEMENTOS |Nuevo Semaforo
Sefiglizacion CES: CESX-C / CESX-A DE Plataforma ampliada
Sefializador de cruce CESX-R PROYECTO |Paso peatones CESX-PE

IMAGENES Sefalizacion CES: CESX-C / CESX-A / CESX-ZC / r301-20

Y PLANOS

IMAGENES - -
Y PLANOS s B
\ m—— nananaini -
: (J:&"Iljlrl:'l";l:ll,“:ll‘y'd“l":‘n'i‘&I‘,
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DESCRIPCION TECNICA DEL CES3 IDENTIF. Puntc De Encuentro CES3

Un itinerario para el alumnado residente en la zona B que busca salvar la barrera ferroviaria. : 3 3
B a UBICACION |Camino de Rubin / Carlos Prieto

OBJETIVO Creacion de punto inicial de facil acceso. Dignificar el espacio y su usabilidad.
Asegurar el acceso seguro al ifinerario sequro hasta el acceso al centro

SOLUCION |El punto de encuenfro se ubica en esta amplia esquina a la que el alumnado
- residente en esta zona puede acceder solo o acompafiado.

Instalar bancos, sillas y arboles para crear zona de espera y descanso parg
familiares y alumnado.

Muevo paso de peatones elevado con un semdaforo con botén de verde
peatonal a demanda

-—-tk-{,'.ﬂ.'
- ; q SEGURIDAD [Nivel 5
"o
= ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE
| DE semaforo con verde peatonal a demanda
p PROYECTO |Sefializacién CES: CESX-A
""'-,\ Sefalizador de cruce CESX-F
Sefal punto de encuentro: CESX-MP
Mobiliario urbano: bancos, sillas y arbolado.
IMAGENES Y \ Y |
o [ PLANOS o |
llustracién 10: Plano general del CES3 CES3 i
(6] /
a0 =
El punto de encuentro inicial se sitba en Camino de Rubin en su cruce con la calle de Carlos h- L2 :
Prieto. Llegara el alumnado de la zona caminando por itinerarios peatonales practicamente %
al 100%. Los de las calles Concejo de Villayén, Concejo de lllano y Concejo de Pesoz (y los \ o
nUumeros de esos bloques de Avda. Del Lauredal] caminardn por la calle de Carlos Prieto \ |
(pectonal). Y los residentes en las calles que hay entre C. El Cerilleru y las vias del tren llegarén |
BN |

por Concejo de Proaza (también peatonal). Desde alli el camino discumre por Camino de 1 -
Rubin por el paso bajo las vias y, cruzando la calle Martin, sigue por la calle de Alonso de I'-I Y .
Quintanilla hasta Hernan Cortes donde se une con el CES 4.

Este itinerario ademas es Util para la EEIl José Zormilla. ) ) )
Para el desamollo de este CES3 se han infroducido algunas transformaciones clave para la

En las siguientes fichas se analizan los puntos claves de la propuesta: movilidad peatonal y ciclista del barrio y su relacién con las zonas verdes cercanas:

» Elminacién de un caml en la calles Camine de rubin y Alonse de Quintanilla para dotar
al paso bajo las vios de doble acera y espacio para carril bici [ver punto 4.5.3.3). 5e
conserva la direccion hacia Avda. Del Lauredal para reducir el frafico en el entorne
del centro y facilitar el acceso rodado a la zona. Sigue el modelo del resto de pasos
bajo las vias que son de una sela direccion.

+ Se infroduce un carril bici que conecta con la via preexistente en las inmediaciones
della rotonda de la Playa del Arbeyal.

Hay gue tener en cuenta que del desarrcllo posterior de la unidad actuacién AUA-LAU va a
venir a medificar el trazado de aceras de Camino de Rubin.
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IDENTIF. CES3 - Intervencion cruce J
(ol Castaiiet Y UBICACION | Alonso de Quintanilla / Martin
Parque dé' &

OBJETIVO |Incremenio de seguridad en el cruce. Asegurar contfinuidad del itinerario
seguro.

SOLUCION |Pintado de nuevo paso de peatones y se marca para reforzar la continuidad
del CES.
Nueva regulacion semaférica para incrementar la seguridad del cruce. En la
incorporacién desde Alonso de Quintanila a Martin (con fase ambar
intermitente para coche durante el verde pectonal) se sefializa la interseccion
con el itinerario CES.

SEGURIDAD |Nivel 4

o
o g - 5 s ELEMENTOS |Semdaforos en Alonso de Quintanilla y Martin
liustracién 11: Detdlle del paso bgjo las vias con la nueva ordenacidn del trafico propuesta DE Paso peatones: CESX-PP

PROYECTO |Sefalizacion CES: CESX-C / CESX-A

Sefializador de cruce CESX-R

IMAGENES
Y PLANOS
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IDENTIF. CES3 - Final en interseccién con CES5 DESCRIPCION TECNICA DEL CES4

UBICACION | Alonso de Quintanilla / Hernan Cortés . . .
ltinerario disefiado para el alumnado residente en la zona sur de la zona A y recoger a

OBJETIVO |Incremenio de seguridad en el cruce. Asegurar continuidad del itinerario residentes en la zona D.
seguro.

SOLUCION |Se detalla en el detalle técnico del CESS
SEGURIDAD |Nivel 3
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PP

DE Sefalizacion CES: CESX-A
PROYECTO |Sefializador de cruce CESX-R CESX-F
IMAGENES

Y PLANOS

\ '\ el " | | \ B e 2 S >

llustracidn 12: Plano geber.a! CES4

El punto de encuentro inicial se sitia en el cruce de Brasil con Manuel Alvarez. Hasta alli el
alumnado de la zona D acudird solo o acompanado para tomar el CES. Este discurre por la
acera sur de la Calle Brasil dando servicio al alumnado de las calles perpendiculares (Pizarro,
Pinzén, Magallanes, NUfiez de Balboa, Felipe I, Carlos V, Juan de Austria, A. Farnesio y Alonso
de Quintanilla) para llegar @ Camino de Rubin donde el EES distribuird @ cada uno a su
enfrada de referencia al centro.

El desarrollo del CES4 y el CESS van a generar un efecto de proteccién sobre Hernén Cortés y
Gran Capitan y una pacificacion general de toda la zona, mejorando ademdas la
accesibilidad universal. Y con especial repercusion en la habitabilidad de la Plaza de
Fernando VI.

En las siguientes fichas se analizan los puntos clave de la propuesta:
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IDENTIF. CES4 - Intervencion cruces Tipo 1
IDENTIF. Punto De Encueniro CES4 UBICACION |Gran Capitdn con: Pizamo, Magallanes, Felipe Il, Juan de Austiia y Alonso de
. - : A Quintanilla
UBICACION | Gran Capitdan -Brasil / Manuel Rodriguez Alvarez - — — -
= it e £ . OBJETIVO |Incremenio de seguridad en el cruce. Asegurar continuidad del itinerario
OBJETIVO |[Creacién de punto inicial de facil acceso. Asegurar el acceso al itinerario seguro
seguro hasta el EES del ceniro - .
: " - SOLUCION |Elevacion del paso de peatones a nivel acera.
SOLUCION g ;Iwnlfo de c(incue_:j'n‘rofse ubllco en Ig esquina sureste del cruce como captador Refirada de obstaculos y plazas de aparcamiento limpiar el cruce. La primera
P.e,{ odumno %rem e;\ eenso .ZOPO das int ” CEs plaza de aparcamiento se incorpora a plataforma de acera (o se mantiene
Nl|n 1 odpolso £ F?eo, One: efn’o_lzoaon e _g|tros e;n:rseq:rones <t:o;1 | t 56 vacia tacticamente con aparcamientos de bicis)
Zjo;o e o‘;egu acllon ser('rjmI %nEcsa con un intervalo de rojo para todo el trafico Marcade de confinvidad del CES.
rodada yNerge enelpasv.ge : Sefializacién de cruce con CES al frente
SEGURDAD| Nivel 3 SEGURIDAD |Nivel 4
EDLEEMENTOS Spofolpeo.f?”%sés?gzifi S— ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE
5 SR seT°l!Z°§'°“ gy e e A DE Sefializacién CES: CESX-A
Sk Etemalinsiiashaoght % PROYECTO |Sefializador de cruce CESX-F
Sefial punto de encuentro: CESX-MP -
z IMAGENES
IMAGENES Y PLANOS
Y PLANOS \
|
|
|

0@

CRUCETIPOTI
g g CESX-PE
~ — T
o 3
yitan O
M= &
= % s \JUREY
CES 4 ’
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IDENTIF. CES4 - Intervencidn cruces Tipo 2 IDENTIF. CES4 - Intervencion llegada al EES
UBICACION | Gran Capitén con: Pinzén, NUfiez de Balboa, Carlos V y A. Farnesio UBICACION | Gran Capitan / Camino de Rubin
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar continuidad del itinerario OBJETIVO |Incremenio de seguridad en el cruce. Asegurar continuidad del itinerario
seguro. seguro. Llegada a EES
SOLUCION |Elevacion del paso de peatones a nivel acera. SOLUCION |Eliminacién de plazas de aparcamiento e incorporacion a la plataforma para
Retirada de obstaculos y plazas de aparcamiento limpiar el cruce. La primera estrechar calzada (reduccién de velocidad, paso mas corto para escolares,
plaza de aparcamiento se incorpora a plataforma de acera (o se mantiene limpieza del cruce)
vacia tacticamente con aparcamientos de bicis) Nueva regulacion semaférica coordinada CES4 y CESS. Los dos pasos de
Marcado de continuidad del CES. peatones con verde peatonal simultdneo y rojo para trafico rodado. Regular la
Sefalizacién de cruce con CES al frente fase peatonal amplia.
: Marcado de zona de proteccién escolar
SEGURIDAD [evel 4 Marcado de continuidad del CES.
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE .
DE Sefializacién CES: CESX-A SEGURIDAD bevel b
PROYECTO |Sefializador de cruce CESX-R ELEMENTOS | Nuevos semaforos: uno para trafico y otro peatonal
< DE Pasos peatones: CESX-PP
w:_ iﬁgEss PROYECTO |Senalizacion CES: CESX-E, CESX-A, CESX-C
Senalizador de cruce CESX-R
IMAGENES
Y PLANOS
i _____<f
=y Call
N c
Traslado
CES 4
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DESCRIPCION TECNICA DEL CESS

IDENTIF. Punto De Encueniro CES5
UBICACION | Hernan Cortés/ Magallanes

ltinerario disefiado para dar servicio al alumnado residente en la parte norte de la zona A.

OBJETIVO |Creacion de punto inicial de facil acceso. Asegurar el acceso al itinerario
seguro hasta el EES del centro

SOLUCION |El punto de encuentro se ubica en la esquina nordeste del cruce. Se amplia la

plataforma eliminando una plaza de aparcamiento.
Elevacion de paso de peatones a nivel calzada. Sefidlizacion de giros e
intersecciones con CES.
SEGURIDAD | Nivel 4

ELEMENTOS [Paso peatones: CESX-PE

DE Sefializacion CES: CESX-A
PROYECTO (Sefializador de cruce CESX-F CESX-R
Sefial punto de encuentro: CESX-MP
Arbolado

IMAGENES
Y PLANOS

llusiracién 13: Plano general del CESS

El punto de encuentro inicial se sitia en el cruce de Magallanes con Hernan Cortes donde
recoge a los residentes en la Plaza del Médico Félix Prieto y discurre por La acera norte de la O\
calle Hernan Cortes donde va recibiendo al alumnado de las calles perpendiculares :
(Cabrilleros, Torno, Las Barcas, Cardona, Barmros y Alonso de Quintanilla) hasta llegar a Camino

de Rubin donde, seguros en el EES caminarad cada cual hacia su enirada de referencia al
ceniro.

El desarrollo del CESS5 y el CES4 van a generar un efecto de proteccion sobre Herndn Cortés y
Gran Capitan y una pacificacién general de toda la zona, mejorando ademdés la

accesibilidad universal. Y con especial repercusién en la habitabiidad de la Plaza de
Fernando VL.

En las siguientes fichas se analizan los puntos clave de la propuesta:

20

——

R

S
N

Be olled

OO D‘d Desarrollo
Organizacién s e
anteagroup B B Movilidad Pagina 224 de 380



L

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2023-2032 SN

PLAN 2021-2030

MOVILIDAD
SCOTENRLE I Ayuntamiento

Fjon
IDENTIF. CESS5 - Intervencion cruces Tipo 1 IDENTIF. CESS5 - Intervencion cruces Tipo 2
UBICACION |Hernan Cortes con: Cabrilleros, Las Barcas y Barros. UBICACION |Hernan Cortes con: Tomo, Cardona y Alonso de Quintanilla
OBJETIVO |Incremenio de seguridad en el cruce. Asegurar continuidad del itinerario OBJETIVO |Incremenio de seguridad en el cruce. Asegurar continuvidad del itinerario
seguro. seguro.
SOLUCION |Elevacién del paso de peatones a nivel acera. SOLUCION |Elevacién del paso de peatones a nivel acera.
Retirada de obstaculos y plazas de aparcamiento limpiar el cruce. La primera Retirada de obstaculos y plazas de aparcamiento limpiar el cruce. La primera
plaza de aparcamiento se incorpora a plataforma de acera (o se mantiene plaza de aparcamiento se incorpora a plataforma de acera (o se mantiene
vacia tacticamente con aparcamientos de bicis) vacia tacticamente con aparcamientos de bicis)
Marcado de continuidad del CES. Marcado de continuidad del CES.
Sefializacién de cruce con CES al frente. Sefializacién de cruce con CES al frente
SEGURIDAD |Nivel 4 SEGURIDAD |Nivel 4
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE
DE Sefializacion CES: CESX-A DE Sefializacién CES: CESX-A
PROYECTO |Sefializador de cruce CESX-F PROYECTO |Sefializador de cruce CESX-R
IMAGENES IMAGENES
Y PLANOS Y PLANOS [ \ 1
o
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IDENTIF. CES5 - Intervencién llegada al EES 4.1.3.3 Propuesta de mejora de la movilidad ciclista del centro.
UBICACION | Gran Capitdn / Camino de Rubin o ) o )
- — — - La Comisién de Caminos Escolares del CP Cervantes manifesté claramente la necesidad de
OBJETIVO |Incremenio de seguridad en el cruce. Asegurar continuidad del itinerario + I " I d/devi clistassde ko enidad Hicul I
séguro; Lisgadara EES conectar el centro con la red de vias ciclistas de la ciudad y en particular con las zonas
- — — - verdes cercanas. Destacaron la importancia de ambas actuaciones tanto para incrementar
SOLUCION | Nueva 'ZQUIOC'C;” selmgforll::‘o coordinada CES;}’fCES&dE' gES5 occ’edel OIfEES los desplazamientos en bicicleta al ceniro como para desarrollar sus actividades en aula
:ng;iglzn?;iocono Sncianea g0 Eond. mkco;mdadd;. Eegoior i tisa abierta. La instalacién de aparcamientos para bicicletas es otra de las reivindicaciones de
Marcado de zona de proteccion escolar esta comunidad escolar.
Marcado de continuidad del CES. La propuesta que hacemos para el entorno del CP Cervantes se refleja en el siguiente plano:
SEGURIDAD |Nivel 5 : v
ELEMENTOS | Nuevos semaforos: uno para trafico y otfro peatonal
DE Pasos peatones: CESX-PP
PROYECTO |Sefializacién CES: CESX-E, CESX-A, CESX-C
Seficlizador de cruce CESX-R
IMAGENES . o’
Y PLANOS { . 2
L B
O cone v’;r 4 \ -
Cuomots acucion | ’ e P T w
llustracion 14: Plano esquema de la propuesta de carriles bici y ciclocarmiles ’ -
Con el carril bici propuesto, se conecta el centro escolar y la parte alta de El Cerillero con la
zona de El Lauredal y con la red de carriles bici de la ciudad en la rotonda de la Playa del
Arbeyal y en el cruce de la Calle Bolivia con el carril bici de la Avenida Principe de Asturias.
El frazado propuesto esta afectado por dos unidades de actuacion (sefcladas en el plano)
de cuyo desarrollo depende la infraestructura.
Se completa la propuesta con una serie de ciclo-cariles que vertebrarian el barmio
pacificando las principales arterias:
» Eleje Gran Capitan - Brasil
» Eleje Avenida de Gdlicia - Avda de la Argentina — Camretera de Avilés.
- Eleje Manuel Rodriguez Alvarez — Simén Bolivar
En cuanto a otras infraestructuras, la propuesia es:
= Nuevos aparcamientos de bici en el espacio liberado para dar visibilidad al paso del
CES en cruces.
= Aparcamientos de bicicletas en las plataformas de EES (ver Anexo.
D‘ Desarrollo
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Mas aparcamientos de bicicletas en el inferior del centro escolor para dar una
sequridad afiadida contra los robos al alumnado que acude cotidionamente al centro
en bicl.

4.1.3.4 Iona de Transito Escolar (ITE)

Se detecta un bajo porcentaje del alumnado que se desplaza a/desde el centro escolar en
coche (11,7% - 9.9%). No obstante se considera necesario ordenar esta movilidad para que
no genere inseguridad y riesgos innecesarios en el enforno del centro. De hecho, en el
diagnéstico previo se han detectado situaciones de aparcamiento iregular, prisas y estrés.

Se propone una peguefia zona de Zona de Transifo Escolar (ZTE) con una reserva de espacio

de tres plazas de rapida rotacién (esta estimaciéon para las necesidades actuales del centro
se puede reconsiderar).

Se ubicaria en la via de servicio de Carretera de Avilés al final de la nueva plataforma.

ENTRADA ¢

llustracicn 15: Flano defalle de la ITE
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Vicente, el C.E. Lépez y Vicuna y el Corazén de Maria, en la imagen) y el [ES Calderdn de la
Barca del barrio de El Coto.
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llustracion 1: Ubicacién del centro

4.2 AMBITO 2 - CP LOS CAMPOS

4.2.0 FICHA DEL CENTRO

Denominacion: Colegio Publico Miguel de Los Campos
Domicilio: C. Enrique Martinez, 24, 33205 Gijon
Teléfono +34985373314

Web: https://alojaweb.educastur.es/web/cploscamposgijon

Ubicado en el Distrito centro de Gijén, en la frontera con el Barrio de La Arena. Perteneciente
al Area 2.1 del Mapa de zonas escolares de la Consejeria de Educacion.

Su Area de Influencia principal queda delimitada por la Avenida de Rufo Rendueles como
frontera norte, por el oeste el eje Juan Alonso, Cura Sama, Plza. San Miguel, Sta. Doradia y Dr.
Belmunt; hasta la Avda. Pablo Iglesias que haria de frontera sur; y por este, Leopoldo Alas,

Alarcén, Vicente ltinerariti, Aquilino Hurlé, Escurida y Aguado. Ademds recibe alumnado de
las zonas colindantes y de ofras zonas de la ciudad. Ver Anexo B2.

Muy cerca del centro se localizan otros tres centros privados concertados (el colegio San

3 ”
% \_EAvrmd.J de Pablo Iglesias »
A 53
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4.2.1 AN ALISIS DE LA POBL ACI()N ESCOLAR De nuevo, la percepcion del alumnado sobre los trayectos es positiva. Destaca la percepcion
de que el camino es “corto” o "agradable”, aunque les parece menos “divertido” que al
El andlisis de las encuestas de movilidad del alumnado nos dan una imagen del alumnado alumnado de ofros cenfros. Y volvemos a ver que la percepcion de “seguridad” del camino
muy compacta. Ver Anexo A2. al centro es elevada.
El 90% se distribuye en un drea inferior a los 20 minutos a pie del centro con casi el 60% en el En cuanto a las preferencias, solo el 57.2% del alumnado se manlfiesta mayoritariaments a
entorno menor a 10 minutos. Por ello, la gran mayoria del alumnado se desplaza caminando favor de los desplazamientos activos (caminando, en bici o en palinete) aunque manifiestan
(82-85%) (Grafico 2) y acompafiado de adulto (en forno al 75%, principalmente son padre o pnc posn.|v0 perc<‘apc10n_de los beneflctos en los desplozqmentos g ?le o en bici. Em(e los
madre) sin que se aprecien diferencias entre los recomidos de ida y vuelta. inconvenientes mas resenqbles, para ir ondan’do .GI colegio la opf)s.lcxon de |9S proger.mores
. = . (20%) y el peso de la mochila (27%) son los mas citados. Para la bicicleta, los inconvenientes
Al cerﬂro (’C""'de un 15-12% en transporte urbano y en cambio la bicicleta o el patinete no son del tréfico, la falta de bicicleta, la resistencia de los progenitores obtienen puntuaciones
soluciones ufilizadas. elevadas frente a otros factores. Un 7,8% declara no saber montar en bicicleta.
e Existe una disparidad entre los deseos expresados de movilidad y la realidad (ver ilustraciéon 5):
- los que van caminando desearian hacerlo en menor medida y mds querrian ir al centro en
bicicleta (17%), coche (23,8%), patinete (12%) o un inexistente autobuUs escolar (9,5%).
i = DA AL CENTRO
= VUELTA DEL CENTRO 82,5%
wox 0%
0% 00
«0 8 REALIDAD SOBRE LA MOVILIDAD AL CENTRO ESCOLAR ® DESEO SOBRE LA MOVILIDAD AL CENTRO ESCOLAR
;i w0
20.0% 50.0%
15.0%
12.5%
25% 25% l 40,0%
- == 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00%
ambra g g B A A Tor Mancp
30,0% 28.6%
llustracién 2: Modo desplazamiento hacia/desde el centro escolar pro
200%
16.7%
15.0%
1.9%
El bajisimo porcentaje (2,5%) que se desplaza en vehiculo motorizado particular es residual. Y 10.0% S —
ocasiona siftuaciones de inseguridad a la enfrada en ocasiones muy escasas. La salida es mas 25% . . 24%

_— 0.0% 0.0% - 00% 00% 0.0% 0.0% 00% 0,0% 0.0% -
escalonada (al comedor escolar se quedan un 50% de los encuestados y también hay Caminando En biciclela En coche Patele  En autobs sscolar En auobis municipsl _ En paiines En monopatin Enmolo
actividades del Programa 11x12). llustracién 5: Deseo vs realidad de desplazamientos al centro escolar

37.5% . 3 . T . e .
o El indice de motorizacion de las unidades familiares es bajo comparado al observado en
i 5% ofros centros: el 55% de las familias no posee coche. Esto se puede explotar para impulsar la
00% segunda fase del proyecto de CES.
27.5% .o . . .

o~ A los efectos de favorecer la movilidad ciclista, el centro no tiene actuaimente un programa
de promocién de la bicicleta y las cifras no son buenas: el 40% del alumnado no posee
S BT = bicicleta por diferentes motivos y un 44% no sabe andar en bicicleta.

La direccion del centro considera necesaria la conexion del centro con carril bici para que se
- - o de un incremento de la movilidad ciclista al centro ya que la comunidad del centro tiene la
it percepciéon mayoritaria de que el entorno es peligroso para la bicicleta.
5.0% 5.0%
S . IIII

De0aSmintos  DoGatOminutos Do 10 15 mimaos Do 15 20minudos o
Mocs de0 el Enimd0 metta y | Udmelos Ene 1.2 Momobos
lshacion:3:Tiermpo al centioiascolar (desdeicasa) llustracidn 4: Distancia al cenfro escolar (desde casa)
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422 ANALISlS DEL ENTORNO Y DIAGN()STlCO En el grafico siguiente organizamos la concentracion del alumnado en cuatro zonas:

Ubicado en el Distrito centro de Gijén, en la frontera con el Bario de La Arena, el colegio
publico Los Campos es un centro pequeno pero innovador con un continuo empeno en ser
siempre un «colegio vivon que tiene un gran interés por el proyecto de CES.

Su Area de Influencia principal queda delimitada por la Avenida de Rufo Rendueles como
frontera norte, por el oeste el eje Juan Alonso, Cura Sama, Plza. San Miguel, Sta. Doradia y Dr.
Belmunt; hasta la Avda. Pablo Iglesias que haria de frontera sur; y por este, Leopoldo Alas,
Alarcén, Vicente ltinerariti, Aquilino Hurlé, Escurida y Aguado. Ademds recibe alumnado de
las zonas colindantes y de otfras zonas de la ciudad. Ver Anexo B2.

Muy cerca del cenfro se localizan ofros tres centros privados concertados (el colegio San
Vicente, el C.E. Lépez y Vicuha y el Corazén de Maria, en la imagen) junto con el el IES
Calderén de la Barca Y C.P. Ramoén de Campoamor del barrio de El Coto.

Concretamente el CP Los Campos se ubica en zona urbana muy cercano al Distrito Centro
de Gijon, circundado por tres vias con gran densidad de trafico: Carretera de la Costa,
Avda. de Pablo Iglesias y Ramén y Caijal. Las vias citadas generan un efecto frontera que
dificulta la movilidad activa de su alumnado.

El centro estd enclavado en una parcela que sitia al centro por debajo del nivel de calle lo
que hace que tenga problemas de accesibilidad universal. Esta “incrustado™ entre bloques
de mas de 6 alturas en su fachadas este y oeste. Debido a las medidas Covid-19, los accesos
al centro estan separados:

* Entradas Ay B — Dos portones con rampa que dan acceso al patio de recreo y a las
pistas deportivas, en la Calle Enrique Martinez. Actualmente es la entrada del
alumnado de 1°, 2° Y 3° por protocolos COVID,19. La acera de la calle es de solo 1,7
metros de ancho, insuficiente para albergar al adumnado y acompanantes en las
horas punta. Las familias se refugian en portales y entradas de garajes cercanas para
respetar distancias de seguridad. Hay una intervencion tactica con pilotes para paliar
esta situacion.

* Entrada C - Portén con acceso por escaleras (no accesibles para PMR) en la calle
Alarcon. Actualmente es la enfrada para el alumnado de 4°, 5° y 6°. La acera tiene un
ancho normal pero el ancho de la calzada (de 8 metros) es desproporcionado y
provoca estacionamiento ilegal en doble fila que genera inseguridad. A continuacién se detallan, brevemente y siguiendo esta zonificacion, algunas deficiencias

observadas que suponen fuentes de riesgo potencial para la seguridad del alumnado. Los

problemas enumerados son producto de las declaraciones de las Comisiones de CES
transmitidas por la direccién del centro y la observacion fisica del entomo por parte del
equipo redactor.

Zona A:
En esta zona esta el C.E. Lopez y Vicuha que padece problemas compartidos y se puede
beneficiar de las soluciones propuestas mdas adelante.

El principal eje estructurante de esta zona es la calle Menéndez Pelayo aunque coincide con
una de las calles frontera de la zona, las mas peligrosas por ser vias de alta densidad de
trafico.
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Vamos a enumerar las deficiencias constatadas: Zona B:
LOCALIZACION DEFICIENCIA Las calles frontera de esta zona son Menendez Pelayo y Pablo Iglesias, siendo la primera la
N . B barrera que la desconecta del CP Los Campos. En la zona se ubica el Colegio Corazén de
Caridad y Ruiz Gomez 0 , et . i
Maria que se beneficiarian de la intervencioén en la zona.
Ezcurdia 0 . ’ . s "

- El alumando estd muy uniformemente repartido en la zona cuyo diseno reficular que no
Premio Real y La Playa 0 facilita la creacién de un eje peatonal directo pero posibilita el disefio de CES que actuen
Marqués de Casa Valdés |0 como captadores de este alumnado.

Uria 0 Esta zona carece de vias ciclistas propias y estd desconectada para la movilidad ciclista.
Adosinda 0 Vamos a enumerar las deficiencias constatadas:
Garcilaso de la Vega 0
Luciano Castaidn 0 p,
LOCALIZACION DEFICIENCIA
Entormo Parque Zarracina Calles con aceras estrechas con mucho frafico de agitacion.
Muchos cruces. No se respetan pasos de peatones.
Velocidades mas contenidas. Carga y descarga irregular sobre Emilio Tuya, Ezcurdia, Linealidad provoca velocidades elevadas y no se respetan
aceras. Manso pasos de peatones. Falta de visibilidad por exceso de plazas
Carretera de la Costa Altas velocidades. Regulaciéon semaférica inapropiada para de aparcamiento. Cruces complejos y peligrosos. Elevadas
fransito peatonal. Tréfico elevado con autobuses y camiones. velocidades. Trafico de agitacion.
Entomo peligroso y con alto nivel de emisiones. Cruce de Los Carretera de la Costa Altas velocidades. Regulacion semaforica inapropiada para
Campos muy complejo hace un efecto barrera para la frénsito peatonal escolar. Trafico elevado con autobuses y
movilidad auténoma del alumnado. camiones. Entorno peligroso y con alto nivel de emisiones.
Menéndez Pelayo Trafico elevado. Muchos cruces. Regulacion semaférica Aguado Trafico mdas camado tras Ultima remodelacion. No se respetan
adecuada. Cruce con Ezcurdia peligroso. Buenas aceras. La pasos de peatones.
impresion general es que se puede mejorar mucho con una - ; . , ~ -
intervencion minima. Aquilino Hurlé, Marqués de [ Sin regulacion semafdrica y no se respetan pasos de peatones.
— - - Urquijo Falta de visibilidad por exceso de plazas de aparcamiento.
Alfonso | Incorporacion desde Pablo Iglesias, anchura del vial y Velocidades excesivas y mucho trafico de agitacion y pesado.
linealidad provocan alias velocidades. Aparcamiento en doble Vi tel it Trafico d itacion. N t 4 t Enl
fila. Conflicto y peligro en cruce con Enrique Martinez. lcenisnnoranmy fdlico/deradiacion. Noselespelan pasos oepedlonss.nid
= - esquina con Alarcon, zona de conflicto con mucho trafico y
La Felguera Poco trafico, solo de agitacion. Aceras esirechas. estacionamiento y carga/descarga irregular sobre aceras, que
Enrique Martinez No se respeta la velocidad 30 de entorno escolar. Aceras afecta al CODEMA
estrechas. Intervencion tactica para aumentar espacio frente Enrique Martinez Calles con aceras estrechas con mucho trafico de agitacion.
al centro. Muchos cruces. No se respetan pasos de peatones.
Alarcon Ancho de via excesivo provoca frafico de agitacion y Velocidades elevadas. Carga y descarga iregular sobre
aparcamiento iregular en doble fila. No se respetan pasos de gcelas:
peatones ni la velocidad 30 de entorno escolar Carretera de la Costa Altas velocidades. Regulacién semaférica inapropiada para
fransito peatonal. Trafico elevado con autobuses y camiones.
Entomno peligroso y con alto nivel de emisiones. Cruce de Los
Campos muy complejo hace un efecto barrera para la
movilidad auténoma del alumnado.
Leopoldo Alas Analizado en Zona D
Alarcén Ancho de via excesivo provoca trafico de agitacion y
aparcamiento iregular en doble fila. Peligro citado en cruce
complejo con Enrique Martinez y Vicente Innerarity
Zona C:
Esta amplia zona tiene a Pablo Iglesias como gran barrera que la desconecta del CP Los
Campos. En la zona se ubica el Colegio Inmaculada Concepcion (Jesuitas) y el Colegio
Patronato San José que se beneficiarian de la intervenciéon en la zona.
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El espacio interior de la zona tiene un diseno reficular que no facilita la creacién de un eje
peatonal directo, méxime teniendo en cuenta la dispersion del alumnado residente.

Esta zona carece de vias ciclistas propias y estd desconectada para la movilidad ciclista.

Vamos a enumerar las deficiencias constatadas:

LOCALIZACION

DEFICIENCIA

Leopoldo Alas / Pablo
Iglesias

Regulacion semaférica inadecuada para el tréansito escolar.

LOCALIZACION

DEFICIENCIA

Reconquista

Aceras estrechas con barreras fisicas en trasera de los Jesuitas.
Trafico de agitacion constante.

Sin semaforos. Velocidades excesivas. No se respetan pasos de
peatones. Cruces peligrosos en incorporaciones a/desde
calles perpendiculares.

Leopoldo Alas / Balmes

Falta un paso de peatones que obliga a un rodeo. Regulacion
semafdrica inadecuada para el transito escolar.

Penalba

Sin semaforos. Velocidades excesivas. No se respetan pasos de
peatones. Muchos cruces. Aceras se pueden ampliar a costa
del vial desproporcionadamente ancho.

Calderén de la Barca,
Avelino Glez Mallada,
Feijoo, Quevedo, Conde
de Toreno.

Linealidad, nimero de carriles y anchura de vial excesivos
provocan velocidades elevadas. Aceras estrechas en algunos
tramos. Muchos pasos de peatones sin regulacion semaférica
y en los pasos semaféricos duraciéon inadecuada de la fase
verde peatonal para escolares.

Lope de Vega, Albéniz,
Casas Baratas

Mucho trafico de agitacion, mala visibilidad en los cruces por
exceso de estacionamiento.

Hermanos Felgueroso

Cruces con velocidades elevadas. Aceras estrechas.
Regulacion semafdérica inadecuada para escolares en zona
con mas carriles.

Cienfuegos

Linealidad y anchura de vial excesivos provocan velocidades
elevadas. Aceras estrechas. Regulacion semaforica
inadecuada para escolares. Algunos pasos de peatones sin
regulacion semaférica.

Maria Cristina, Esperanto

Grave discontinuidad peatonal por cruces peligrosos con
perpendiculares antecitadas. Aparcamiento en doble fila.
Mucho trafico de agitacion, mala visibilidad en los cruces por
exceso de estacionamiento.

Campo Sagrado, Tejera,
San Ignacio, Sagrado
Corazon, S. Francisco de
Asis

Aceras estrechas con trafico de agitacion constante y carga y
descarga irregular. Falta de visibilidad en los cruces. No se
respetan pasos de peatones. Algunas aceras presentan
deficiencias importantes.

Entoro del Colegio
Patronato San José

Idem anterior. Velocidades altas en flujos hacia / desde Avda.

del Llano.

Zona D:

En esta zona habita una cantidad muy reducida de alumnos y alumnas del CP Los Campos.
Es un entfomo populoso y complejo que no vamos a andlizar en profundidad por su amplitud y
porque también se va a intervenir en la propuesta del Ambito 5 (Ver punto 4.5.3.4)

En la zona se ubican ofros centros educativos que se beneficiardn de la propuesta (CP
Ramén de Campoamor y el IES Calderdn de la Barca) y otfros equipamientos como el CS de E
Coto, las piscinas, la biblioteca muncipal del barrio y el Ceniro Municial Inftegrado El Coto.

Las calles frontera (Pablo Iglesias y Ramoén y Cajal) son vias de alta densidad de trafico que se
van a evitar. Para los efectos de este tfrabajo el eje estructurante de la movilidad hacia el CP
Los Campos va a ser Leopoldo Alas sobre la que se actuard para facilitar el acceso del

alumnado ala Zona A.

Esta zona carece de vias ciclistas interiores pero estd desconectada para la movilidad ciclista
con el caril bici de General Sudrez Valdés.

Vamos a enumerar algunas de las deficiencias constatadas en esta zona:
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4.2.3 PROPUESTA DE ACTUACION B - Actuacién EES en Calle Alarcén
Frente a la entrada C del centro se crea una plataforma segura ampliada para hacer mas
4.2.3.1 Entorno Escolar Seguro del CP Los Campos seguras enfradas y salidas estrechando la via para calmar el fréfico. Este nuevo espacio
Actualmente, el centro escolar estd sitiado por un denso conjunto de edificaciones y infervenido crea una ‘T' segura en el cruce de Alarcén con Pefalba que refuerza la
espacios privados de uso publico de muy baja calidad y/o degradados. El espacio publico seguridad del alumnado. Por aqui afluyen los caminos CES1, CES4 y CES5, asi como el
esta focalizado en el trafico rodado y el aparcamiento. alumnado que llegue a la ZTE del centro en Pablo Iglesias (Ver punto 4.2.3.4)
La intervencién para generar este EES se desarrollard en dos espacios: . . .
. ., . o ., . Se amplian las aceras reduciendo el ancho de la calzada e incorporando plazas de
* Enla Calle Enrique Martinez entre Luciano Castanon y Ramon y Cajal. R : . i R )
«  En Calle Alarcén y la esquina de la Calle Pefalba. estacionamiento. De esta forma se amplia el espacio estancial y se reduce la longitud de los
fres pasos de peatones del EES.
A - Actuacion EES en la Calle Enrique Martinez
Consiste en la ampliacion de la plataforma del centro, incorporando las plazas de
aparcamiento actuales y los espacios ya reservados tacticamente en la actuacién anterior. y
De esta forma se mejora el espacio en las entradas A y B y la recepcion del alumnado que |
llegara por los itinerarios de los CES2 y CES3. |
v :
ENTRADA C ﬂo
\q i Qf -4 ces 110110
i = ’\\_‘-,oo... = e — ‘?‘
N "té;"""“'v*h e mv Calle Alarcon = -
14 - . v
{17 2 (=-71
) =
S kg 5
«% llustracién 7: Detalle del Entorno Escolar Seguro de la Calle Alarcén
2
Q) C.P. LOS CAMPOS ‘; De-formc ono!ogo ala octus‘x_?lon (len.Ennque Martinez, se glevo la calzada hasta nlv?l c?cerfu’ y
| se instala pavimento no asfdltico similar a la acera y se pintan los elementos de senalizacion
llustracién é: Detalle del Entomo Escolar Seguro de la Calle Enrique Martinez horizontal CESX-E, CESX-C y CESX-ZC.
Para dejar limpia y habitable la zona se frasladan los contenedores de RSU fuera de la
En cuanto a la calzada, para rebalancear la apropiacion del espacio, se eleva hasta nivel plataforma y se completa la actuacion con la instalacion de arbolado, bancos, sillas y
acera y se instala pavimento no asfdltico similar a la acera para marcar la diferencia con el aparcabicis.
resto de la calzada. Se pintan los elementos de sefalizacion horizontal CESX,E- CESX-C y CESX-
ic. Ademdas, se pacifica el framo de Alarcén desde Ramoén y Cajal hasta el EES, modificando su
Para dar mas amplitud y limpieza al espacio se frasladan y soterran los contenedores de RSU y seccpn poro ajustaria a la velocidad de la via '(30 y 20 km/h). El reS}JITado, sin_eliminar
se plantan unos arboles en el nuevo espacio. estccllonqmlento, sera un nuevo reparto del espacio con un ancho de via de 4 metros y se
amplia la acera en 1,2 metros.
Ademds, se pacifica todo el framo de Enrique Martinez desde la calle Alfonso | hasta Ramén y
Cajal, modificando su seccién para ajustarla a la velocidad de la via (30 y 20 km/h). E
resultado sera un nuevo reparto del espacio con un ancho de la via de 4 metros y un ancho
de acera de 3 metros.
Se completa la intervencién con la instalacion del vallado de proteccion, bancos vy sillas,
aparcabicicletas y la sendlizacion y encavzado de accesos a vados dentro de la actual
acera.
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4.2.3.2 Caminos Escolares Seguros

Para dar respuesta a las necesidades del alumnado de las distintas zonas de influencia
estudiadas (Ver punto 4.2.2) se han disenado los siguientes CES:

apoya el CESS.

El punto de encuentro inicial se sita en la esquina de la Avenida de Rufo Rendueles
i de espera y encuentro, y el camino discurre por Aguado hasta cruzar la Carretera de
la Costa y prosigue por Viccente Innerarity hacia Alarcon donde cruza Ramoén y Cajal
y les deja en el EES que les distribuird a cada uno a su entrada de referencia al
cenfro.

Itinerario para el alumnado residente en la zona B. Es el itinerario mas largo y en el se

con Aguado, donde existe un pequeno espacio estancial para facilitar los momentos |

Itinerario para el alumnado residente en la zona A y para recoger alumnado que
camine por “E Cascayu" desde otras zonas de la ciudad.

El punto de encuentro inicial se sita en “El Cascayu” cerca de Menéndez Pelayo. H
camino discurre por Menéndez Pelayo por la acelera oeste, cruzando la Ctra. De la
Costa para seguir por Ramoén y Cajal donde acceden al EES que distribuird a cada
uno a su enfrada de referencia al centro.

CEs 2

Un itinerario pensado para el alumnado residente en la zona A.

El punto de encuentro inicial se sitia en la esquina de Callé Uria con Garcilaso de la
CES 3 Vega. Desde alli el camino discurre por Garcilaso de la Vega hasta cruzar Ctra. de la
Costa y continua por la acera ancha hasta llegar a Enrique Martinez donde se
enncuetran el EES.

Itinerario para el alumnado residente en la zona C.
El punto de encuentro inicial se sitia en el cruce de la Calle Penalba con Cirvjeda.

cruzar Pablo Iglesias, llega en Calle Alarcén al EES que distribuye a cada uno a su
entrada de referencia al centro.

CES 4 Penalba es el eje que recogerd al alumnado de la zona C por su acera oeste. Tras |

Itinerario disenado para dar servicio al alumnado residente en la zona D.
El punto de encuentro inicial se sitia en el espacio estancial existente en la esquina

Alas hasta cruzar la Avda. de Pablo Iglesias y, continuando por Leopoldo Alas, llegar

a tomar el CES 1 en Alarcén.

CES 5 de Leopoldo Alas con Calderén de la Barca. Discumre por la acera oeste de Leopoldo |
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En el plano se observan todos los caminos escolares definidos en este dmbito y a
continuacion se desarrollard el andilisis técnico pormenorizado de cada uno de los CES.
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DESCRIPCION TECNICA DEL CES1 Este itinerario facilita un acceso seguro al Pabellébn Municipal de Deportes de L'Arena. Y con
el CMI de La Arena o el Parque de Isabel la Catélica en conexiéon con el CES2 del Ambito 1.
Itinerario para el alumnado residente en la zona B, en el Barrio de La Arena. Es el itinerario mas En las siguientes fichas se analiza pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
largo e incluye dos infervenciones de importancia para la movilidad peatonal de la zona:
* la continuidad peatonal del eje de Aguado en el cruce de Carretera de la Costa.
. . . . ; ” IDENTIF. Punto De Encuentro CESI1
* la intervencion en Alarcon cerca del centro educativo Corazén de Maria que va a f t
reducir la complejidad del tfrafico en la zona especiaimente en los horarios de UBICACION |Rufo Rendueles / Aguado
enirada y salida de los centros escolares. OBJETIVO Creacién de punto inicial. Dignificar el espacio y su usabilidad. Asegurar el acceso
seguro dl itinerario seguro hasta el centro
SOLUCION | Crear un espacio estancial para la espera y el encuentro en la acera sur de Rufo
Rendueles
Instalar bancos para crear una zona estancial de espera y descanso para
familiares y alumnado.
SEGURIDAD |Nivel 5
ELEMENTOS |Senalizacion CES: CESX-A
DE Senal punto de encuentro: CESX-MP
PROYECTO Mobiliario urbano: bancos, sillas y arbolado
IMAGENES Y
PLANOS
£ : "_ o—N
S s i ! T e——
llustracion 8: Plano general del CES1 y CES2. (CESI es el situado mds a la derech
El punto de encuentro inicial se sitUa en el cruce de Rufo Rendueles con Aguado, donde se
habilita un pequeno espacio estancial para facilitar los momentos de espera y encuentro. A
continuacion el itinerario discurre por la acera este de Aguado, cruza la Carretera de la
Costa y sigue por Vicente Innerarity hasta Alarcén, donde, tras cruzar Ramén y Cajal, el EES
distribuird a cada uno a su entrada de referencia al centro.
El frayecto final del CES1 sirve de apoyo al CESS.
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IDENTIF. 'CESl—hﬂeNendéncmces IDENTIF. 'CESl—hﬂeNendéncmceE
UBICACION | Aguado / Manso, Emilio Tuya, Excurdia UBICACION | Carretera de la Costa/ Aguado
OBJETIVO |Incremento de seguridad en los cruces. Asegurar confinvidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en los cruces. Asegurar confinvidad del itinerario
_ seguro. | _ seguro. Mejorar la accesibilidad peatonal general de la zona. |
SOLUCION |Se marcan los pasos de peatones para reforzar la continuidad del CES. No se SOLUCION |Asegurar el cruce de la prolongacién de Marques de Casa Valdés con la
elevan por paso de lineas Gijon Bus. elevacion del paso de peatones y reforzar la seguridad sehalizando la entrada
Se marca el itinerario en acera. del vado.
Se desplazan los contenedores de RSU en Emilio Tuya y Manso para ganar Instalar nuevo semdaforo y nuevo paso de peatones. Sincronizar con semdaforo
visibilidad en cruce. Ampliacion de aceras. actual en cruce con C/ Navarra.
Se senalizan las interseccion con el itinerario CES. Pintar nuevo paso de peatones no elevado. Senalizar cruce con CES
SEGURIDAD Nivel 3-4 SEGURIDAD |Nivel 5
ELEMENTOS Paso peatones: CESX-PP ELEMENTOS |Nuevo Semaforo.
DE Sefalizacién CES: CESX-C / CESX-A DE Paso peatones CESX-PEy CESX-PP
PROYECTO Senalizador de cruce CESX-R, CESX-L, CESX-F PROYECTO |Sendlizacion CES: CESX-C / CESX-A /
IMAGENES Senalizador de cruce: CESX-R, CESX-F
Y PLANOS |
IMAGENES
Y PLANOS
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IDENTIF. 'CESl—hﬂeNendéncmceC IDENTIF. 'CESl—hﬂeNendénHegodaoIHS
UBICACION | Alarcén / Enrique Martinez UBICACION |Alarcén / Ramén y Cajal
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Reduccion complejidad del cruce. OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce de acceso a la plataforma EES. Asegurar
Asegurar continuidad del itinerario seguro. continuidad del itinerario seguro.
SOLUCION |Nueva ordenacién del tréfico: Se elimina el pequefo ramal de giro de E. SOLUCION |Asegurar el cruce de Ramén y Cajal marcando el paso de peatones (no se
Martinez hacia Alarcén y se incorporan isleta y vial a la acera. eleva)
Ampliacion de acera para estrechar vial. Disponer nueva regulacion semaférica adaptada al transito escolar con fase
Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para verde peatonal exclusiva antes del dmbar para giro desde Alarcén.
reforzar la continvidad del CES. Ganar espacio de recepcion en la Esquina de Alarcon.
Se instala nyevo reg’ulooon semafdrica para incrementar la seguridad del SEGURIDAD | Nivel 4
cruce en Enrique Martinez. ! !
Estd intervencion pacificard este espacio de conflicto que afecta también al ELEMENTOS |Nueva regulaciéon semaforica.
centro educativo Corazén de Maria. DE Plataforma ampliada
2 PROYECTO |Paso peatones CESX-PP
SESLRIAH REani . Sefializacion CES: CESX-C / CESX-A
ELEMENTOS | Nuevo Semaforo. Senalizador de cruce CESX-R
DE Paso peatones: CESX-PE Y [
PROYECTO |Sefalizacion CES: CESX-A wﬁfg\gss
Senalizador de cruce CESX-F
Nuevo Arbolado en la nueva acera ganada y en la esquina anterior.
IMAGENES
Y PLANOS
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DESCRIPCION TECNICA DEL CES2 _
IDENTIF. Punto De Encuentro CES2
ltinerario disenado para el alumnado residente en la zona B y C (Ver plano general en 'UBICACIC)N 'Avdo Rufo Rendueles
llustracion 8 de la descripcion del CES1). r — -
OBJETIVO | Creacion de punto inicial de facil acceso. Mejorar su usabilidad. Asegurar el
El punto de encuentro inicial se sitba en Rufo Rendueles, en el popular “Cascayu”, cerca del acceso seguro al itinerario seguro hasta el acceso al centro. Creaciéon de
cruce con Menéndez Pelayo, donde existe un espacio estancial amplio para facilitar los punto de captacién para otros CES en el paseo maritimo.
momentos de espera y encuentro. El camino discurre por Menéndez Pelayo hasta el cruce de SOLUCION | El punto de encuentro se ubica en esta amplia esquina a la que el alumnado
Uria y Ctra. de la Costa donde el nivel de seguridad dependerd de la solucion que se adopte residente en esta zona puede acceder solo o acompanado por los diferentes
respecto a la nueva regulacién semaférica que se propone. Desde alli, por Ramén y Cajal vias peatonales que tiene la zona cruzando las parcelas.
acceden de forma segura al EES de cada entrada al centro. En el punto de encuentro se instalaran bancos, sillas y arboles para crear una
. & . zona estancial de espera y descanso para familiares y alumnado.
Este camino, como excepcion en el presente proyecto, discurre por una “calle frontera” con f —
alto volumen de frafico rodado. Sin embargo — tras analizar las residencias, los cruces de este SEGURIDAD | Nivel 5
itinerario y sus alternativas — Menéndez Pelayo se ha perfilado como el eje estructurante mas ELEMENTOS | Senalizacion CES: CESX-A
eficiente para dar un itinerario seguro y usable a esta zona. DE Sefal punto de encuentro: CESX-MP
PROYECTO |Paso peatones CESX-PP
El punto de encuentro en el Cascayu pretende aprovechar este espacio lleno de vida y Sefalizacion CES: CESX-C
facilitar que pueda ser el captador de alumnado proveniente de otras zonas. Ademas, este Mobiliario urbano: 4 bancos, 2 sillas. Opcional: aparcabicis
CES en senfido confrario alimentard el Paseo del Muro como captador para los CES del IMAGENES Y
Ambito 5 (Ver punto 4.5) PLANOS
En las siguientes fichas se analizan pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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MOVILIDAD
SCOTENRLE D Ayuntamiento
Fjon
IDENTIF. ' CES2 - Intervencion cruces IDENTIF. ' CES2 - Intervencion cruce
UBICACION | Menéndez Pelayo con Emilio Tuya y Marqués de Casa Valdés UBICACION |Menéndez Pelayo / Ezcurdia
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar contfinuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar contfinuidad del itinerario
_ seguro. | _ seguro.
SOLUCION |Se marcan los pasos de peatones para reforzar la continuidad del CES. SOLUCION |Se eleva y marca el paso de peatone para reforzar la continuidad del CES.
Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera en Emilio Tuya. Nueva regulacion semaférica con fase verde peatonal exclusiva antes del giro
Se senaliza continuidad e intersecciones con el itinerario CES. en dmbar desde M. Pelayo.
SEGURIDAD | Nivel 5 Se senaliza continuidad e intersecciones con el itinerario CES.
ELEMENTOS |Nuevo Semdaforo con fase dmbar intermitente para coche durante el verde ,SEGURID,AD ‘vael 4
DE peatonal ELEMENTOS |Nueva regulacién semaférica
PROYECTO Paso peatones: CESX-PE y CESX-PP DE Paso peatones: CESX-PE
Senalizacion CES: CESX-C / CESX-A PROYECTO |Sendlizacion CES: CESX-C / CESX-A
Senalizador de cruce CESX-F Senalizador de cruce CESX-R
IMAGENES IMAGENES
Y PLANOS ] Y PLANOS
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PLAN 2021-2030

MOVILIDAD
SCOTENRLE D Ayuntamiento
Fjon
IDENTIF. ' CES2 - Intervencion cruce B IDENTIF. V CES2 - Intervencion llegada al EES
UBICACION |Menéndez Pelayo / Uria / Cira. de la Costa UBICACION Ramén y Cajal / Enrique Martinez
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar contfinuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en los cruces de acceso a la plataforma EES. Asegurar
seguro. continuidad del itinerario seguro.
SOLUCION |Se marcan los pasos de peatones para reforzar la continuidad del CES (no se SOLUCION |Asegurar el cruce de E. Martinez con la elevacion del paso de peatones y
elevan). reforzar la seguridad sefalizando la entrada en el EES.
Nueva regulacion semaférica con fase verde peatonal exclusiva antes de ‘SEGURIDAD'NiveIS
posibilitar cualquier hacia el CES.
Se senaliza continuidad e intersecciones con el itinerario CES. ELEMENTOS | Plataforma ampliada
SEGURIDAD Nivel 4 - 3 (depende de la regulacion semaforica finalmente adoptada) ER?OYECTO g:;g,ggg:gg?éﬁgé;f_ C. CESX-A
ELEMENTOS |Nueva regulacion semafoérica
DE Paso peatones: CESX-PP < | @
PROYECTO |Sefdlizacion CES: CESX-C / CESX-A I\CA Qiﬁg@s ‘5
Senalizador de cruce: CESX-F §
IMAGENES
Y PLANOS
(Moo
e’ CESX-
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PLAN 2021-2030
MOVILIDAD
SCRREIRRLE D Ayuntamiento
Fjon
DESCRIPCION TECNICA DEL CES3 »
IDENTIF. Punto De Encuentro CES3
Un itinerario pensgdo para el clum~nado residente en' la zona A. Es un alumnado muy disperso UBICACION | Calle Uria / Garcilaso de la Vega
que puede acudir solo o acompanado hasta cualquier punio del CES. f - 5
OBJETIVO Creacion de punto inicial de facil acceso. Ampliar el espacio y mejorar su
£ & & usabilidad. Asegurar el acceso al itinerario seguro hasta el centro
DETALLE Ut / N N o/ %
{ SOLUCION |Ampliacion del espacio peatonal con 1 plaza de estacionamiento vy
estrechamiento del vial.
Instalacién de bancos para crear una zona estancial de espera y descanso
y para familiares y alumnado.
Marcado del punto y continvidad del camino
SEGURIDAD |Nivel 5
ELEMENTOS | Ampliacion acera
DE Sefalizaciéon CES: CESX-A
| i PROYECTO |Senal punto de encuentro: CESX-MP
f=d7 Mobiliario urbano: 2 bancos
& IMAGENES Y
s A4 PLANOS
2 (
,,77// b ; \\\%/,e;
_ofr [ / =
i (Pl Bsror Lis ek
£ T —
& Colegio Lopez y]vi
g |
| [
/ |
|
Calle Principe e f
T— == \‘\I
llustracién 9: Plano general del CES3
El punto de encuentro inicial se sitba en Calle Uria en su cruce con la calle Garcilaso de la
Vega.
Desde alli el camino discurre por Garcilaso de la Vega hasta cruzar Carretera de la Costa .
Sigue por la amplia acera peatonal con terrazas hasta Enrique Martinez donde ya caminardan
seguros hasta su enfrada por el EES.
Este itinerario ademas es Util para otros centros de la zona como el Lopez y Vicuha o el
colegio San Vicente.
En las siguientes fichas se analiza pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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IDENTIF. [ CES3 - Intervencion cruce M IDENTIF. V CES2 - Intervencion cruce N
UBICACION | Garcilaso de la Vega / Carretera de la Costa UBICACION |Enrique Martinez / Alfonso | / Ctra. de la Costa
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario
seguro. seguro.
SOLUCION |Marcado del paso de peatones para reforzar la continuidad del CES. SOLUCION |Se eleva el paso de peatones para reforzar la continuidad del CES.
Revision de la duracion del verde peatonal del semaforo para incrementar la Se amplia la zona de recepcion del paso de peatones para estrechar el vial.
seguridad del cruce. Se traslada el semaforo del cruce con Ctra. de la Costa al final de Alfonso I. De
Senalizacién de la interseccion con el itinerario CES. esta manera se simplifica el cruce peatonal y el acceso al EES de E. Martinez.
SEGURIDﬁAD Nivel 4 ' ‘Se senaliza continuidad e intersecciones con el itinerario CES.
ELEMENTOS | Paso peatones: CESX-PP »SEGURIDAD | Nivel 4 - 3 (depende de la regulacion semaforica finalmente adoptada)
DE Senalizacion CES: CESX-C / CESX-A ELEMENTOS | Nueva regulacion semaférica.
PROYECTO DE Ampliacion de plataformas.
i PROYECTO |Paso peatones: CESX-PE
yﬁtﬁﬁ%%s Sefalizacion CES: CESX-C / CESX-A
Senalizador de cruce: CESX-F
IMAGENES
ww\ Y PLANOS
Jul
Avenid
ade la Coc
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MOVILIDAD
SOSTFN'BLE Ayuntamiento
Fjon
IDENTIF. | CES2 - Infervencion llegada al EES DESCRIPCION TECNICA DEL CEs4
UBICACION |[Ramén y Cajal / Enrique Martinez
! y Cajal/ g | Itinerario disenado para el alumnado residente en la zona sur de la zona C en El Coto.
OBJETIVO |Incremento de seguridad en los cruces de acceso a la plataforma EES. Asegurar R—— . i .
continvidad del itinerario seguro. 7 [ \/
[ ! | | /¥ / N Aeconguiy / \
SOLUCION |Asegurar el cruce de E. Martinez con la elevaciéon del paso de peatones y sf g 8 / / ‘ A i
reforzar la seguridad sefalizando la entrada en el EES. 2 N ; ¢ |
Ampliacion de aceras en paso de calle La Felguera (2 plazas de aparcamiento) 4 /
Marcado de Vados I}
SEGURIDAD | Nivel 5
ELEMENTOS | Plataforma ampliada
DE Paso peatones CESX-PE
PROYECTO | Sendalizacion CES: CESX-A
Senalizador de cruce: CESX-L / CESX-S
Senalizaciéon Plataforma CESX-E, CESX-C y CESX-ZC
IMAGENES |
Y PLANOS /NS V/
S/
//
/ El punto de encuentro inicial se sitGa en el cruce de la calle Peialba con Cirujeda. Hasta alli
el alumnado de la zona C acudird solo o acompanado para tomar el CES. Este discurre por la
acera oeste de la Calle Penalba dando servicio al alumnado de las calles perpendiculares (S.
: . Fco de Asis, Sagrado Corazén, etc.) y circundantes hasta llegar al cruce con Pabnlo Iglesias.
Hogaf Re_SldenCh': Después enfran ya en el EES de Alarcon desde donde se distribuirdn a sus entradas de
El Eliseo referencia al centro.
En toda la Calle Pefalba se hace una gran intervencion para generar un eje peatonal con
arbolado y pacificada. Se logra modificando la seccién excesiva del vial para ajustara a la
velocidad de la via (30 km/h). El resultado serd un nuevo reparto del espacio con un ancho
de la via de 4 metros y un nuevo paseo en la acera oeste de 4 metros de ancho.
Al final del CES4 se ubica la Zona de Transito Escolar (ZTE) del centro (Ver punto 4.2.3.4),
perfectamente ubicada para dar una respuesta rapida a las necesidades de las familias
/ usuarias sin generar ninguna inseguridad en el EES.
/ ENTRADA A - . . :
En las siguientes fichas se analiza pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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PLAN 2021-2030
MOVILIDAD
SCOTENRLE D Ayuntamiento
Fjon
IDENTIF. V CES4 — Intervencion cruces Tipo 1
IDENTIF. Punto De Encuentro CES4 UBICACION | Pefialba con: S. Francisco de Asis, Sagrado Corazén y Tejera
UBICACION Pefalba / Cirvjeda OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario
OBJETIVO | Creacion de punto inicial de facil acceso. Asegurar el acceso al itinerario { - [seguro.
seguro hasta el EES del centro SOLUCION |Elevacion del paso de peatones a nivel acera.
P : = Retirada de obstaculos y plazas de aparcamiento limpiar el cruce. La primera
SOLUCION | El punto de encugntro se ubica en la esquina oeste del cruce como captador plaza de aparcamiento se incompora a plataforma de acera (o se mantiene
del alumnado residente en la zona C. a tact t ient bici liacic
Creacion de pequeiio espacio estancial para el encuentro y descanso YOCIGICENICAMENIEICON AP AE AMSAIQS deiblck].Ampliccidnacenas.
M do d tinvidad del CES ! Marcado de continuidad del CES.
| [rarcaceoaercontinuidadide Senalizacion de cruce con CES al frente.
[l R N SEGURIDAD |Nivel 4
ELEMENTOS Serjol_pun_i'o de e'ncuemro: CESX-MP ELEMENTOS | Paso peatones: CESX-PE
DE Senalizacion CES: CESX-A .
PROYECTO |Mobiliario urbano: dos bancos y dos sillas. Arbolado DE Sefidlizacion CES: CESX-A
— | : : : PROYECTO |Sefndlizador de cruce CESX-F
IMAGENES IMAGENES
Y PLANOS m / - L Y PLANOS
©
Q
©
"
Y
(4]
=
3
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MOVILIDAD
SCOTENRLE D Ayuntamiento
Fjon
IDENTIF. V CES4 — Intervencion cruces Tipo 2 IDENTIF. V CES4 - Intervencion cruce G
UBICACION |Pefalba con: Cienfuegos, Campo Sagrado y S. Ignacio. UBICACION | Pefialba / Avenida de Pablo Iglesias
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario
seguro. seguro.
SOLUCION |Elevacion del paso de peatones a nivel acera. SOLUCION |Marcado del paso de peatones (no elevar).
Retirada de obstaculos y plazas de aparcamiento limpiar el cruce. La primera Retirada de obstaculos y plazas de aparcamiento ampliar aceras en el cruce.
plaza de aparcamiento se incorpora a plataforma de acera (o se mantiene Ampliacion de fase verde peatonal para adaptarla al transito escolar.
vacia tacticamente con aparcamientos de bicis). Ampliacion de aceras. Marcado de continuidad del CES.
Marcado de continuidad del CES. Senalizaciéon de cruces con CES
Senalizacion de cruces con CES Senalizacion de ZTE
SEGURIDAD |Nivel 4 SEGURIDAD |Nivel 4
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE ELEMENTOS |Regulacién semaférica
DE Sefalizacion CES: CESX-A DE Paso peatones: CESX-PP
PROYECTO |Senalizador de cruce CESX-F / CESX-L PROYECTO |Sefndalizaciéon CES: CESX-A
i | | Senalizador de cruce CESX-C
IMAGENES SR <
Y PLANOS _Senohchon de ZTE: CESX-KG
IMAGENES
Y PLANOS p=—
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IDENTIF. | CES4 - Infervencion llegada al EES DESCRIPCION TECNICA DEL CES5
UBICACION | Pefalba / Alarcon
! ! - — — — ltinerario disenado para dar servicio al alumnado residente en la parte norte de la zona D en
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario El Coto y desemboca en el EES por el itinerario del CES].
_ seguro. Llegada a EES. |
SOLUCION | Eliminacion de plazas de aparcamiento e incorporacion a la plataforma para | J
estrechar calzada (reducciéon de velocidad, paso mds corto para escolares,
limpieza del cruce) en zona de proteccién escolar. ’
Marcado de continuidad del CES.
SEGURIDAD |Nivel 5
ELEMENTOS | Plataforma EES ( — ‘
DE Senalizacion CES: CESX-A - 9
PROYECTO | Ampliacion de plataforma. ,ni;‘
IMAGENES = b=
TrANe: “5‘\-\jﬁif?c /, S T
v
P i
. el s_L_ =
T\q‘\\\J D A X Y] — g
\ l_\; f O E 1%
. % v Cc
- & El punto de encuentro inicial se sitGa en el cruce de la calle Leopoldo Alas con Calderon de
v la Barca, donde recoge a los residentes en la zona, y discurre por la acera oeste de Leopoldo
‘? Alas. Tras cruzar la Avenida de Pablo Iglesias, desemboca en la Calle Alarcén donde
3 caminan por el EES hacia su enfrada de referencia al centro.
ey o — == El desarrollo del CESS va a generar un efecto de mejora de la seguridad para el alumnado
del Colegio Ramén de Campoamor y el IES Calderdn de la Barca
En las siguientes fichas se analiza pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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) IDENTIF. [ CESS - Intervencion cruce K
.'DENT":‘ . .Punto De Encuentro CESS UBICACION |Leopoldo Alas / Balmes
UBICACION |Leopoldo Alas / Calderdn de la Barca OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario
OBJETIVO | Creacién de punto inicial de facil acceso. Asegurar el acceso al itinerario seguro.
| |seguro hasta el EES del centro SOLUCION |Nuevo paso de peatones elevado a nivel acera.
SOLUCION | El punto de encuentro se ubica en la esquina nordeste del cruce. Ampliacién de aceras para ganar visibilidad y seguridad en el cruce. La primera
Se amplia la plataforma eliminando plazas de aparcamiento. plaza de aparcamiento se incorpora a plataforma de acera (o se mantiene
Elevacion de paso de peatones a nivel calzada. vacia tacticamente con aparcamientos de bicis)
Sefdlizacion de giros e intersecciones con CES. Marcado de continuidad del CES.
.SEGURIDAD [ Nivel 4 ' ‘Seﬁclizoci(’)n de cruce con CES al frente.
ELEMENTOS | Paso peatones: CESX-PE SEGURIDAD |Nivel 3
DE Sendalizacion CES: CESX-A ELEMENTOS | Ampliacion de plataformas
PROYECTO | Sehdlizador de cruce CESX-F DE Paso peatones: CESX-PE
Senal punto de encuentro: CESX-MP PROYECTO |Sefndalizaciéon CES: CESX-A
Mobiliario urbano: cuatro bancos Senalizador de cruce CESX-F, CESX-L
IMAGENES IMAGENES
Y PLANOS Y PLANOS
'S
irca
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MOVILIDAD
SCOTENRLE D Ayuntamiento
Fjon
IDENTIF. V CESS - Intervencion cruce L IDENTIF. VCESS — Intervencion conexion con CES|
UBICACION | Leopoldo Alas / Avenida de Pablo Iglesias UBICACION | Alarcén / Leopoldo Alas
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario seguro. Conectar con CES1
28gHI0: SOLUCION |Elevacion y marcado del paso de peatones
SOLUCION |Marcado del paso de peatones (no elevar). Marcado de continvidad del CES.
Ampliar aceras en el cruce para aumentar visibilidad y reducir el tiempo de Senalizacion de cruces
HosopOtlaicolzada. " SEGURIDAD |Nivel 3
Ampliacion de fase verde peatonal para adaptarla al fransito escolar. t 1
Marcado de continuidad del CES. ELEMENTOS | Pasos peatones: CESX-PE
SefAalizacién de cruces con CES. DE Sefalizacion CES: CESX-A, CESX-C
SEGURIDAD | Nivel 4 F’R’OYECTO _Sencllzodor de cruce CESX-L
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PP IYM P;I\_(A;I'\E:\(IDESS
DE Sefndalizacion CES: CESX-A
PROYECTO |Senalizador de cruce CESX-C
IMAGENES
Y PLANOS
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MOVILIDAD
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4.2.3.3 Propuesta de mejora de la movilidad ciclista del centro. Se ubicaria en la Avenida de Pablo Iglesias, justo antes del semdaforo en el cruce con
Penalba, de manera que estos ninos y nifas llegarian al EES por el itinerario del CES4 de forma
La Comisién de Caminos Escolares del CP Los Campos manifestd claramente la necesidad de segura (ver “Descripcion técnica del CES4 en punto 4.2.3.2).
conectar el centro con la red de vias ciclistas de la ciudad si se quiere incrementar la cuota ENT
modal de la bicicleta en el centro. s i Q RADA C /
La propuesta que hacemos para el entorno del CP Los Campos se refleja en el siguiente \\:\’ ! 2
plano: N txﬁk“’T“‘—-7.i'3iid”' —
X - i b 3
i o ae—— S @ C
f . B’
ol
/ .
,w‘\\\\\§‘
T
. CP‘LOS CAMPOSMv
I C8 ACTUAL
‘9 =" M PROPUESTA CB . X A
I C& PLANIFICADOS it [ “ Campum, . p ° b \;'
i B cc AcTuAL i : 0 I &
I PROPUESTA CC ~J N 4
a . &
Con el caril bici propuesto, se conectaria el centro el carril bici en proyecto de Pablo Iglesias.
Se completa la propuesta con una serie de ciclocarriles que facilitarian la movilidad ciclista
en el barrio pacificando algunas calles para beneficio general.
En cuanto a ofras infraestructuras, la propuesta es:
« Nuevos aparcamientos de bici para dar visibilidad al paso del CES en cruces.
*« Aparcamientos de bicicletas en las plataformas de EES.
*  Mas aparcamientos de bicicletas en el interior del centro escolar para dar una
seguridad anadida contra los robos al alumnado que acude cotidianamente al centro
en bici.
4.2.3.4 Zona de Transito Escolar (ZTE)
El bajisimo 2,5% que se desplaza en vehiculo motorizado particular podriamos es residual
aunque ocasiona también situaciones de inseguridad a la entrada (mayor cantidad de
vehiculos circulando, aparcamineto en doble fila, etc.). Por ello, se propone regular esta
movilidad para que no genere inseguridad y riesgos innecesarios en el entomo del centro, en
prevision de que este porcentaje pudiara aumentar en cursos posteriores.
Se propone una pequena zona de Kiss & Go con una reserva de espacio de tres plazas de
répida rotacién (esta estimacion para las necesidades actuales del centro se puede
reconsiderar).
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4.3 AMBITO - LA ESCUELONA

4.3.0 FICHA DEL CENTRO

Denominacién: Colegio PUblico Ramén Menéndez Pidal, “La Escuelona”
Domicilio: Calle Saavedra, 69. 33208 Gijon, Asturias

Teléfono +34985389332
Web: hitps://alojaweb.educastur.es/web/laescuelona/
Ubicado en el Barrio de El llano. Perteneciente al Area 3.2 del Mapa de zonas escolares de la

Consejeria de Educacion. E edificio, consta de dos partes. El edificio histérico, que data de
1932 la zona administrativa y la de servicios, la biblioteca, el aula de nuevas tecnologias otros

espacios para atencion individual del alumnado. En el aulario inaugurado en el aio 1965. se
ubican las aulas de Educacion Infantil en la planta baja y Educaciéon Primaria en la primera y

segunda plantas.
Su Area de Influencia ampliada queda delimitada por las calles por las calles Avda de
Manuel Llaneza, Avda. Del Llano, Avda. Gaspar Garcia Laviana, Cataluna, Severo Ochoa y
Avda. De la Constitucion. Recibe muy poco alumnado de otras zonas de la ciudad.

Nota: en este centro no se constituyd, como tal, una Comision CES sino un grupo informal

bastante implicado formado por elementos del AMPA vy la direccion.
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4.3.1 ANALISIS DE LA POBLACION ESCOLAR
El 90% se distribuyen de forma muy uniforme en un drea inferior a los 20 minutos a pie del
centro. Por ello, la gran mayoria del alumnado se desplaza caminando (85%) (Grafico 1) y
acompanado de adulto (70%) que principalmente son padre o madre sin que se aprecien
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diferencias enire los recomidos de ida y vuelta. Se detecta muy poca incidencia en la
utilizacién de transporte urbano o la bicicleta por la cercania generalizada de los domicilios al

colegio. Ver Anexo A3.

(DA AL CENTRO ® VUELTA DEL CENTRO

a.9%
®,
0.0
€00
=00
%0
200%
200%
.- _;“7 ST 0 y i — 00 o
Encoche  Enautobis municipsl  En blcicleta Patinete En autobis escolar £n moto Tren Monopatin

Camnana

llustracién 1: Modo desplazamiento hacia/desde el centro escolar

Un pequeno porcentaje (10%) se desplaza en vehiculo particular, lo que llega a ocasionar
situaciones de inseguridad a la enfrada. A la hora de la salida este porcentaje baja y ademas

se hace de forma mas escalonada (comedor escolar y actividades del Programa 11x12).

La percepcion de los trayectos es bastante positiva. Destaca la percepcion de que el camino
es “corto" y “divertido". No tienen percepcién de la inseguridad pese al entorno complejo del

ceniro.

41,8%
0%
400% o
37,5%
35.0% 0%
329%
30,0% 008
250% >,
200% 2.0%
15,8%
16.0%
15,0% 15.0%
- I - .
D i Entre 500 metros y 1 kilémetros Entre 1 y 2 kilémetros

]

% e 025 mimtos DeSatOmnuos  De10a 15minutos Menos ce 500 metros
llustracién 3: Tiempo al centro escolar (desde casa) llustracidn 2: Distancia al centro escolar (desde casa)

En cuanto a las preferencias, el alumnado se manifiesta mayoritariamente a favor de
desplazarse caminando, en bici o en patinete (74,3%) y perciben grandes ventajas en los
desplazamientos a pie o en bici. Enfre los inconvenientes mds resenables, para ir andando al
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colegio el trafico (33%) y el peso de la mochila (23%) son los mas citados. Para la bicicleta,
ademas del medio hostil (25%), se cita la falta de bicicleta (23%) o la resistencia de los

progenitores (16%).
El indice de motorizacion de las unidades familiares menor que en el resto de centros

estudiados: el 66% de las familias posee un coche o mds.
A los efectos de favorecer la movilidad ciclista, el centro ya imparte unidades didacticas

cenfradas en la bicicleta en Educacion Fisica y posee un parque de bicicletas. Un 36% del
alumnado no posee bicicleta por diferentes motivos (el 25% desearia tenerla) y muy pocos no
saben montar en bicicleta. El entorno desconectado de las vias ciclistas y la percepcion del

entorno como peligroso para la bicicleta, ha impedido mdas avances.
En cuanto a la movilidad a pie, existe una experiencia de Pedibus organizada desde el AMPA

en 2019 que desaparecio.
La direccion relata que en material de educacion vial, el centro ha sufrido un retroceso.

Desde que se quitd el traslado gratuito en autobuUs al Parque Infantil de Trafico donde la
bicicleta era la protagonista, una actividad con cars ha tomado el relevo en la educacion
vial y puede estar generando un imaginario negativo para el cambio de hdbitos en movilidad

personal.

El grupo de trabajo del CES considera que la conexidn ciclista por Schulz no es
suficientemente segura y plantean que seria necesaria una conexion del centro por carril bici
segregado para conseguir mas desplazamientos en bicicleta. Existe una percepcion en la

comunidad del cenfro de que el enfomo es peligroso para la bicicleta.

70.0%
ENTRO ESCOLAR

BRE LA MOVILIDAD AL
37,1%

AL CENTRO ESCOLAR
Caminando

llustracién 4: Deseo vs realidad de desplazamientos al centro escolar

S REALIDAD S

% DESEO SOBRE LA MOVILIDA

24,0%

2% v 14%

En coche
.
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4.3.2 ANALISIS DEL ENTORNO Y DIAGNOSTICO
El CP La Escuelona se localiza en el barrio de El Llano, el mdas poblado del concejo (unos
48.000 habitantes segun el censo de 2016), el de mayor superficie y uno de los que mads
comercio y servicios en proximidad posee (asistenciales, educativos, deportivos,
administrativos, etc.).

El desarrollo del barrio tras el PERI de E Llano ha configurado un entorno que seria perfecto
para un eje peatonal que conectara el Centro de Salud con los centros docentes del barrio,

los equipamientos deportivos y el Centro Municipal de E Liano, nucleo de actividad cultural y

social.

Concretamente, el centro estd circundado por calles y avenidas con una gran densidad de
tragfico, como Avda. del Llano, Pérez de Ayala, Juan Alvargonzdlez o Avda. Manuel Lianeza.
Todas estas vias tienen red semaférica y pasos peatonales pero, en lineas generales, no se
adecuUa a las necesidades de la poblacion escolar y se aprecian pasos muy largos, fases
semafoéricas para el peatébn muy cortas, rodeos y cruces en verde para peatones con dmbar
para los vehiculos motorizados. Todo para priorizar la fluidez (velocidad) del trafico rodado a

costa de los desplazamientos peatonales.
Dispone el centfro de dos accesos:

« Entrada A - Portén con rampa de asfalto que da acceso al patio y pista deportiva
cubierta junto al edificio histoérico en la calle Saavedra. Actualmente es la entrada del
alumnado de 1°, 2°, 3° e Infantil® por protocolos COVID-19. Se accede por aceras muy
estrechas y el vado del portén es invadido con frecuencia por familiares al dejar
alumnos en coche.

Entrada B - Es la puerta de acceso del aulario nuevo. Actualmente es la enfrada para
el alumnado de 4° 5° y 6°. Se accede por Eeuterio Quintanilla por acera normal

vallada y hay espacio para el agrupamiento en el interior del recinto.
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En el gréfico siguiente organizamos la concentracion del alumnado en tres zonas:

La zona de influencia es muy amplia y por tanto a continuaciéon se detalla brevemente las
principales deficiencias que suponen fuentes de riesgo potencial para la seguridad del
alumnado. Los problemas enumerados son producto de las declaraciones por del grupo de
trabajo de CES, la direccion del centro y la observacion fisica del entorno por el equipo
redactor.

Zona A:
Una zona muy amplia que concentra la mayor parte de la poblacién escolar del centro.

En esta zona esta la EEl Gloria Fuertes y los CP San Miguel, Pumarin, Manuel Martinez Blanco y
El Llano que se pueden beneficiar de las Propuestas de Actuacion que se resefan a
continuacion. soluciones propuestas mas adelante.

La zona estd circundada por los carriles bici de Avda. del Liano y Gaspar G. Laviana pero no
hay vias segregadas en su interior para facilitar la permeabilidad hacia los centros escolares.
Solo la Avda. de Schultz cruza la zona de norte a sur.

Las calles frontera de la zona son las mas peligrosas por ser vias rapidas.

118
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Vamos a enumerar alguna de las deficiencias constatadas:
Zona C:

” El acceso al CP La Escuelona desde esta zona estd condicionado por la frontera que genera
LOCALIZACION DEFICIENCIA la Avda. del Llano. Su llegada al centro seria por E. Quintanilla. Esta zona carece de vias
Calle Saavedra Trafico de agitacion. Aceras estrechas. ciclistas segregadas interiores.

C. Sahara Aparcamiento en bateria y cruce sin visibilidad. Vamos a enumerar las deficiencias constatadas:
Calle Saavedra / Heuterio |Paso de peatones con dmbar y sin linea de detenciéon con P
Quintanilla poca visibilidad que no se respeta (ha habido problemas). LOCAIZACION DEACIENCIA
Esquina sin espacio para acoger a peatones (intervencion Avda. Del Llano Muy peligroso. Autopista urbana con elevadas velocidades,
tactica posterior intenta corregirlo). Aparcamiento en las isletas cambios de carril y adelantamientos. Pasos peatonales muy
genera agitaciéon en la zona y riesgo para escolares largos y con fases semaféricas cortas para escolares.
Eleuterio Quintanilla EHevada velocidad. Cruces con regulacion semaférica. Mucho Avda. Del Llano/Heuterio | Pasos peatonales muy largos y con fases semaféricas cortas
frafico. Aparcamiento en doble fila para carga y descarga Quintanilla para escolares. Cruces con fase dmbar para coches. Plazas de
Judn Alvargonzdlez Ha mejorado con el estrechamiento y la ampliacion de aceras aparcamiento dificultan visibilidad
respecto a la situacién precedente. Hevado frafico. Poco Fuente del Real Via muy peligrosa. Autopista urbana con elevadas
respeto por los pasos de peatones. velocidades, cambios de carril y adelantamientos. Pasos
Avda. de Shultz Poco trafico comparado con vias circundantes por limitacion pectloncles largos'y con fases semaforicas corlas para
de usos. Muchos autobuses. Taxis a elevada velocidad. SSCOdISS:
Avda. Shulz/ E. Quintanilla | Cruce complejo para escolares. Giro en dbar durante el verde ;tilfente (gfl R?OI / Poeta Cruce muy complejo y peligroso
peatonal con desde E. Quintanilla hacia Pérez de Ayala. Mala OIbe amin
visibilidad por aparcamiento cerca del cruce. Velocidad alta. Poeta Alfonso Camin Recientemente redisenada desde Fuente del Real, direccion
sur: aceras anchas, vegetacion, bancos. El otro framo, aceras
mas estrechas
Zona B: Poeta Alfonso Camin / Cruce peligroso sin regulacion semaférica. Vehiculos
En esta zona habitan un buen numero escolares del CP La Escuelona al otro lado de una i aparcados ilegaimente restan visibilidad al paso de peatones.
barrera importante: la Calle Pérez de Ayala. En el interior de la zona se pueden encontrar La paz, Joaquin Solis, Aceras estrechas e iregulares. Coches aparcados en la acera.
itinerarios hasta Pérez de Ayala. Progreso, Alegria, Francisco | Velocidades elevadas por cuestas (ariba y abajo). Cruces con
Carantona. poca visibilidad por exceso de plazas de aparcamiento. Trafico
Esta zona carece de vias ciclistas y esta desconectada para la movilidad ciclista mientras no de agitacion
se desarrolle el carril bici proyectado de Manuel Lianeza.
Vamos a enumerar las deficiencias constatadas:
LOCALIZACION DEFICIENCIA
Pérez de Ayala Muy peligrosa. Autopista urbana con elevadas velocidades,
cambios de carril y adelantamientos. Pasos peatonales muy
largos y con fases semaféricas cortas para escolares
Avda. de Schulz Poco trafico comparado con vias circundantes por limitacion
de usos. Muchos autobuses. Taxis a elevada velocidad.
Avda. de Schulz / San José |Semdaforo con fase dmbar para algun giro. Esquina sin espacio
para acoger a peatones.
San José Hevada velocidad en descenso. Cruces regulados c/semafoéro.
Electra / Fray Ceferino Eje peatonal seguro
Bobes, Amoyo, Colén, Aceras estrechas con coches sobre las aceras. Trafico de
Espronceda, Larra. agitacion. Ocupacién de pasos de peatones. Lara pide
intervencion para pacificarla como Echegaray
Argandona y Rio de Oro Trafico elevado y velocidad alta. No se respetan pasos de
peatones.
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4.3.3 PROPUESTAS DE ACTUACION En calzada, se eleva la plataforma a nivel acera y se instala un pavimento no asfdltico similar
a la acera para marcar la diferencia con el resto de la calzada (junto con los elementos de
senalizacion horizontal CESX-E, CESX-C y CESX-ZC). Se trata de rebalancear la apropiacion del
4.3.3.1 Enfomo Escolc.:r Sggyro de! Cp "c_' Escuelona . . espacio y generar una confinvidad con el espacio verde de la Plaza de la Serena,
Actualmente, el e§pGC|o publico esfq f(?collzodo .en el trafico ’OC?OC’O, y. el oparccmlen.to. E desplazando ademds el paso de peatones actual para alinearlo con el acceso al interior de
centro escolar esta afectado por un viario complejo con cruces, vias rapidas y un espacio de la plaza
estacionamiento en Eleuterio Quintanilla que genera un caos peligroso en determinados ) _ o )
momentos. Aceras estrechas, calzadas demasiado amplias y desconexion fisica incluso del Para dar mas amplitud y limpieza al espacio se frasladan y soterran los contenedores de RSU y
Parque de la Serena completan un panorama agresivo para la movilidad peatonal (y ciclista) se plantan unos drboles en la acera de EHeuterio Quintanilla y se instala el vallado de
del alumnado. proteccion y la sefalizacion de acceso al vado del centro que se sitia dentro de la
La infervencion reconduce esta situacion y genera el Entorno Escolar Seguro (EES) del CP La plataforma del EES.
Escuelona que se implanta en un espacio continuo en la esquina de Eleuterio Quintanilla y La actuacién se completa con la eliminacién de la isleta y el vial de servicio
Saavedra. (estacionamiento) de Eleuterio Quintanilla, entre Calle Saavedra y Calle Adolfo Vega, que se
incorpora a la acera y se genera un espacio estancial franquilo y seguro con arbolado,
vegetacion, espacio de juego infantil (se reserva la dotaciéon de espacio pero no se
determinan los elementos a instalar), sillas, bancos y aparca bicis. Este espacio es el captador
de todos los flujos desde los CES1, CES3 y CES4 y puede servir de zona de encuentro para los
CES2y CESS.
En el lateral izquierdo del EES, en la via de servicio de Eleuterio Quintanilla, se ubica una
pequena ZTE para el centro. Se estima que con tres plazas puede ser suficiente para las
necesidades actuales del centro aunque esta reserva de espacio se puede reconsiderar.
Al EES llega el carril bici que se propone para dar accesibilidad ciclista al centfro (Ver punto
4.3.3.3).
| g
Se amplian las aceras en todo el EES a costa de las plazas de aparcamiento en la Calle
Saavedra, dejando el framo del vial intervenido en 4 metros para adaptarlo a la velocidad
de la via (2- 30Km/h). En Eleuterio Quintanilla la ampliacion de aceras se realiza estrechando
el vial hasta los 6,60 metros para calmar el trafico también, quedando la acera en 4,40 metros
en infroduciendo el carril bici en calzada.
121 122
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4.3.3.2 Caminos Escolares Seguros

Este Ambito 3 abarca una zona muy amplia en la que la poblacién escolar del CP La
Escuelona se distribuye bastante uniformemente. Los CES que se proponen pretenden dar
puntos de acceso cercano al alumnado desde los que recorrer los CES en grupo de forma
segura y autbnoma. La trama urbana del dmbito y las barreras existentes, dificulta el CES “a la
puerta de casa” pero facilita la conformaciéon de itinerarios seguros con una intervencion
limitada.

Para dar respuesta a las necesidades del alumnado de las distintas zonas de influencia
estudiadas (Ver punto 4.3.2) se han disenado los siguientes CES:

Itinerario para el alumnado residente en la zona A al oeste de la Avda. Schulz. Es el
itinerario basico porque canaliza la llegada la centro de CES3 y CES4.

El punto de encuentro inicial se sitUa en el cruce de Eleuterio Quintanilla con Severo
Ochoa, donde se amplia la acera para habilitar un pequeno espacio estancial para
facilitar los momentos de espera y encuentro. Bl camino discurre por Eleuterio
Quintanilla donde el EES distribuird a cada uno a su enfrada de referencia al centro.

CES1

Itinerario para el alumnado residente en la zona C.

El punto de encuentro inicial se sitUa en el cruce de Eleuterio Quintanilla con Poeta
CES 2 | Alfonso Camin, donde hay un pequeno espacio estancial de espera y encuentro. El
camino discurre por Eleuterio Quintanilla, cruzando la Avda. de El Llano, hasta el EES
que distribuird a cada uno a su entrada de referencia al centro.

Un itinerario pensado para el alumnado residente en la zona A sur.

El punto de encuentro inicial se sitba en Parque Infantii Manfer de la Llera con
abundante espacio de espera y encuentro, juegos infantiles y estacion de GijonBici.
A este punto de encuentro llegard el alumnado de la zona caminando, solos o
CES 3 lacompanados (con cruces seguros de la Avda. Schulz cuando proceda).

El itinerario baja por la Avenida de Schulz hasta Eleuterio Quintanilla, donde el CESI
les llevara al EES que distribuird a cada uno a su enfrada de referencia al centro.

Este itinerario ademds es Util para el Colegio San Miguel y el complejo escolar de Rio
de Oro.

Itinerario para el alumnado residente al oeste de la zona B.

El punto de encuentro inicial se sitUa en el cruce de Colén con Espronceda. Hasta alli
el alumnado acudird solo o acompanado para tomar el CES. Este discurre por la
Calle Colén dando servicio al alumnado de las calles adyacentes (Bobes, Arroyo,
Colon, Espronceda, Lara, ...) para llegar a Schulz, cruzar Pérez de Ayala y continuar
hasta tomar el CES1 que les llevara al EES.

CEs 4

Itinerario disefiado para dar servicio al alumnado residente en la parte este de la
zona B.

El punto de encuentro inicial se sitUa en el cruce de Aurelio del Liano con Rio de Oro
CES 5 < donde recoge a los residentes en el espacio peatonal y discurre hacia Azcaraga
hasta la calle Saavedra donde llegan al Bulevar Electra y cruzan Pérez de Ayala para
tomar y continuar por Saavedra hasta el EES donde, seguro, caminard cada cual
hacia su entrada de referencia al centro.

123

En el plano a continuacion (ilustracion 5) se observan todos los caminos escolares definidos en
este ambito y a continuacién se desarrollard el andilisis técnico pormenorizado de cada uno
de los CES.

i

. ¥ : it o ot X 4 4
llustracién 6: Plano descriptivo de la Propuesta de CES del CP La Escuelona
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DESCRIPCION TECNICA DEL CES1
. ) X . X IDENTIF. Punto De Encuentro CESI1
Itinerario para el alumnado residente en la zona A al oeste de la Avda. Schulz. Es el itinerario 5 . . .
bdsico porque canaliza la llegada al centro de CES3 y CES4. UBICACION | Eleuterio Quintarnilla / Severo Ochoa
OBJETIVO Creacioén de punto inicial. Dignificar el espacio y su usabilidad. Asegurar el acceso
seguro al itinerario seguro hasta el acceso al centro
SOLUCION | Ampliacién de la acera a costa de la calzada y una plaza de estacionamiento.
En el punto de encuentro se instalardn bancos y mas arbolado para crear una
zona estancial de espera y descanso para familiares y alumnado.
SEGURIDAD [Nivel 5
ELEMENTOS [Sefalizacion CES: CESX-A
DE Senal punto de encuentro: CESX-MP
PROYECTO Mobiliario urbano: bancos, sillas, arbolado.
IMAGENES Y
PLANOS
mb%
llustracién 7: Vista general del CES1
El punto de encuentro inicial se situa en el cruce de Eleuterio Quintanilla con Severo Ochoa, CEs|
donde se amplia la acera para habilitar un pequeno espacio estancial para facilitar los — :
momentos de espera y encuentro. El camino discurre por Eleuterio Quintanilla donde el EES / ==
distribuird a cada uno a su entrada de referencia al centro. [
Este itinerario crea ademas un itinerario mas seguro para acceder al CS Severo Ochoa y a los
centros educativos CP Rey Pelayo, IES Fdez. Valiin, IES Dofa Jimena e IES Jovellanos con lo
que va a mejorar la movilidad peatonal de todo el barrio ostensiblemente creando un eje
peatonal junto al CES2.
En el frayecto del CES1 se ubica la pequeha ZTE del centro (Ver punto 4.3.3.4).
En las siguientes fichas se analizan pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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MOVILIDAD
SCOTENRLE D Ayuntamiento
Fjon
IDENTIF. CES1 - Intervencion cruce B IDENTIF. CES1 - Intervencioén cruce C
UBICACION | Eleuterio Quintanilla / Alonso de Ojeda UBICACION |Eleuterio Quintanilla / Echegaray
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario
seguro. seguro.
SOLUCION |[Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para SOLUCION |[Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para
reforzar la continuidad del CES. Se sefidliza la interseccion con el itinerario CES. reforzar la continuidad del CES. Se sefidliza la interseccion con el itinerario CES.
SEGURIDAD |Nivel 4 SEGURIDAD |Nivel 4
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE
DE Senalizacion CES: CESX-A DE Senalizacion CES: CESX-A
PROYECTO |Senalizador de cruce CESX-F PROYECTO |Senalizador de cruce CESX-Ry CESX-F
IMAGENES IMAGENES
Y PLANOS Y PLANOS
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MOVILIDAD
SCOTENRLE D Ayuntamiento
Fjon
IDENTIF. CES1 - Intervencién cruce D IDENTIF. CES1 - Intervencion llegada al EES
UBICACION | Eleuterio Quintanilla / Avda. Schulz UBICACION |Eleuterio Quintanilla (via de servicio) / Custodia y Adolfo Vega
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar continvidad del ifinerario OBJETIVO | Incremento de seguridad en los cruces de acceso a la plataforma EES. Asegurar
|seguro. Conexion con CES4 y CES3 continuidad del itinerario seguro para CES1, CES3 y CES4. Ubicacion de ZTE.
SOLUCION |Se marca el paso de peatones para reforzar la continuidad del CES (no se eleva SOLUCION |Asegurar el cruce de las calles Custodia y Adolfo Vega con la elevacion de
el paso). Nueva regulacion semaférica: fase verde peatonal exclusiva antes del pasos de peatones y reforzar la seguridad senalizando la entrada en el EES por
|giro con fase dmbar desde E. Quintanilla. Fase verde mas amplia. |el nuevo espacio. H transito final hasta la plataforma del EES se produce por un
|se senaliza la inferseccién con el ifinerario CES. 'gran paso de peatones con regulacién semaférica adaptada (fase verde
N peatonal exclusiva).
SEGURIDAD | Mvel 4 Se ubica la ZTE del centro entre ambas calles.
ELEMENTOS | Nueva regulaciéon semaférica P
DE Paso peatones: CESX-PP SEGURIDADivaeI 4
PROYECTO |Sendlizaciéon CES: CESX-A ELEMENTOS |Paso peatones CESX-PE (2)
|Senalizador de cruce CESX-C / CESX-F DE Plataforma ampliada
IMAGENES PROYECTO |regulacion semaférica
Y PLANOS |Sefnalizacion CES: CESX-C / CESX-A / CESX-ZC /r301-20
|Senalizador de cruce CESX-F
|Senalizador de ZTE: CESX-KG
IMAGENES ||/ |/
Y PLANOS
‘ {
Atencién: parte de los elementos en la imagen se comentan en el CES3
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DESCRIPCION TECNICA DEL CES2
Itinerario para el alumnado residente en la zona C. IDENTIF. - PUnIc DS Encucniic CRiE
L . . . . UBICACION |Eleuterio Quintanilla / Alfonso Camin
El punto de encuentro inicial se sitia en el cruce de Eleuterio Quintanilla con Poeta Alfonso — — —— - —
Camin, donde hay un pequefo espacio estancial de espera y encuentro. El camino discurre OBJETIVO |Creacion de punto inicial. Dignificar el espacio y su usabilidad. Asegurar el acceso
: : N seguro al itinerario seguro hasta el acceso al centro
por Eleuterio Quintanilla, cruzando la Avda. de El Liano, hasta el EES que distribuird a cada - d : 2
uno a su entrada de referencia al centro. SOLUCION | Ampliaciéon de la acera a costa de la calzada y dos plazas de estacionamiento.
En el punto de encuentro se instalan bancos sillas y dos arboles para crear una
zona estancial de espera y descanso para familiares y alumnado.
i SEGURIDAD |Nivel 5
ELEMENTOS |Sendalizacion CES: CESX-A
DE Sefal punto de encuentro: CESX-MP
PROYECTO Mobiliario urbano: bancos, sillas, arbolado.
IMAGENES Y
PLANOS
llustracién 8: Vista general del CES2
En las siguientes fichas se analizan pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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Fjon
IDENTIF. CES2 - Intervencion cruce G IDENTIF. CES2 - Intervencion cruce F
UBICACION | Eleuterio Quintanilla / Avenida de El Liano UBICACION | Eleuterio Quintanilla / Rio de Oro
OBJETIVO ‘Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar continuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario
seguro. seguro.
SOLUCION [Se marca el paso de peatones para reforzar la continvidad del CES (no se SOLUCION |[Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para
eleva). reforzar la continuidad del CES.
Se introduce fase semafdérica verde peatonal exclusiva antes del permitir el giro Se introduce fase semafdérica verde peatonal exclusiva antes del permitir el giro
en dmbar desde Eleuterio Quintanilla. Se amplia la fase verde peatonal. en dmbar desde Eleuterio Quintanilla. Se amplia la fase verde peatonal.
Se sefaliza la interseccion con el itinerario CES. Se sefaliza la interseccion con el itinerario CES.
SEGURIDAD |Nivel 4 SEGURIDAD |Nivel 4
ELEMENTOS |Nueva regulaciéon semaférica ELEMENTOS |Nueva regulacion semaférica
DE Paso peatones: CESX-PP DE Paso peatones: CESX-PE
PROYECTO |Sefdlizacion CES: CESX-A, CESX-C PROYECTO |Sefdalizaciéon CES: CESX-A, CESX-C
Sendalizador de cruce CESX-Fy CESX-R Senalizador de cruce CESX-Fy CESX-R
IMAGENES IMAGENES [
Y PLANOS Y PLANOS
CES 2
Call
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IDENTIF. CES2 - Intervencion llegada al EES
UBICACION | Eleuterio Quintanilla / Sahara

OBJETIVO ‘Incremento de seguridad en los cruces de acceso a la plataforma EES. Asegurar
continuidad del itinerario seguro del CES

SOLUCION |Elevacion del paso de peatones con regulacion semaférica.
La plataforma del EES conduce al alumnado hacia su enfrada correspondiente.

SEGURIDAD |Nivel 5

ELEMENTOS |Paso peatones CESX-PE
DE Plataforma ampliada
PROYECTO |Sefdlizaciéon CES: CESX-C / CESX-A

IMAGENES
Y PLANOS

o
5]
©
%]
2
@
O

135

DESCRIPCION TECNICA DEL CES3
Un itinerario pensado para el alumnado residente en la zona A sur.

El punto de encuentro inicial se sitia en Parque Infantil Manfer de la Llera con abundante
espacio de esperay encuentro, juegos infantiles y, actualmente, una estacién de GijénBici.
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llustracién 9: Vista general del CES1

A este punto de encuentro llegard el alumnado de la zona caminando, solos o
acompanados (con cruces seguros de la Avda. Schulz cuando proceda).

El itinerario baja por la Avenida de Schulz hasta Eleuterio Quintanilla, donde el CEST les llevara
al EES que distribuird a cada uno a su entrada de referencia al centro.

Este itinerario ademas es Util para el CP Pumarin, el Colegio San Miguel y el complejo escolar
de la calle Rio de Oro.

En las siguientes fichas se analizan pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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IDENTIF. CES3 - Infervencion cruce |
IDENTIF. Punto De Encuentro CES3 UBICACION | Avenida de Schulz / Baleares y Soria
UBICACION |Parque Manfer de Liera (Avenida de Schulz / Valencia) OBJETIVO |Incremento de seguridad en los cruces. Asegurar contfinuidad del itinerario
OBJETIVO |Creacion de punto inicial. Dignificar el espacio y su usabilidad. Asegurar el acceso . seguro.
seguro al itinerario seguro hasta el acceso al centro SOLUCION |Elevary marcar pasos de peatones para reforzar la continvidad del CES.
SOLUCION |Ampliacién de la acera a costa de la calzada y dos plazas de estacionamiento Se senaliza la inferseccion con el ifinerario CES.
para reducir el ancho de calzada de la calle Valencia. SEGURIDAD | Nivel 4
Se refuerza el acceso al punto de encueniro elevando el paso de peatones. K
En el punto de encuentro se instalan bancos, sillas y un arbol para crear una zona ELEMENTOS | Pasos peatones: .CESX'PE
estancial de espera y descanso para familiares y alumnado. DE Senalizacion CES: CESX-A
- PROYECTO |Sendalizacion de vados: CESX-S
SEGURIDAD |Nivel 5 Sefalizador de cruce CESX-F, CESX-L y CESX-R
ELEMENTOS |Sefndlizacion CES: CESX-A IMAGENES
DE Senal punto de encuentro: CESX-MP M N
PROYECTO Mobiliario urbano: bancos, sillas, arbolado. FLANGES
Paso peatones: CESX-PE
Sefalizador de cruce CESX-F
IMAGENES Y
PLANOS "
]
: CES 3
/ 4 5
. “"‘ /'j-\ Palmle 0'8 ‘sl
- Manferde laLlera
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IDENTIF. CES3 - Intervencion cruce J IDENTIF. CES3 - Intervencion cruce K
UBICACION | Avenida de Schulz / Santa Rosalia UBICACION | Avenida de Schulz / Juan Alvargonzalez
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar continvidad del ifinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar continvidad del ifinerario
|seguro. Simplificar el cruce seguro.
SOLUCION |[Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para SOLUCION |[Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para
reforzar la continuidad del CES. reforzar la continuidad del CES.
|Se introduce nueva ordenacion del trafico prohibiendo el giro desde Schulz. |Se introduce fase semafdrica verde peatonal exclusiva antes del permitir el giro en
|Se senaliza la inferseccion con el itinerario CES. wdmbcj d.esde §chulz (no_r‘[e y sur). B _
SEGURIDAD | Nivel 4 ‘S? senaliza la interseccion con el itinerario CES.
ELEMENTOS | Nueva ordenacién del frafico: Sefal R-303 SEGURIDADY [ Nivel 4
DE Paso peatones: CESX-PE ELEMENTOS |Nueva ordenaciéon semaférica
PROYECTO |Sendalizaciéon CES: CESX-A DE Paso peatones: CESX-PE
|Senalizador de cruce CESX-Fy CESX-R PROYECTO |Sefalizacion CES: CESX-A, CESX-C
IMAGENES : |Sefalizador de cruce CESX-Ry CESX-L
Y PLANOS IMAGENES
Y PLANOS
—— \083g/jq
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IDENTIF. | CES3 - Infervencion cruce D DESCRIPCION TECNICA DEL CEs4
UBICACION | Eleuterio Quintanilla / Avda. Schulz . : - : S
= =— = = ltinerario para el alumnado residente al oeste de la zona B. Este camino genera un camino
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario seguro hacia los equipamientos culturales del Conceyu de la Moceda de Xixén (CMX).
seguro. Conexion con el CES1 que facilita el acceso seguro al EES del centro.
SOLUCION |Se eleva el paso de peatones sobre E. Quintanilla para reforzar la continuidad
del CES. Nueva regulacion semaférica: Fase verde mas amplia.
Se sefnaliza la interseccion con el itinerario CES.
SEGURIDAD |Nivel 5
ELEMENTOS |Nueva regulacion semaférica
DE Paso peatones: CESX-PE
PROYECTO |Sefnalizacion CES: CESX-A
Senalizador de cruce CESX-C (2)
IMAGENES
Y PLANOS
El punto de encuentro inicial se sitba en el cruce de Coldn con Espronceda. Hasta alli el
alumnado acudird solo o acompanado para tomar el CES. Este discurre por la Calle Colén
dando servicio al alumnado de las calles adyacentes (Bobes, Aroyo, Coldn, Espronceda,
Larra, ...) para llegar a Schulz por donde caminan por la Plaza de Compostela. Tras cruzar
Pérez de Ayala, continban por Schulz sin cruces hasta conectar con el CES1 que les llevard al
EES.
En las siguientes fichas se analizan pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
Atencién: parte de los elementos en la imagen se comentan en el CES1.
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IDENTIF. CES4 - Intervencion cruce LL

IDENTIF. Punto De Encuentro CES4 UBICACION | Avenida de Schulz / Calle Pérez de Ayala
UBICACION |Calle Coldn / Espronceda OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario
OBJETIVO  |Creacion de punto inicial de facil acceso. Asegurar el acceso al itinerario - seguro.

seguro hasta el EES del centro SOLUCION |Marcado del paso de peatones (no se eleva a nivel acera).
SOLUCION |El punto de encuentro se ubica en la esquina suroeste del cruce como A iy

p . q Introduccién de fase semaférica verde peatonal exclusiva antes del permitir el

captador del alumnado residente en la zona B. : smbar desde Schul "

Se amplia el espacio con dos plazas de estacionamiento JleheMAPRAEAESEene LA (o ey su). :

se instalan b il bolad ' Ampliacion de zona de recepcion sur del paso de peatones para reducir

e instalan bancos, sillas, arbolado. tiempo en calzada.

SefAalizacién de cruce con CES.

SEGURIBAL| Mvel4 SEGURIDAD | Nivel 4
ELEMENTOS |Senalizacion CES: CESX-A - ..
DE Senal punto de encuentro: CESX-MP EDI'{EMENTOS ygs;’g;z%g:%i!ogégysgonco'

Mobiliario urbano: bancos, sillas, arbolado. 5 s 8
FROVEEAG PROYECTO |Sefalizacion CES: CESX-A, CESX-C
IMAGENES v Senalizador de cruce CESX-F / CESX-R

\ \ N \\\% 7
Y PLANOS /// IMAGENES
\ \ / Y PLANOS
d WN® /<
N\
N
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DESCRIPCION TECNICA DEL CES5
IDENTIF. Punto De Encuentro CESS
ltinerario disenado para dar servicio al alumnado residente en la parte este de la zona B. UBICACION |Hernan Cortés/ Magallanes
Proporciona un acceso seguro al equipamienio comercial de Los Fresnos y al Parque de la = = = = =
Fabrica de la Luz OBJETIVO |Creacion de punto inicial de facil acceso. Asegurar el acceso al itinerario
i . seguro hasta el EES del centro
SOLUCION |El punto de encuentro se ubica en la calle peatonal Aurelio Liano donde se
instala mobiliario urbano en el espacio que las terrazas permitan.
Elevacion de paso de peatones a nivel calzada.
Sefdlizacion de intersecciones con CES.
SEGURIDAD |Nivel 4
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE
DE Senalizacion CES: CESX-A
PROYECTO |Sendlizador de cruce CESX-F
Senal punto de encuentro: CESX-MP
Arbolado y mobiliario urbano
IMAGENES
Y PLANOS
El punto de encuentro inicial se situa en el cruce de Aurelio del Liano con Rio de Oro donde
recoge a los residentes en el espacio peatonal y discume hacia Azcarraga hasta la calle
Saavedra donde llegan al Bulevar Electra. Tras cruzar Pérez de Ayala continban el itinerario
por Saavedra hasta el EES donde, seguro, caminard cada cual hacia su entrada de
referencia al centro.
En las siguientes fichas se analiza pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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IDENTIF. CESS - Intervencion cruce O IDENTIF. CESS - Intervencion cruce P
UBICACION | Azcaraga / Saavedra UBICACION |Saavedra / Pérez de Ayala
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario
seguro. seguro.
SOLUCION |Elevacion del paso de peatones a nivel acera. SOLUCION |Marcado del paso de peatones (no elevar a nivel acera).
Retirada de obstdaculos y plazas de aparcamiento limpiar el cruce. La primera Introduccién de fase semaférica verde peatonal exclusiva antes del permitir el
plaza de aparcamiento se incorpora a plataforma de acera (o se mantiene giro en dmbar desde Saavedra.
vacia tacticamente con aparcamientos de bicis) Ampliacién de zona de recepcion sur del paso de peatones para reducir
Marcado de continuidad del CES. tiempo en calzada.
Senalizacion de cruce con CES al frente. Marcado de continuidad del CES.
SEGURIDAD | Nivel 4 Senalizacion de cruce con CES.
ELEMENTOS | Paso peatones: CESX-PE SEGURIDAD) Mol 4
DE Senalizacién CES: CESX-A ELEMENTOS |Nueva regulacion semaférica
PROYECTO |Sendalizador de cruce CESX-F DE Paso peatones: CESX-PP
i PROYECTO |Sehnalizacion CES: CESX-A / CESX-C
IMAGENES ; &
Y PLANOS Senalizador de cruce CESX-L
IMAGENES .
Y PLANOS |
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IDENTIF. CESS5 - Infervencion llegada al EES 4.3.3.3 Propuesta de mejora de la movilidad ciclista del centro.
UBICACION | Calle Saavedra .
OBJETIVO .‘A finvidad del if . T g FES El grupo de frabagjo de CES del CP La Escuelona manifesté la importancia de conectar el
segurarconinvidad .ce Mnerano seguro..egadaa centro con la red de vias ciclistas segregadas de la ciudad y que la solucién de Avda. de
SOLUCION | Marcado de zona de proteccion escolar Schulz o los ciclocariiles no aportaban la suficiente seguridad subjetiva para incrementar la
Marcado de confinuidad del CES. ) movilidad en bicicleta al centro. La instalacién de aparcamientos para bicicletas es otra de
|Marcado y conduccion del vado del propio centro dentro de la plataforma del Gon g ’ 3
[ ! las reivindicaciones de esta comunidad escolar.
EES que constituye la entrada A.
SEGURIDAD ‘Nivel 5 LcI1 propuesta que hacemos para el entorno del CP La Escuelona se refleja en el siguiente
ano:
ELEMENTOS |Pasos peatones: CESX-PP P
DE Sefdlizacion CES: CESX-C / CESX-A /r301-20 ot R 3
PROYECTO |Sefndlizador de cruce CESX-F e =2,
IMAGENES »\
Y PLANOS s A
A
~i9
el
s B
v ‘
[ PROPUESTA C8
(e
W C2 PLANICADOS
- von scrar
En lailustracion se muestran los carriles bici existentes en las cercanias del Centro Escolar. Por
el sur el que discure por la Avda. Gaspar Garcia Laviana que conecta con la Avda.
Constitucion y con la Avda. del Liano, por el este. En la frontera norte del drea de influencia,
actualmente no existen vias ciclistas, aunque estd en planificacion el carrilbici de Av. Manuel
Llaneza y Pablo Iglesias.
La propuesta de conexion ciclista es la creacion de carril bici en la calle Eleuterio Quintanilla
desde Avda. del Liano a Schulz por el margen derecho, estrechando la caja de los carriles
de circulacion donde lo permita o eliminando estacionamientos. Conectaria pues con el
carril bici de la avenida y la via ciclista compartida de Schulz.
En prevision de la creacioén futura del ya citado carril en planificacion de Avda. de Manuel
Llaneza y Avda. Pablo Iglesias, se proponen dos nuevos carriles bici:
« un tramo que soluciona la discontinuidad del carrilbici de Avda. del Liano en la Pza. de
los Fresnos (propuesta sin definicion formal).
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« Carril bici de Pérez de Ayala que conectaria el carril bici de Constitucion con el carril Se estima que con tres plazas puede ser suficiente para las necesidades actuales del centro
bici existente en Avda de El Liano. aunque esta reserva de espacio se puede reconsiderar.
Se completa la propuesta con una serie de ciclo-carriles que vertebrarian el barrio Para facilitar el uso de la ZTE y minimizar los flujos de coches que pasen por el EES se propone
pacificando algunas calles importantes: una nueva ordenacion del trafico en las calles Custodia y Adolfo Vega que invertirian sus
* Avda Schulz: pintado de marcas de ciclocarril para reforzar el uso compartido actual. sentidos segUn se indica en la siguiente ilustracion:
« Cadlle Juan Alvargonzdlez
+ Cadlle Severo Ochoa.
* Eje Rio de Oro - Cean Bermudez.
* Pérez de Ayala
* Cadlle Saavedra
+ Cadlle Caveda
En cuanto a ofras infraestructuras, la propuesta es:
*« Nuevos aparcamientos de bici en el espacio liberado para dar visibilidad al paso del
CES en cruces.
* Aparcamientos de bicicletas en las plataformas de EES.
*« Mas aparcamientos de bicicletas en el interior del centro escolar para dar una
seguridad anadida contra los robos al alumnado que acude cotidianamente al centro
en bici.
4.3.3.4 Zona de Transito Escolar (ZTE)
Se detecta un bajo porcentaje del alumnado que se desplaza a/desde el centro escolar en
coche (10%). Como en el resto de dmbitos, se considera necesario ordenar esta movilidad
para que no genere inseguridad y riesgos innecesarios en el entorno del centro. De hecho, en
el diagndstico previo se han detectado situaciones de aparcamiento iregular, prisas y estrés y
momentos de peligro real por el aparcamiento en doble fila en la Calle Saavedra. Se
propone una pequena ZTE para el centro al final del EES en la via de servicio de Eleuterio | 3/ ' e
Quintanilla, entre Adolfo Vega y la Calle Custodia. llustracién 9: Propuesta para nueva ordenacién del trdfico (en la ZTE)
:“‘ ““‘ (g ;“
/ J/ |
/ /!
{
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, ceniro). Mayoritariamente van acompanados de un adulto (en torno al 75%), padre o madre
4.4 AMBITO 4 - CP LLOREU sin que se aprecien grandes diferencias entre los recorridos de ida y vuelta. A destacar que
enfre el 14 y el 26% (segun hablemos de frayecto de 1/V) acuden solos o en compahia de
amigos o hermanos. Ninguno acude al centro en bicicleta o patinete.
4.4.0 FICHA DEL CENTRO
Denominacion: Colegio Publico Lioreu
80 %
Domicilio: Cam. del Cortijo, 17, 33212 Gijén, Asturias o
Teléfono +34985325813 %
Web: hitps://alojaweb.educastur.es/web/cplioreu
60 %
Ubicado en el Barrio de Natahoyo en la Zona Oeste de Gijon (distrito esta formado por cinco - 5 i S
barrios: La Calzada, Moreda, Natahoyo, Xove y Tremafes). Perteneciente al Area 7.2 del
Mapa de zonas escolares de la Consejeria de Educacion. 0%
Su Area de Influencia principal queda delimitada por las calles Avda de Manuel Palacios, -
Avda. Principe de Asturias, Avda. De Gdlicia y la calle Lealtad. Ademds recibe alumnado de zs.w.”m
las areas circundantes del Distrito Oeste y unos pocos de ofras zonas de la ciudad. 0%
10%
Ay 7 b+ 1t :
o’ ‘: ‘.. 5 ° -t ot ! % Tle Ll 00W0%  00%O0%  00%0%  00%W0%  00W0%  00%W0%
° L e e G Caminando En coche Enauocbls  Enbicideia Palinete Enaudcbis  Enmolo " Ten Morogatin
A ' & B i b ° municipal wscolar
, H ) g Yy i llustracién 1: Modo desplazamiento hacia/desde el centro escolar
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PRl Q\ g ® \ % i i Un elevado porcentadje (26-22%) que se desplaza en vehiculo particular, genera situaciones
Y‘ \ 4 : 'S LS ) ] de inseguridad a la enfrada detectadas en la inspeccion ocular y las manifestaciones de la
7 ! : ’ < . Comisiéon de CES.
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4.4.1 ANALISIS DE LA POBLACION ESCOLAR i Ny . = ,h.m — PR [ER——
Las repuestas obtenidas de las encuestas dibujan un panorama bastante diferente de los fusiracién 3: Tiempo al centro escolar [desde casal llustracién 2: alumnado a distancia no optimas para ir caminando
. N " % al centro escolar (desde casa)
resulfados del otro dmbito intervenido en la Zona Oeste (Ver4.1.1 y Anexo A4y Al).
El 83% se distribuyen de forma muy uniforme en un drea inferior a los 2 kildmetros a pie del A la hora de la salida el porcentagje baja ligeramente lo que, junto a una salida mas
centro. Y aunque la mayoria del alumnado se desplaza caminando (73-76%) (Grafico 1), un escalonada (comedor escolar y actividades del Programa 11x12), reduce la inseguridad.
26% se desplaza en coche o transporte publico. Esto hace perder fiabilidad a los datos de
tiempos de desplazamiento (el 95% declara que tarde menos de 20 minutos en llegar al
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La percepcion de los trayectos es bastante positiva. Destaca la percepcion de que el camino 4.4.2 ANALISIS DEL ENTORNO Y DIAGNOSTICO
es “corto”, “divertido” o “agradable". Destacable la elevada percepcion de seguridad del
camino. El CP Lloreu se encuentra enclavado en el barrio del Natahoyo, un barrio populosos con mas
de 20.000 personas censadas. Cuenta con un nivel alto de servicios en proximidad
En cuanto a las preferencias, el 81% del alumnado se manifiesta mayoritariamente a favor de (comerciales, asistenciales, educativos, deportivos, administrativos, efc.).
los desplazamientos activos (caminando, en bici o en patinete). Del resto un 11% prefiere el
coche (inferior al 26% que lo usan en realidad). El indice de motorizacion de las unidades Concretamente, el CP Lloreu se ubica en zona urbana circundado por la Avda de Manuel
familiares Es elevado: el 93% de las familias posee un coche o mads. Palacios, con alto nivel de trafico y velocidad, la Calle Lioreu y Camino del Cortijo, otra calle
con una gran densidad de frdfico. Las vias citadas cuentan con una red semafdrica
insuficiente y la que existe no adaptada a las necesidades escolares. Los pasos peatonales
son insuficientes y peligrosos por la abundancia de cruces con poca visibilidad.
70% ‘w = La complejidad del enfomo configura una accesibilidad muy compleja al cenfro con aceras
estrechas y muchos coches mal estacionados invadiendo aceras y pasos de peatones. Los
L accesos al centro adolecen de graves problemas:
0% wile « Entrada A - Portén que da acceso al patio y pista deportiva cubierta. Actuaimente es
poe i la entrada del alumnado de 3° 4° y 6° por protocolos COVID-19. La calle Liloreu
actualmente es de doble direccion y mucho aparcamiento ilegal en doble fila.
30% « Enfrada B - Es la puerta principal de acceso al centro. Actualmente es la enfrada para
aen o el alumnado de 1°, 2° y 5° Se accede por un portébn muy cerca de cruce muy
o AN complejo y sin espacio estancial. Estad cerca del aparcamiento del profesorado y el
- 0% e acceso para vehiculos de mantenimiento. Mucho aparcamiento ilegal en las horas de
| entrada y riesgo elevado provocado por las conductas de los familiares conductores.
o °Si";a,. Encoche 0'(:..... e — e * Entrada C - Portén al patio que actualmente solo usa el alumnado la EEl Miguel
llustracién 4: Deseo vs realidad en los Hemdandez. Misma problematica que la entrada B.
desplazamientos llustracién 5: N.° de coches en el hogar
El alumnado manifiesta una positiva percepcion de los beneficios en los desplazamientos a
pie o en bici. Los inconvenientes mdas nombrados para ir andando al colegio son el frafico
(25,8%) y el peso de la mochila (21%). Para la bicicleta, son el trafico y el riesgo, el peso y la
resistencia de los progenitores. Ninguno declara no saber montar en bicicleta y menos del 4%
no tiene bicicleta.
A los efectos de favorecer la movilidad ciclista, la direccion actual estd interesada en la
promocién de la bicicleta. La bicicleta, es un contenido en Educacion Fisica. Dentro del
centro poseen aparcabicis (no adecuados) y un circuito para educacion vial.
La direccion del centro considera prioritaria la conexion del centro con el carril bici de
Moreda para conectar el centro con la red local. Existe una percepcion en la comunidad del
ceniro de que el entorno es peligroso para la bicicleta y que las conexiones sin solucionar
(como la nombrada o la conexion del carrilbici de Carlos Marx con la estacion de tren)
disuaden de usar la bicicleta para acceder al centro a mucha gente que vive fuera del radio
de los 15 minutos a pié.
En el grafico siguiente organizamos la concentracion del alumnado en cuatro zonas.
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A continuacion se detallan, brevemente y siguiendo esta zonificacion, las deficiencias que
suponen fuentes de riesgo potfencial para la seguridad del alumnado. Los problemas
enumerados son producto de los trabajos de la Comision de CES, fransmitida por la direccion
del cenftro, y la observacion fisica del entorno por el equipo redactor.

Zona A:
La mayor parte de la poblacién escolar del cenfro se concentra en este entomo mas
cercano al centro.

En esta zona esta el CP Atdlia, la EEl Atalia y la EEl Miguel Herndndez que padecen problemas
compartidos y se pueden beneficiar de las soluciones propuestas mas adelante.

Los ejes estructurantes de esta zona son las calles Cerifiola — Lioreu, Camino del Cortijo y la
Calle Chile, junto con las calles frontera de la zona que son las mas peligrosas por ser vias de
alta densidad de frafico rodado motorizado.
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Vamos a enumerar las deficiencias constatadas: Principe de Asturias/J. En FLEX incorporacion desde P. de Asturias sin semaforo. Hay
Manuel Palacios paso elevado y sefalizacion 30 que no se respeta .Cruce
LOCALIZACION DEFICIENCIA peligroso sin regulacion semaférica.
Lloreu Hevada velocidad. No se repsetan los pasos de peatones. En el framo hasta el cruce no hay acera. Peatones circulan por
Estacionamiento en doble fila. Aparcamiento en calle sin el carril bici que a veces estd bloqueado por coches 'y
salida. camiones.
= R : = 2 En el cruce hay acera junto al carril bici pero desconectada
C. de Cortijo y F. de Loza Crucgs muy complejos y sin regulacion semaforica. Flgvodos del framo anterior y no es accesible para PMR.
velocidades. No se respetan pasos de peatones. Multiples
garagjes con vado y poca visibilidad. Manuel Palacios pasadizo | Acera esirecha. Cuesta pronunciada.
Cruces de acceso al parque sin regulacion semaférica. bajo la autovia Zona oscura que puede ser percibida como insegura.
C. de Cortijo/Chile Cruce muy complejo con regulacion semaférica. Eevadas
velocidades. No se respetan pasos de peatones. Zona C:
Aparcamiento en doble fila y cargay descarga ilegal. Es una zona en proceso de cambio con varias unidades de actuacion pendientes de
Chile Varias callejuelas dan acceso a aparcamientos entre los desarrollo que van a aumentar la poblacién de la zona. El alumnado de esta zona estd
bloques. Trafico de agitacion. Adyacentes muy esfrechas con disperso y no se puede hallar un eje esfructurante y la calle frontera (Avenida de Galicia)
visibilidad reducida. presenta muchas carencias.
Cortijo / Cerifiola Crucg pellgros_o sin regulacion semoforlgq. Veh'CL.JI.OS.. A resenar que esta zona actualmente estd desconectada del centro pero se podria conectar
estacionados ilegalmente en el cruce dificultan visibilidad. i
faciimente.
Avda. Galicia/La Estrella Cruce muy complejo con regulacion semaférica con giros en Vamos a enumerar algunas de las deficiencias constatadas en el acceso desde esta zona:
ambar en verde peatonal. Elevadas velocidades. Trafico
denso. =
LOCALIZACION DEFICIENCIA
Avda de Gdlicia/ Sin regulacion semaférica. Elevada velocidad y no se respetan
Zona B: Laboratorios los pasos de peatones. Visibilidad mejorable retirando 2 palzas
. de aparcamiento.
Esta zona estd separada por una barrera vial que la desconecta del entorno del centro: la — - - - - -
Avda. Principe de Asturias. No hay dlternativa a cruzar esta gran via. Avda dfe Galicia/ Pachin Sin regulacion semafdrica. Elevada velocidad y no se respetan
de Melas los pasos de peatones.
El espcc.|o Interior de Ic-|'zono es extenso y complejo poro refratario. La propuesta tratara de Avda de Galicia/ Estrella Semdforo en verde para peatones y amarillo intermitente para
proporcionar una solucion segura para cruzar la avenida al alumnado. vehiculos. Cruce complejo y peligroso.
A resenar que esta zona tiene una vias ciclista que podria llevar al alumnado de forma segura Avda de Galicia/Cerifiola | Semdforo en verde para peatones y amarillo intermitente para
al centro con la sencilla propuesta que se hace mas adelante (ver punto 4.4.3.3). En la zona vehiculos. Resto calle pacificada con plataforma Unica.
hay varias unidades de actuacion que podrian facilitar la movilidad ciclista del alumnado Parque del Doctor Pedro Todo los pasos a desde el parque sin regulacion semaférica.
(ver punto 4.5.3.3). Sabando Sudrez Elevada velocidad sobre todo en el framo de Avda. Galicia y
Vamos a enumerar las deficiencias constatadas en esta acera oeste de la avenida: no se respefan los pasos de peafones.
Avda de Gdlicia/ 2 de El autobus al girar invade la acera. Sin regulacion semaforica.
LOCALIZACION DEFICIENCIA Mayo Incorporacién a gran velocidad desde Avda. De Gadlicia.
Principe de Asturias / Cruce con longitud y tiempos muy largos con regulacion Avda de Galicia/ Méstoles | Cruce con semaforo con dmbar intermitente para vehiculos
Cuatro Caminos semafdrica no adaptada.
Paso de la Avda Argentina peligroso.
Interaccion con carril bici requiere atenciéon Zona D:
Cruce de Principe de Cruce con longitud y tfiempos muy largos con regulacion En esta zona habita una cantidad muy reducida de alumnos y alumnas del CP Lloreu. Pero es
Asturias a Calle Chile semafdérica no adaptada. Fase dmbar en conflicto con paso interesante porque ademds conecta el centro con el complejo deportivo y el parque de
peatonal. Moreda, la zona verde mas amplia y atractiva del dmbito.
Interaccién con carril bici requiere atencion . . -
— - . - El reto es generar un espacio seguro para acceder al centro por la zona mas préxima a la
Principe de Asturias/Toledo |Dos pasos de peatones con semdaforo demasiado corto. Alta Piscina de moreda de manera que el parque de Moreda pueda ser un eje estructurante
velocidad en la incorporaciéon a P. de Asturias. - S
peatonal para facilitar el acceso del alumnado con acompanamiento (o no) ala Zona A
Principe de Asturias/Aire Incorporacion desde P. de Asturias con semaforo dmbary alta
velocidad.
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Esta zona tiene una via ciclista bien conectada con la red de la ciudad y podria facilitar la 4.4.3 PROPUESTAS DE ACTUAClON
movilidad ciclista hacia el centro.
EI' IES Emilio Alarcos es el centfro de secundaria de referencia del Lioreu y fodas las mejoras en 4.4.3.1 Entorno Escolar Seguro del CP Llloreu
entorno van a beneficiar a este centro también. La complejidad del entorno configura una accesibilidad muy compleja al centro con
Vamos a enumerar las deficiencias constatadas en esta zona: bastante frafico, cruces complejos, aceras estrechas y muchos coches mal estacionados
invadiendo aceras y pasos de peatones.
LOCALIZACION DEFICIENCIA e . B ) .
- - — - El objetivo de la intervencion es crear un espacio seguro para acercarse y caminar alrededor
Avda. J.M. Palacio / Cruce muy complejo con mulfiples giros. Paso de peatones con del centro por las calles Lioreu, Camino del Cortijo y Avenida de J.M. Palacio.
Complejo D. Moreda- semdforo con fase dmbar para coches y verde para el )
Natahoyo alumnado y acompanantes. Gran volumen de frafico pesado, .
coches y autobuses.
Paso en 3 tramos con una isleta desconectada y final con
aceras esirechas.
Plaza Cdad. de la No hay continuidad peatonal para hacer un eje hacia Parque
Habana / D. de los Beyos |de Moreda. Pasos de peatones actuales no se respetan.
Foces de Penas Juntas — Eje peatonal con pasos de peatones sin semdaforo. Algunos con
Foces del Pino -Picos de baja visibilidad por exceso de estacionamiento.
Europa - P. del Urogallo - P. | Falta paso de peatones de continuidad entre Penas juntas y
Civdad de La Habana Foces del Pino (ver ilustracion a continuacion)
Desfiladero de Las Xanas Pasos de peatones sin semdaforo. Algunos con baja visibilidad
por exceso de estacionamiento
Resto de Manuel R.A. Sin pasos de peatones. Aparcamiento en dobile fila.
N L/
llustracién 6: Eje Peatonal Barrio de Moreda: en circulos, las
intersecciones a mejorar.
La intervencion para generar este EES se desarrollard en dos espacios principalmente:
* EESI enla Calle Lloreu
* EES 2, enla calle Camino del Cortijo y Calle Chile.
La propuesta se base en una nueva ordenacion del tréfico en la Calle Lioreu (eliminando el
sentido de circulacion desde Avda. de JM Palacio) y en la calle Camino del Cortijo
(eliminando el sentido hacia Avda. de JM Palacio desde el cruce con la calle Chile). De esta
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manera se simplifican los cruces y se reduce el trafico en ambos EES al tiempo que se abre B - Actuacién EES en Camino del Cortijo y Calle Chile
espacio para la mejora de la accesibilidad peatonaly ciclista al centro. Se crea una plataforma segura ampliada en Camino del Cortijo para proteger las entradas B
. y C del centro, dejando solo un sentido Unico en direccion Calle Chile (se elimina el doble
A - Actuacion EES en la Calle Lioreu. sentido actual)
Eliminado el sentido de circulacion desde Avda. de JM Palacio, Se amplia la plataforma del v
centro eliminando las plazas de aparcamiento en la enfrada A al centro, cercana al paso de /
peatones por los que afluird el alumnado por el itinerario del CES4.
Be -
@) m
©g
m
=2
-_|
=
>
=
B>
ENTRADA A . o =
{ =
O —
J z
- =2
o< W
. (//""/
b e La plataforma se ciemra con el vallado de proteccion y se interviene el nuevo espacio con
= arboles, bancos y espacios de juego infantil (se reserva la dotacion de espacio pero no se
S o not determinan los elementos a instalar), asi como aparca bicicletas. Para dejar limpia y
habitable la zona se trasladan los contenedores de RSU fuera del EES. Se senalizan los vados
existentes en el interior del espacio seguro.
En calzada se instala un pavimento no asfdltico similar a la acera para marcar la diferencia Toda la calzada dentro del EES se eleva al nivel acera con un pavimento no asfdltico similar a
con el resto de la calzada (junto con os elementos de sefalizacion horizontal CESX-E, CESX-C la acera para marcar la diferencia con el resto de la calzada generar una reapropiacion del
y CESX-ZC) y modificar las caracteristicas del espacio. Se eleva toda la plataforma ya que no espacio. Ss incorporan los elementos de senalizacion horizontal especificos CESX-E, CESX-C y
circula ninguna linea de Gijén Bus por la calle. CESX-ZC.
Para dar mas amplitud y limpieza al espacio se plantea soterrar los contenedores de RSU y se En la calle Chile, al final de la plataforma de EES se instala una pequena ZTE complementaria
plantan unos darboles en el nuevo espacio. de la planteada al inicio del CES4. Se estima que fres plazas pueden cubirir las necesidades
Se completa la intervencion con la instalacion del vallado de proteccion, bancos, y para el funcionamiento de esta ZTE (la reserva de espacio se puede reconsiderar).
aparcabicicletas. . . » o
Por la calle Camino del Cortijo llega al centro la conexion con el carril bici de Moreda (Ver
4.4.3.3)
4.4.3.2 Caminos Escolares Seguros
En el Ambito 4 la configuracién de los CES es muy clara por la distribucién de la poblacion
escolar y la cercania al centro de la mayoria. Ademas las grandes vias existentes y la frama
urbana exigen la intervencién dura en puntos claves para cerrar las “cicatrices” que dificultan
la movilidad escolar.
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Para dar respuesta a las necesidades del alumnado de las distintas zonas de influencia
estudiadas (Ver punto 4.4.2) se han disehado los siguientes CES:

Ayuntamiento

CES1

ltinerario para el alumnado residente en la zona A. Es el itinerario mas largo y el
principal.

El punto de encuentro inicial se sitia en la plaza de la Luz (cruce de Mariano Pola
con Fabrica de Loza, donde se existe un espacio estancial suficiente y servicios para
facilitar los momentos de espera, juego y encuentro, y el camino discurre por Fabrica
de Loza y Camino del Cortijo hasta la Calle Lloreu donde caminardn donde el EES
distribuird a cada uno a su entrada de referencia al centro.

CES 2

Itinerario para el alumnado residente en la zona C.

El punto de encuentro inicial se sitUa en Calle Estrella, donde se habilita un espacio
estancial para facilitar los momentos de espera y encuentro. El camino discurre por la
Cadlle Cerifola hasta la Calle Llloreu donde acceden al EES que distribuird a cada uno
a su entrada de referencia al centro.

CES 3

Un itinerario pensado para el alumnado residente en la zona C para salvar la Avda.
de Galicia.

El punto de encuentro inicial se sitba en Parque del Doctor Pedro Sabando Sudrez
donde hay espacio verde agradable y suficiente para el encuentro y la espera.
Desde dlli el camino, cruza la Avda de Galicia y discume por Dos de Mayo hasta
llegar desembocar en el CES 1.

CEs 4

Itinerario para el alumnado residente en la zona D.

El punto de encuentro inicial se sitUa junto a las piscinas de Moreda. Hasta dlli el
alumnado de la zona D acudird solo o acompanado para tomar el CES pero el
parque de Moreda facilita el acceso auténomo del alumnado residente en la zona
que cuenta con una trama peatonal que se podria mejorar para crear un itinerario
peatonal interior en el barrio (llustracion é).

Este discurre por la acera norte de la Avenida de J.M. Palacios y llegar a la Calle
Lloreu donde el EES distribuird a cada uno a su entrada de referencia al centro.

En la zona se ubica la ZTE del centro para alejar del centro a los coches de los
progenitores y proporcionar seguridad a todo el alumnado.

CES 5

Itinerario disenado para dar servicio al alumnado residente en la parte norte de la
zona B.

El punto de encuentro inicial se sitUa en la Avenida Principe de Asturias, en el cruce
con la Calle del Aire donde recoge a los residentes de la zona. Cruzada la avenida,
sigue por la Calle Chile hasta llegar al EES desde caminard cada cual hacia su
enfrada de referencia al centro.

En este itinerario se ubica la otra ZTE del centro, en costado del Parque de Don Elias
Méndez Menéndez.

CES &

Itinerario disehado para dar servicio al alumnado de la zona C, residente en las
inmediaciones de Cuatro Caminos.

El punto de encuentro inicial se sitia en el cruce de Laboratorios con Avda. De
Galicia donde recoge a los residentes en la zona y discurre por la acera norte de
Laboratorios hasta llegar la Calle Chile donde se incorporan al CESS.

Estos CES ademds suponen un avance importante en accesibilidad peatonal para todo el
enforno a los cenfros sociales, deporfivos, educativos y de salud. Desde el Santa Olaya hasta
el CDM de Moreda, de la Biblioteca Municipal al CS Natahoyo, pasando por parques, plazas
y ceniros de mayores, efc.
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En el plano se observan todos los caminos escolares definidos en este dmbito y a
continuacion se desarrollard el andlisis técnico pormenorizado de cada uno de los CES.

llustracién 7: Plano general de los CES del CP L
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e I Ayuntamiento
\|On
DESCRIPCION TECNICA DEL CES1 IDENTIF. Punto De Encuentro CES|
UBICACION |Plaza de la Luz
El CES1 | iti i f | al d identt | A. Es el iti i o
largo y ;Spem:é?;;?no R e S S S IS & RS RRes OBJETIVO Creacién de punto inicial. Asegurar el acceso seguro al itinerario hasta el centro
o » ) . SOLUCION | Creacién de punto de inicio

El punto de encuentro inicial se situa en la Plaza de la Luz (cruce de Mariano Pola con Fabrica :

de Loza, donde se existe un espacio estancial suficiente y servicios para facilitar los momentos SEGURIDAD | Nivel 5

de espera, juego y encuentro, y el camino discurre por Fabrica de Loza y Camino del Cortijo ELEMENTOS |Senal punto de encuentro: CESX-MP

hasta la Calle Lioreu donde caminaran donde el EES distribuird a cada uno a su entrada de DE Senalizacion CES: CESX-A

referencia al centro. PROYECTO Mohbiliario urbano: aparcabicis

s IMAGENES Y
e r PLANOS
I
i

= | _— M It

llustracién 8: Plano General del CES]

La propuesta incluye una importante intervencion estructurante en Camino de la Fabrica de

Loza. Esta calle, fundamental para la movilidad peatonal del bamio por ser un recorrido

diagonal, es considerada por las personas usuarias como “una autopista”. El ancho del vial

invita a sobrepasar la velocidad pemmitida y la estrechez de las aceras aumenta la

inseguridad subjetiva de la gente.

La intervencion consiste en el estrechamiento de la seccion del vial para ajustarla a su

velocidad esperada (30 km/h) y la ampliacion de las aceras hasta su encuentro con Camino

del Cortijo donde ya se han hecho intervenciones en este sentido.

Estos viales quedan con un ancho de entre 6,40 metros a 7,40 metros para dos carriles (segun

tramos). El resultado sera un nuevo reparto del espacio con ampliaciéon del espacio peatonal

y un eje peatonal digno en la acera sur en el que se aloja un CES.

Mayor confort y usabilidad de la calle y un aumento de la seguridad objetiva y subjetiva para

todos los usuarios de la via. Especialmente para la poblacion escolar.

En las siguientes fichas se analiza pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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IDENTIF. | CES1 - Intervencion cruce B (encuentro con CES3 en Calle Cortijo)

UBICACION | Camino del Cortijo / Dos de Mayo

OBJETIVO 'Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar continuidad del itinerario
|seguro. Encuentro con CES3

SOLUCION |No se eleva el paso de peatones por estar en una linea Gijén Bus aunque seria

|aconsejable.

Nueva regulacion semaforica: fase verde peatonal exclusiva antes de pasar a
ambar en el CESX-PP de Dos de Mayo

Sefalizaciéon de salida del vado existente en Camino de la Fabrica de Loza.

SEGURIDAD | Nivel 4

IDENTIF. CES1 - Intervencioén cruce C

UBICACION | Camino de la Fabrica de Loza / San Quintin

OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario
seguro.

SOLUCION |Eliminacién de isleta actual para simplificar giros y reducir riesgos. Se eleva el
paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para reforzar la
continuidad del CES.

Modificar salida del vado existente hacia Camino de la Fabrica de Loza.
Reubicacion de los contenedores existentes en la isleta.

SEGURIDAD |Nivel 3

ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE

DE Senalizacion Vado: CESX-S

PROYECTO |Sefndlizaciéon CES: CESX-A
Senalizador de cruce CESX-R y CESX-L
Nuevo arbolado

IMAGENES

Y PLANOS

170

ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PP

DE Senalizacién Vado: CESX-S
PROYECTO |Sefdlizaciéon CES: CESX-A
|Senalizador de cruce CESX-R y CESX-L

IMAGENES 3
Y PLANOS | / |

CES3 |
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IDENTIF. | CESI - Infervencion llegada al EES DESCRIPCION TECNICA DEL CES2
UBICACION | Callle Lloreu
ltinerario para el alumnado residente en la zona C con el objeto de habilitar un cruce seguro

OBJETIVO |Incremento de seguridad en los cruces de acceso a la plataforma EES. Asegurar de la Avenida de Galicia.
continuidad del itinerario seguro. )

SOLUCION |Asegurar el cruce desde el Parque de la fabrica de Loza a Lioreu con Ia El punto Fi.e encuentro inicial se sitba en Calle Estrella, dondfe se rjucbllno un espacio estcEC|oI
elevacién del paso de peatones y reforzar la seguridad sefalizando la enfrada pgro facilitar los mor'nentos de esperay erTcuenTro. El camino discurre por la Calle Cerinola
en el EES (el paso de peatones esta afectado por la fase semaférica de Camino (via con plataforma Unica y calmado de tréfico) hasta la Calle Llloreu donde acceden al EES
del Cortijo y tiene una fase verde exclusiva) que distribuird a cada uno a su entrada de referencia al centro.

Se interviene el aparcamiento en callejon lateral de Lloreu, eliminando plazas
para ampliar acera de acceso a entradas B y C. Se eleva el paso de peatones. " -
El resto del itinerario discurre por el EES hasta cualquiera de las fres entradas. £ 3 b

SEGURIDAD |Nivel 5 -

ELEMENTOS |Eliminacién de plazas de aparcamiento y ampliaciéon de aceras

DE Plataforma ampliada

PROYECTO |Paso peatones CESX-PE (2) et | U \ \ A =T g W
Senalizacién CES: CESX-C / CESX-A
Senalizador de cruce CESX-F y CESX-R

IMAGENES .

Y PLANOS g il

) AV. ATALIA ‘
® / |
|
CES | f Ji r (I = : \
En este CES se incluyen dos elementos adicionales:
(D) * Mejora del acceso peatonal a la Biblioteca Municipal de El Natahoyo con ganancia
””/””’__,_,———— @ de seguridad adicional para el CES.
= * Pasos peatonales en Cerinola para conectar con los espacios interiores del Grupo
S Residencial Sta. Olaya, 7-11 de interés para la movilidad peatonal del conjunto
aa) residencial.
| En las siguientes fichas se analizan pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
)
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IDENTIF. CES2 - Intervencion cruce 1
IDENTIF. Punto De Encuentro CES2 UBICACION | Calle La Estrella / Avenida de Galicia
UBICACION | Calle de la Estrella OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar continuidad del itinerario
OBJETIVO | Creacion de punto inicial de facil acceso. Dignificar el espacio y su usabilidad. seguro. Conectar equipamientos del bario.
Asegurar el acceso seguro al ifinerario seguro hasta el acceso al centro SOLUCION |Es el punto critico del CES2. El alumnado llega caminando desde el punto de
SOLUCION |El punto de encuentro se ubica en un espacio amplio desaprovechado al que encuentro y fiene que cruzar Avenida de Gdlicia
el adlumnado residente en esta zona puede acceder solo o acompanado. Se marca el paso de peatones (no elevado) para reforzar continvidad del CES.
En el punto de encuentro se instalaran bancos y arboles para crear una zona Nueva regulacion semaférica con fase verde peatonal exclusiva antes del
estancial de espera y descanso para familiares y alumnado. ambar intermitente para el giro a derecha desde La Estrella para incrementar la
= seguridad del cruce.
SECAREAR |Seveln Se senaliza la interseccién con el itinerario CES.
ELEMENTOS |[Senalizacion CES: CESX-A Se eleva el paso de peatones hacia la Biblioteca para calmar el cruce y
DE Senal punto de encuentro: CESX-MP mejorar accesibilidad al equipamiento.
PROYECTO | Mobiliario urbano: 8 bancos, dos drboles, aparca bicis SEGURIDAD | Nivel 4
IANGENESY — ELEMENTOS |Nuevo Semaforo con fase dmbar intermitente para coche durante el verde
PLANOS
DE peatonal
PROYECTO |Pasos peatones: CESX-PP y CESX-PE
Sefalizacion CES: CESX-C / CESX-A
Senalizador de cruce CESX-R
¥5) O IMAGENES
Y PLANOS
° (B
—
®©
-_—
’ o Gl
1) Bibliots
g‘l'
| N S
| o
,
| | A
| § A\
“\ | A @/1
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IDENTIF. CES2 - Intervencion llegada al EES

IDENTIF. CES2 - Infervencion en zona de conflicto UBICACION | Camino del Cortijo / Cerifiola / Lioreu

UBICACION |Calle Cerifola OBJETIVO |Incremento de seguridad en los cruces de acceso a la plataforma EES. Asegurar

OBJETIVO | Asegurar continuidad del itinerario seguro. continuidad del itinerario seguro.

SOLUCION |En la calle Cerifiola hay un vado de acceso a garaje subterraneo y un parking SOLUCION | Asegurar el cruce de Camino del Cortijo con la elevacion del paso de peatones
privado en superficie. La acera se corta y por ello se interviene marcando un y la instalacion de nueva regulacion semaférica con fase verde peatonal
gran paso de peatones CESX-PP exclusiva antes del dmbar para el giro a la derecha desde Cerihola.

Se refuerza la sefnalizacién de salida de ambos espacios y se sehdliza la El resto del ifinerario hasta las entradas es comun al CES1 y CESS.
entrada. Se marca el paso de peatones de Cerinola para incrementar la seguridad de la
Se soterran los contenedores que actualmente dificultan la visibilidad. intervencion.
Se inferviene el paso de peatones paralelo para incrementar seguridad al SEGURIDAD | Nivel 5
alumnado que llega de calles adyacentes.
S ELEMENTOS |Nuevo Semaforo con fase verde peatonal exclusiva

SEGURIBAD |Hivel#4 DE Plataforma ampliada

ELEMENTOS |[Pasos peatones: CESX-PP y CESX-PP especial. PROYECTO |Paso peatones CESX-PEy CESX-PP

DE Senalizacion CES: CESX-C / CESX-A Senalizacién CES: CESX-C / CESX-A

PROYECTO |Senalizador de cruce CESX-R SefAdlizador de cruce CESX-R

IMAGENES Y IMAGENES

PLANOS Y PLANOS
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DESCRIPCION TECNICA DEL CES3

Un itinerario pensado para el alumnado residente en la zona C para salvar la Avda. de
Gallicia, de manera andloga al CES2.

L = ‘C;lleiziraigo;.' =
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El punto de encuentro inicial se sita en Parque del Doctor Pedro Sabando Sudrez donde hay

espacio verde agradable y suficiente para el encuentro y la espera.
Desde alli el camino, cruza la Avda de Galicia y discurre por Dos de Mayo sin cruces hasta

llegar desembocar en el CES 1.
En las siguientes fichas se analiza pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.

178

IDENTIF. Punto De Encuentro CES3
UBICACION |Parque del Doctor Pedro Sabando Sudrez
OBJETIVO |Creacion de punto inicial de facil acceso. Asegurar el acceso seguro al
itinerario seguro hasta el acceso al centro
SOLUCION |ElI punto de encuentro se ubica en este parque con abundante arbolado,
espacio verde y bancos al que el alumnado residente en esta zona puede
acceder solo o acompanado. En el punto de encuentro se instalardn bancos y
sillas adicionales junto con aparcabicis.
SEGURIDAD [Nivel 5
ELEMENTOS |Senal punto de encuentro: CESX-MP
DE Senalizacion CES: CESX-A
PROYECTO | Mobiliario urbano: bancos, sillas y aparcabicis.
IMAGENES Y
PLANGS | Zumalacarregui
@
c
2 .
<)
i O]
- ()]
Parquede Pedro. =
Sabando Suédrez o
y |
®
® - :
o
" =
©
=
()]
5 =
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IDENTIF. CES3 - Intervencion cruce 1 IDENTIF. CES3 - Final en interseccion con CES1
UBICACION | Avenida de Galicia UBICACION | Dos de Mayo / Camino de la Fabrica de Loza
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinvidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinvidad del itinerario
seguro. seguro. Conexion con CES1
SOLUCION |Pintado de nuevo paso de peatones (sin elevar) y se marca para reforzar la SOLUCION |Se Eleva el paso de peatones
continuidad del CES. Se introduce fase verde peatonal exclusiva en la regulacion semaférica
Nueva regulacion semaférica en Avenida de Galicia y Calle Zaragoza para Senalizacion de continuidad del CES una vez cruzado el paso de peatones
incrementar la seguridad del cruce. elevado.
Fase vgrgje peatonal exclusiva en la incorporacion dgsde C. Zaragoza a Avda SEGURIDAD | Nivel 4
de Gdlicia (antes de que se abra la fase dmbar intermitente para coche)
Senalizacion de la interseccion con el itinerario CES. ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE
" DE Senalizacién CES: CESX-A
AEGURIDAD [Bvel 4 PROYECTO |Senalizador de cruce CESX-R
ELEMENTOS |Semdaforos en Avenida de Galicia y Calle Zaragoza A
IMAGENES
DE Paso peatones: CESX-PP Y PLANOS
PROYECTO |Sendalizacion CES: CESX-C / CESX-A
Senalizador de cruce CESX-R
IMAGENES ) s - w
Y PLANOS | 3 ) e
- Sabando Suarez
| | /
y ; N
- | ) i y Hi b |
| | MM
| i \ ‘
H/T
L ] o |
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K
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DESCRIPCION TECNICA DEL CES4

IDENTIF. Punto De Encuentro CES4
UBICACION | Avda. J.M. Palacio / Desfiladero de los Beyos

OBJETIVO |Creacion de punto inicial de facil acceso. Asegurar el acceso al itinerario
seguro hasta el EES del centro. Mejorar acceso peatonal.

Itinerario para el alumnado residente en la zona D.

El punto de encuentro inicial se situa junto a las piscinas de Moreda en un nuevo espacio
intervenido para dignificar el acceso al parque y los equipamientos deportivos al fiempo que
se crea un espacio estancial amplio. Para ganar este espacio se incorpora a la acera la isleta

actual y se elimina el ramal para ganar espacio peatonal al tiempo que se reduce la secciéon SOLUCION |El punto de encuentro se ubica en la esquina suroeste del cruce como
del vial para pacificar el trafico captador del alumnado residente en la zona D.

Ganar espacio peatonal con la modificacién de viales. Eliminacion de un ramal
Este CES discurre por la acera norte de la Avenida de J.M. Palacios y llegar a la Calle Lioreu de giro. Reduccién del ancho del vial.
donde el EES distribuird a cada uno a su entrada de referencia al centro. SEGURIDAD | Nivel 5

ELEMENTOS |Sefial punto de encuentro: CESX-MP
[} DE Sefnalizacion itinerario CESX-A
PROYECTO |Arbolado y bancos (existen aparca bicis en menos de 100 metros).

Senalizacion de acceso al nuevo CESX-KG cercano
IMAGENES
Y PLANOS
)

Calle Dog
A
(€}

En las inmediaciones del punto de encuentro inicial se ubica la primera ZTE del centro (Ver
4.4.3.4). \
Hasta punto de encuentro el alumnado de la zona D acudird solo o acompanado para -
tomar el CES. El parque de Moreda facilita el acceso autbnomo del alumnado residente en la N
zona que cuenta con una frama peatonal que se podria mejorar para crear un itinerario
peatonal interior en el barrio (llustracién 6).
En las siguientes fichas se analiza pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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IDENTIF. CES4 — Intervencion cruce IDENTIF. | CES4 - Intervencion llegada al EES
UBICACION | Avda. JM. Palacio UBICACION | Avda. J.M. Palacio / Lioreu
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario OBJETIVO 'Incremento de seguridad en los cruces de acceso a la plataforma EES. Asegurar

seguro. continuidad del itinerario seguro.
SOLUCION |Retirada de obstaculos y 2 plazas de aparcamiento limpiar el cruce. Las plazas SOLUCION | Asegurar el cruce de Lloreu dentro de la plataforma (Ver punfo 4.4.3.1 - A)

de aparcamiento se incorporan a plataforma de acera. Se modifica la T

ubicacion del paso de peatones CESX-PE para ganar visibilidad frente al giro en SECLRIDAD ~N|vel S

ambar desde Dos de Mayo. ELEMENTOS | (Ver punto 4.4.3.1 - A)

Introduccién de fase semaférica verde peatonal exclusivo antes del dmbar. DE

Marcado de continuidad del CES. PROYECTO

SefAalizacién de cruce con CES al frente IMAGENES |

Senalizacién de cruce con CES para giro desde Dos de Mayo. Y PLANOS
SEGURIDAD |Nivel 4
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PP
DE Senalizacion CES: CESX-A
PROYECTO |Sehnalizador de cruce CESX-C

Senalizador de cruce CESX-F
IMAGENES I
Y PLANOS gv

) <
S ] e ENTRADA A
-
nfl /’.//'/
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DESCRIPCION TECNICA DEL CES5
IDENTIF. Punto De Encuentro CESS
Itinerario disenado para dar servicio al alumnado residente en la parte norte de la zona B. UBICACION | Avenida Principe de Asturias / Calle del Aire
El punto critico de este CES es el cruce de la Avenida Principe de Asturias que cuenta con - — — — -
unas condiciones actuales inapropiadas para el transito escolar: deficiente senalizacion del CREINVG: |Gicacion g8 Purio. bidial de; Gall ecesn. Aeeavardl iGeceso! ol inerdio
| . L B seguro hasta el EES del centro.
paso de peatones EstG casi borrado), fases semaforicas demasiado cortas no adaptadas. - -
Fase ambar en conflicto con paso peatonal. SOLUCION |El puntp' de encugnt@ se ubica en la esquina sur dgl cruce. o
Elevacion y ampliacion de paso de peatones a nivel calzada. Senalizacion de
Ademds todo el entorno estd ligeramente degradado y la interacciéon con el carril bici giros e intersecciones con CES.
requiere un tratamiento adicional. Sefalizaciéon del vado en conflicto con el paso de peatones.
SEGURIDAD |Nivel 5
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE
DE Sefndlizacion CES: CESX-A
PROYECTO |Sefal punto de encuentro: CESX-MP
Senalizacion del vado: CESX-S
Arbolado, sillas, bancos y aparcabicis
IMAGENES
Y PLANOS
El punto de encuentro inicial se sitUa en la Avenida Principe de Asturias, en el cruce con la
Calle del Aire donde recoge a los residentes de la zona. Cruzada la avenida, sigue por la
Calle Chile hasta llegar al EES desde caminard cada cual hacia su enfrada de referencia al
centro.
En la Calle Chile existen unos espacios de parking interior en el grupo San Marcos que
interfieren con el CES (vias que generan trafico de agitacion poco intenso pero alguna de
ellas son muy estrechas y con visibilidad reducida) y que se solucionan con medidas de
calmado de trafico.
En este itinerario se ubica la otfra ZTE del centro, en costado del Parque de Don Elias Méndez
Menéndez.
En las siguientes fichas se analiza pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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IDENTIF. CESS - Intervencion cruce 1 IDENTIF. CESS - Intervencion cruce 2
UBICACION | Avenida Principe de Asturias UBICACION | Calle Chile
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario
seguro. seguro. Conexion con CESé6.
SOLUCION |Marcado del paso de peatones (sin elevacion) SOLUCION |Elevacion del pasos de peatones a nivel acera.
Nueva fase semaforica mas amplia adaptada al fransito escolar Instalacion de nueva regulacion semaférica para la conexion con CESé
Marcado de continuidad del CES. Marcado de continuidad del CES.
Sefalizacién de cruce con CES. Senalizacién de cruce con CES.
Senalizacion en carril bici del cruce sin prioridad con el CES :
Senalizacion de cruce con el inicio del CES a la salida del punto de encuentro. SECURIDAD [ive 4
- ELEMENTOS |Nuevos Semdaforos
SEGURIDAD |Nivel 4 DE Paso peatones: CESX-PE (2)
ELEMENTOS | Paso peatones: CESX-PP PROYECTO |Sendalizaciéon CES: CESX-A
DE Sefalizacion CES: CESX-A Senalizador de cruce CESX-C
PROYECTO |Senalizador de cruce CESX-C en calzada y carril bici Senalizador de cruce: CESX-R / CESX-F
Senalizador de cruce CESX-R IMAGENES
IMAGENES Y PLANOS N u u
Y PLANOS 5
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IDENTIF. | CES5 - Infervencion llegada al EES DESCRIPCION TECNICA DEL CES$
UBICACION | Calle Chile / Camino del Cortijo
4 ! o ltinerario disenado para dar servicio al aumnado de la zona C, residente en las
OBJETIVO |Asegurar contfinuidad del itinerario seguro. Incremento ge_ seguridoq‘ en Igs inmediaciones de Cuatro Caminos.
cruces de acceso a la plataforma EES. Asegurar continuvidad del itinerario
seguro. Ubicacion ZTE. El punto de encuentro inicial se sita en el cruce de Laboratorios con Avda. de Galicia donde
SOLUCION |Reserva de espacio para ZTE (ver punto 4.4.3.4) recoge a los residentes en la zona y discurre por la acera norte de Laboratorios hasta llegar la
Plataforma de EES (Ver punto 4.4.3.1, apartado B) Calle Chile donde se incorporan al CESS5.
Paso de peatones elevado y senalizacion de cruce en acceso a parking ‘
Reubicacion y soterrado de contenedores RSU. ‘1\3 | PEAUEL
SEGURIDAD |Nivel 5 ‘
ELEMENTOS |Plataforma EES (Ver punto 4.4.3.1, apartado B)
DE Paso peatones: CESX-PE
PROYECTO |Sefalizacion CES: CESX-A
Senalizador de cruce CESX-C Gonjunto Residencial Algarve
Senalizador de entrada en zona de protecciéon del centro: CESX-E y CESX-CZ
Senalizador de cruce: CESX-R / CESX-F
Senalizacién ZTE: CESX-KG
IMAGENES
Y PLANOS
’ ENTRADA B
Parqu lias M Este itinerario es auxiliar del CES5 y responde a necesidades de captacion de alumnado al
otro lado de Avenida de Galicia, de forma andloga al CES2 y CES3.
En las siguientes fichas se analiza pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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IDENTIF. CESS - Intervencion cruce 1

IDENTIF. : Punto De Encuentro CES6 UBICACION | Calle Laboratorios
UBICACION | Avenidarde Galicia [ Salletaboratonos OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario
OBJETIVO |Creacion de punto inicial de fdcil acceso. Asegurar el acceso al itinerario seguro.

seguro hasta el EES del centro. SOLUCION |Elevacion del paso de peatones
SOLUCION |Punto de encuentro en la esquina noreste del cruce. No se interviene el espacio M‘Efcf’dof,’e continuidad del CES.

Instalacién de nueva regulacion semaférica. Se aconseja fase verde peatonal Senalizacion de cruce con CES.

exclusiva. SEGURIDAD |Nivel 4

Marcado de paso de peatones (sin elevacion).

ety 4 3 ¥ ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE

Senalizacion de giros e intersecciones con CES. DE Sefdlizacion CES: CESX-A
SEGURIDAD |Nivel 3 PROYECTO |Sefndlizador de cruce CESX-F
ELEMENTOS | Nuevos semaforos IMAGENES .
DE Paso peatones: CESX-PP Y PLANOS \
PROYECTO |Senalizacion CES: CESX-A

Senal punto de encuentro: CESX-MP
IMAGENES
Y PLANOS -

o
i /
o— W
n e
-]
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IDENTIF. CESé6 — Intervencion cruce 2 4.4.3.3 Propuesta de mejora de la movilidad ciclista del centro.
UBICACION | Calle Chile » ) » o
. o " - La Direccion del CP Lloreu considera prioritaria la conexion del centro con el caril bici de
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario
o Moreda para conectarlo con la red local.
seguro. Conexion con CESé.
SOLUCION |Elevacion del pasos de peatones a nivel acera. Existe una percepcion en la comunidad del centro de que el entorno es peligroso para la
Instalacién de nueva regulacion semaférica para la conexién con CESS bicicleta y que las conexiones sin solucionar (como la nombrada o la conexiéon del carrilbici
Ampliacién de acera con estrechamiento de la calzada y supresion de plaza de Carlos Marx con la estacion de tren) disuaden de usar la bicicleta para acceder al centro
de aparcamiento. a mucha gente que vive fuera del radio de los 15 minutos a pié.
Marcado de continuidad del CES. ) o
sefializacion de cruce con CES. La propuesta que hacemos para el entorno del CP Llloreu se refleja en el siguiente plano:
SEGURIDAD |Nivel 5
ELEMENTOS |Nuevos Semaforos
DE Paso peatones: CESX-PE
PROYECTO |Sefndalizacion CES: CESX-A
Senalizador de cruce CESX-C
Senalizador de cruce: CESX-F
IMAGENES
Y PLANOS
llustracién 9: Plano de defé:!le de propuestas para la moviﬁ:i;)d ciclista
En cuanto a carriles bici la propuesta mdas concreta se centra en la creacion del carril bici de
Camino del Cortijo que conecta en la Avda de JM Palacio con la via que por Moreda
entronca con la red ciclista de la ciudad.
Ademds se proponen dos actuaciones encaminadas a solucionar demandas detectadas y
facilitar la movilidad ciclista futura:
* Un cariil bici que comunicard la Playa del Arbeyal con el complejo deportivo Santa
Olaya por las unidades de actuacion en marcha en la AUA-PERI-01. Esta propuesta
tendra que ampliarse, cuando se vayan desarrollando las actuaciones planificadas en
el PGOU, en un carril bici que comunicard toda la fachada litoral Oeste con el actual
carril bici de Mariano Pola.
¢ La conexidon del carrl bici desde la actual estacion provisional de RENFE hasta el
carrilbici de Carlos Marx para coser esa fractura en la red.
Se completa la propuesta con una serie de ciclo-cariles que vertebrarian el barrio
pacificando las principales arterias y facilitarian el acceso al centro:
* El eje Avenida de Galicia — Mariano Pola (con conexion final con el carrilbici en Cuatro
Caminos)
* El eje Fabrica de Loza — Camino del Cortijo — Chile (con conexion final con el carrilbici
de Principe de Asturias)
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* El eje La estrella - Cerifola — Lloreu (con conexion final al ciclocarril de JM Palacio)
A- ZTE Chile
Adgrnos s_e propone una actuacion para crear yno zona de uso compartido coincidente con En la Calle Chile: La ZTE se situaria en el costado del Parque de Don Hias Méndez Menéndez y
.el n.lnerono peotor‘)cl propuestf)l en .el Bonii .de basread (Vgr . 4an Porc wishiay se conectaria con el centro por el itinerario del CES 5. Los vehiculos entrarian por la calle Chile
inferiormente el borr!o Y crecf un mneronf) compartido pect-a:)ncl Y _C,'C"S'O hacia el Parque de y saldrian por Camino del Cortijo en direcciéon Fabrica de Loza, interaccionando lo minimo
Moreda y el complejo deportivo anexo (linea morada en la ilustracion n.® 7). <o ol EES dél eehifio
En cuanto a otras infraestructuras, la propuesta es:
* Nuevos aparcamientos de bici en el espacio liberado para dar visibilidad al paso del
CES en cruces.
*« Aparcamientos de bicicletas en las plataformas de EES (ver Anexo.
« Mas aparcamientos de bicicletas en el interior del centro escolar para dar una
seguridad anadida contra los robos al alumnado que acude cotidianamente al centro
en bici.
4.4.3.4 Ionas de Trdnsito Escolar (ZTE)
En el diagnoéstico se detectaba hasta un 26% del alumnado que se desplaza a/desde el
centro escolar en coche (11,7% - 9,9%). No obstante se considera necesario ordenar esta
movilidad para que no genere inseguridad y riesgos innecesarios en el entorno del centro. De
hecho, en el diagnéstico previo se han detectado situaciones de aparcamiento irregular,
prisas y stress.
Se proponen dos Zonas de Transito Escolar y que ambas zonas convivan para dar respuesta a
las diferentes necesidades de los progenitores por sus origenes y destinos: %
A- ITE Moreda
En las inmediaciones de la Piscina de Moreda: la ZTE se conectaria con el centro por el
itinerario del CES4. Los vehiculos entrarian desde JM Palacio o Dos de Mayo y saldrian por
Desfiladero de Los Beyos.
llustracién 11: ZTE de la Calle Chile, cerca del EES del centro
\
\.
\~.
\‘
llustracién 10: ZTE de Moreda, cerca del f’u}l‘f"c;de encuentro del CES4 y el
complejo deportivo municipal
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, ’ ’ El alumnado procede de casi toda la ciudad con un reparto muy uniforme. Su darea de
4.5 AMBITO 5 - CP CLARIN, CP RIO PILES, IES EL PILES Influencia principal (por cercania y densidad) seria La Arena, El Bibio-Parque, Viesques y La
Guia.
El centro estd muy implicado en la promocién de la movilidad ciclista. En 2021 gané el premio
4.5.0 FICHA DE LOS CENTROS en la categoria institucional de los Il Premios 30 Dias en Bici al Trabajo. Por tanto, el centro va a
ser certificado como Cycle Friendly Employer por la CFE.
4.5.0.1 Ficha del CP Clarin
Denominacioén: Colegio PUblico Clarin & agAa e S R
Domicilio: Carr. de Villaviciosa, 26, 33204 Gijon, Asturias S:’ ol %.m,o X
Teléfono +34985334845 . o Ed 2o
Web: hitps://alojaweb.educastur.es/web/cpclarin/portada f -~y
Ubicado en el Bario de Las Mestas en el Distrito Este de Gijon (distrito estd formado por seis ‘Z M
barrios: Ceares. Viesques, Las Mestas, El Coto, La Arena y El Bibio-Parque). Perteneciente al i |
Area 1.1 del Mapa de zonas escolares de la Consejeria de Educacién junto con la EEl Las .
Mestas que estd junto al centro. B
En su mismo ambito de influencia hay una amplia oferta de plazas escolares, tanto publicas S “éndes Wand2
como concertadas (EEl Las Mestas; CP Rio Piles; CP Begona; Colegio "La Asuncion"y Colegio A
Coraztn daiiariet), 0 e 1 = Qrreterade ity 4 o) = CP RIO PILES
Recientemente se ha realizado una actuacion de reordenacion de su entorno inmediato que o e Vilaviigra ” 3 . g’ %
ha reconfigurado el espacio mejordndolo. ot ol o e j CP CLARIN 5 i x
i oY - 5 % X Aveny
Su drea de Influencia principal es la zona La Arena - El Coto - Viesques aunque, en menor ¢ A ¥ kil o %
porcentaje, recibe alumnado de la zona centro y ofros distrifos de la ciudad. ¥ < o ﬁ w %w“ﬂ
4.5.0.2 Ficha del CP Rio Piles A—
Denominacioén: Colegio Publico Rio Piles
Domicilio: Paseo Dr. Fleming, 1109, 33204 Gijon, Asturias
Teléfono +34985332099
Web: hitps://alojaweb.educastur.es/web/coleriopiles
Ubicado en el Barrio de La Guiq, en la Zona Este de Gijon. Perteneciente al Area 1.1 del Mapa
de zonas escolares de la Consejeria de Educacion.
Tiene una amplia zona verde de 15.000 metros cuadrados con plantas y darboles. Sin
edificaciones importantes en sus alrededores, ruidos ni contaminacion.
Su drea de Influencia principal es La Arena, El Bibio-Parque, Viesques y La Guia. También
recibe, en menor porcentaje, alumnado de la zona centro y ofros distrifos de la ciudad.
4.5.0.3 Ficha del IES El Piles
Denominacion: Instituto de Educacion Secundaria El Piles
Domicilio: Paseo Dr. Fleming, 1065, 33203 Gijon, Asturias
Teléfono +34985332622
Web: hitp://www.ieselpiles.es/
Ubicado en el Barrio de La Guia, en la Zona Este de Gijon. Perteneciente al Area Area 1 del
Mapa de institutos de ensenanza secundaria de la Consejeria de Educacion.
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4.5.1 ANALISIS DE LA POBLACION ESCOLAR
4.5.1.1 Andlisis de la poblacién escolar del CP Clarin La percepcion de los trayectos es bastante positiva. Destaca la percepcion de que el camino
El andlisis de la informacién obtenida a través de las encuestas de movilidad del alumnado es “corto”, “divertido" o "agradable”. Destacable la elevada percepcion de seguridad del
(Ver Anexo A5), nos confirma lo que el andlisis espacial de los datos de residencia indicaba: camino.
Una importante dispersion del alumnado del centro.
El 74% se distribuye en un drea inferior a los 2 kildbmetros a pie del centro (solo un 40% esta en el 320% %
radio de menos de un kildmetro. (ilustracion 1). Los datos de tiempo de desplazamiento 0% 24.8% 24.8%
queddan desvirtuados por el elevado porcentaje que acude al centro en coche (45-43%).
5% 40 %
B% 336% 0% 201% 32,0%
30 %
0 150%
1B%
%% 23.9% 20%
16,3% -
i e 150%
16,8%
15% 5% 10%
11,5%
10% Q7% 2,6% 2,6%
e En bicidleta En coche Patinete 0%!
% S llustracién 4: Deseo expresado de modo de ElyOicicies Eocoche Eakeds
- desplazamiento al centro escolar llustracién 3: Deseo {en rojo) vs realidad (morado) del modo usado
0% - para desplazarse desde/al centro escolar
Menos de 500 metros EllmSCOmdms 1 Entrely2kilémetros Entre 2y 3kildmetros Entre 3y 5 kilametros ~ Més de 5 kildmetros:
llustracion 1: Distancia al cen'ro escolar . . L
En cuanto a las preferencias, el 75% del alumnado se manifiesta mayoritariamente a favor de
) o o - los desplazamientos activos (caminando, en bici o en patinete) y manifiestan una positiva
El 44,8 del alumnado se desplaza caminando (Crdfico 2) principalmente OCO’T‘DF’”OdO de percepcion de los beneficios en los desplazamientos a pie o en bici (llustraciéon 4). En la
adulto (pcd.re. o madre). EI.resto del C‘IU”'deO € reparte enfre el fransporfe publico, el bus llustracion 3, podemos ver el balance entre la realidad de como se desplazan y cual seria su
escolar, la biciclefay el pafinete a partes iguales (igual o menor al 2,6%). preferencia: totalmente favorable a la movilidad activa — destacando un desplazamiento del
deseo hacia la bicicleta y el patinete — y bastante renuente a seguir yendo en coche al
ceniro
50% 49.6% Entre los inconvenientes mas resenables, para ir andando al colegio el trafico (26%), el tiempo
48% 4o cu (19%) y el peso de la mochila (24%) son los mas citados junto con la resistencia familiar (11%).
oo Para la bicicleta, el trafico y la falta de itinerarios seguros, el peso y la resistencia de los
®IDAAL CENTRO progenitores son los inconvenientes mas nombrados. Destaca el bajo 1,8% que declara no
. WVUELTA DEL CENTRO saber montar en bicicleta y no poseeria.
El indice de motorizacion de las unidades familiares mayor al observado en otros dmbitos: el
o 98,2% de las familias posee un coche o mds, con un 60,7% que posee dos coches.
La Comisiéon de CES pidié la conexion del centro con la red de carriles bici que pasan cerca
10% pero que actualmente estan conectados del centro. De la misma manera, consideran que la
5 6% movilidad peatonal estd afectada por problemas de continvidad que hay que solucionar.
26% 26% 26% 4700 479 17% 09%
- BT N BEmn  mmmm 00%00% 00%00% O3%o00%
En coche En autobds En beicleta Patineto En autobus En maoto Tren Moropatin — - »
i o g ; e e 4.5.1.2 Andlisis de la poblacion escolar del CP Rio Piles
lustracién 2: Modo desplazamiento hacia/desde el centro escolar . e
Se detecta una importante dispersion del alumnado del centro que condiciona fotalmente su
) . ) movilidad, tras el estudio de las encuestas de movilidad del alumnado (Ver Anexo AS5) y el
El elevado porcentaje (44,8-453%) que se desplaza en vehiculo particular, provoca andilisis espacial de los datos de residencia (Ver punto 4.1.2.2)
situaciones de inseguridad a la entrada y la salida. Las situaciones de caos, prisas y conflictos
son comentadas reiteradamente por la Comisién de CES del centro. Solo el 48,8% se distribuye en un drea inferior a los 2 kilbmetros a pie del centro y un 18% esta
en el radio de menos de un kildmetro. (ilustracion 5). Por ello vamos a considerar que el dato
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de tiempo de desplazamiento estd contaminado por el elevado porcentaje desplazamientos
en coche, como veremos a continuacion. oo s o
80.0%
B
30,2%
30.0%
X, 00
250% = .
2009 10,0% 38.6% »
16.3% 16.3% 200
s0% | -
- e 24,6%
211%
5.0% 0.01 200% 18,6%)
23% 70% 70%
& & & & 10,0% -
4@; i & § & 4 & N o 70%
) N N W\" Caminando  En biciciota En coche Patineto En - 23%
& & & & 0,0% -—
,,551 Camnando En biciclela Encoche Patinete
& llustracién 8: Deseo expresado de modo de llustracidn 7: Deseo (en rojo) vs redlidad (morado) del modo usado
llustracidn 5: Distancia al cenfro escolar desplazamiento al centro escolar para desplazarse desde/al ceniro escolar
Un elevado porcentaje (62,8-60,5%) se desplaza en vehiculo particular, provocando En cuanto a las preferencias, el 66% del alumnado se manifiesta mayoritariamente a favor de
situaciones de inseguridad a la entrada y la salida. Frente a esto, el porcentaje de los desplazamientos activos (caminando, en bici o en patinete) y manifiestan una positiva
desplazamientos activos (a pie, bicicleta o patinete) cae al 30% (ilustracion é). El 100% esta percepcion de los beneficios en los desplazamientos a pie o en bici (llustracion 8). En la
llegando acompaiiado por un familiar (el 92% adultos y el resto hermano/a). Liama la llustracion 7, podemos ver el balance entre la realidad de cémo se desplazan y cual seria su
atencién que ninguno va sol@ o acompafado de amig@s y companer@s. preferencia: fotalmente favorable a la movilidad activa y abiertamente contraria a seguir
yendo en coche al centro.
P Entre los inconvenientes mas resefables, para ir andando al colegio el trafico (29%), el tiempo
ok % (27,5%) o la lejania (2%) son los mas citados junto con la resistencia familiar (11%). No
consideran un obstdculo importante, en cambio, el peso de la mochia (2,9%).
o probablemente porque no han experimentado tener que cargar con ella nunca. Para la
S ICAAL CENTHD bicicleta, el frafico (29%) y la falta de itinerarios seguros (17%) son los inconvenientes mas
A ®VUELTA DEL CENTRO nombrados. Solo un 4% que declara no saber montar en bicicleta y el 2,6% no poseerla.
El indice de motorizaciéon de las unidades familiares mayor al observado en ofros dmbitos: el
30,0% 279% 98,2% de las familias posee un coche o mds, con un 60,7% que posee dos coches.
La Comision de CES manifesté la necesidad de llevar una conexion con la red de carriles bici
200% 186% -
que pasan cerca al centro porque el alumnado que acude al cenfro en bici tiene que
1,6% enfrentarse a la rotonda de el Piles. También manifiestan que la movilidad peatonal esta
e L. Ig— afectada por problemas de continuidad que hay que solucionar para invertir la situacion de
_— : o : ;
- . B AR OO WO 00N I DO 00K (OW opK falta de autonomia de la poblacion escolar del centro y sus desplazamientos no activos.
" Caminando En coche En autobi En bicidet Patinet En auobis Enmat T Monopatin i o7 .
4 B raniib = . = 4.5.1.3 Andlisis de la poblacién escolar del IES El Piles
es importante resenar que el alumnado que responde a las encuestas de movilidad del
llustracién 6: Modo desplazamiento hacialdesde el centro escolar alumnado (Ver Anexo AS5) son de 1°y 2° de la ESO y tienen edades comprendidas entre los 12
La percepcion de los frayectos es muy positiva. Destaca la percepciéon de que el camino es y los 14 anos, lo que puede influir en el mantenimiento de comportamientos de movilidad
bonito, “divertido” o “agradable”. Pero llama la afencién lo cercanas que son las personal de la ensenanza primaria.
puntuaciones que obtienen las percepciones del camino como “corto” vs “largo”. Por otro El andlisis de la informacién obtenida a fravés de estas encuestas, nos permite ver que la
lado, es desfacable la elevada percepcion de seguridad del camino. dispersion del alumnado del centro es ain mayor que la observada en los otros centros del
Ambito 5. Como confirma el estudio espacial de las residencias (Ver Anexo B5).
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Solo un 58,5% se distribuye en un drea inferior a los 2 kilbmetros a pie del centro (solo un 29% Y ese 59% que llega al centro en vehiculo particular por las mafanas, genera altos niveles de
esta en el radio de menos de un kildbmetro (ilustracion 9). Los datos de tiempo de inseguridad que afecta también al CP Rio Piles. Caos, impuntudlidad y estacionamiento
desplazamiento estadn desvirtuados por el elevado porcentaje que acude al centro en ilegal, ruido y conlaminacion, prisas y confliclos, son el dia a dia de esle cenlro segun por la
coche: sélo un 13% afirma tardar mds de 20 minutos. Comision de CES.
Interesante destacar los datos sobre acompanamiento al centro (llustracion 11). £l momento
evolutivo del alumnado determina una sifuacion diferente de la que vimos en los dos ofros
- dos centros del Ambito 5 y resto de Ambitos. Un porcentaje importante ya hace sus
desplazamientos al centro solo, con amig@s y companer@s o con sus hermanos y hermanas.
- Y el porcentaje que sigue acudiendo al centro acompanado por una persona adulta (padre
" — i o madre, principalmente) es similar al de desplazamientos en coche. Quizds esto nos indique
que la perdida de autonomia estd mas relacionada por los comportamientos de padres y
-l madres que por el entorno del centro.
1,7%
0% 8.5%
5% ot 385%
B%
o Emiwm.uyt Entre 1y 2 Kilometros  Entre 2y 3kildmetros  Entre 3y 5 kilimetros  Mas de 5 kilémetros ®IDA AL CENTRO
289% ®VUELTA DEL CENTRO
llustracién 9: Distancia al cen fro escolar %
250%
e 27%
En cuanto al modo de desplazamiento, se observan diferencias importantes entfre la ida y la B
. @ 20%
vuelta al centro. A la ida, un 69,4% llega en coche o autobus al centro frente al 30,6% que
llega caminando o en bici. Para la vuelta a casa, los progenitores que recogen al alumnado 15% 46%
en coche disminuye al 45,7% y los desplazamientos caminando o en bici aumentan i 02l
respectivamente al 40% y el 8,6%. Los trayectos en autobuUs de vuelta disminuyen un 50% »X g 8.5%
también (ilustracion 10). Esto da cuenta de que hay una autonomia mayor al salir de clase y s% 46%
da cuenta de como la movilidad al frabajo de los padres y madres estaria condicionando la 1-54 1.6% g0, 00%08% 08% 15%
movilidad de sus hijos e hijas. NI B Ve, Ao owssy  Gidadoia Ot familer
mayor pequoiaa compafenos/as
0% 592% lustracion 11: Acompanamiento hacia/desde & centro escolar al IES
L 45.7% La percepcién de los trayectos es muy positiva. Destaca la percepcién de que el camino es
p— "bonito”, “corto" o “agradable”. Uama aqui la atencién lo cercanas que son las
bt : puntuaciones que obtienen las percepciones del camino como “divertido” vs "aburido", que
@IDA AL CENTRO i X I 17 ¢ .y < erelt 1edi . .
PR e difiere lolalmente dt.i’ las rcspues.ms enlos olrg:. seis cenlros estudiados. Por olro lado, se repile
0%/ 566 la elevada percepcion de seguridad del camino.
20%
0% 10 86%
51% 41%
= 00%0,0% 00% 00% 00%00% 00% 00% 0.0% 0,0%
En coche En autobus En bicideta Patinete En autobus En moto Tren Monopatin
municipal escolar
llustracién 10: Modo desplazamiento hacia/desde el centro escolar
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entomo inmediato de los centros para generar disfunciones en el trafico rodado de la
ciudad. En dias de lluvia es abemrante.

= 0% 2% * El admbito desde un punto de vista paisqjistico y de salud es inmejorable para la

- movilidad activa pero las condiciones de subordinacién al frafico rodado generan
oo e unas condiciones objetivas (trafico denso y rapido, barreras fisicas, efc.) y subjetivas

e o (inseguridad, lejania, ...) que no la favorecen.

- 185% * La ubicacion de estos centros y la permeabilidad de sus entornos para el acceso en

- e 25,0% coche, tiene un efecto llamada que afrae a familias con residencias lejanas cuya

1a% - 185% “Unica" solucién es acceder en coche.

- % 102911:3% « Existe un porcentdje de familias cuya eleccién de estos centros estd guiada

” s - 6.5% i precisamente por la movilidad en coche de padres/madres al trabajo y serd muy dificil

- .3 & OJ 0% 0.8% cambiar sus comportamientos.

[ Er cacte Parwte rn::rxn rv’:“m Caminando En bicicleta En coche Patinete Elx‘. E:‘::znll

* La movilidad de unos centros influye sobre los otros de forma clara y perversa. Por lo
tanto requiere una intervencion conjunta como la que se sugiere.

Lustrc;c:on ’.3: ?8570 e)garesadﬁ de modo de llustracidén 12: Deseo (en rojo) vs realidad (morado) del modo § g - § 3 s ” 5o i
lesplazamiento al centro escolar usado para desplazarse desde/al centro escolar * Cualquier intervencion tiene forzosamente que ir acompanada de medidas drasticas

de refuerzo del cumplimiento de las normas. El relato de las familias es que “los
agentes de la Policia Local tienen orden de no multar”. Y de ese imaginario colectivo

se derivan comportamientos que no se observan en ofras tfipologias de centros
En cuanto a las preferencias, el 63% del alumnado se manifiesta mayoritariamente a favor de receptores de movilidad.

los desplazamientos activos (caminando, en bici o en patinete) y manifiestan una positiva
percepcion de los beneficios en los desplazamientos a pie o en bici (llustracién 13). En la
llustracion 12, podemos ver el balance entre la realidad de coémo se desplazan y cual seria su
preferencia: el deseo de desplazarse en coche es muchisimo menor que la realidad y los
deseos se orientan totalmente hacia la movilidad activa, mientras que el autobUs municipal
mantiene una buena fidelidad.

Entre los inconvenientes mas resenables, para ir andando al colegio el trafico (19%), el tiempo
(16%) y el peso de la mochila (27%) son los mas citados junto con la resistencia familiar (18,9%).
Para la bicicleta, el frafico y la falta de itinerarios seguros, el peso y la resistencia de los
progenitores son los inconvenientes mas nombrados, aunque la falta de aparcabicis seguros y
no tener bicicleta (13%) son obstdculos importantes. Un 7,8% declara no saber montar en
bicicleta.

El indice de motorizacion de las unidades familiares es llamativo: el 55% de las unidades
familiares no poseen un coche. Muchas familias sin coche para la cantidad de
desplazamientos en coche que se detectan.

La Comision de CES reclamé también la conexion del centro con la red de carriles bici que
pasan cerca pero que actualmente estadn conectados del centro. El IES Piles es muy activo en
la promocién de la movilidad ciclista y ha tenido un programa de bicicescuela. De la misma
manera, consideran que la movilidad peatonal estd afectada por la inexistencia de ejes
peatonales seguros y por el exceso de coches en el enforno del centro.

4.5.1.4 Consideraciones finales sobre la poblacién escolar del Ambito 5
De lo visto en los puntos anteriores, queremos destacar unas consideraciones:

* Entre el 45 y el 63% del alumnado de los tres centros acude al centro en coche. Esta
canfidad de desplazamientos motorizados desborda incluso las posibilidades del
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4.5.2 ANALISIS DEL ENTORNO Y DIAGNOSTICO El IES tiene una Unica entrada a esta calle que da acceso directo al centro, y el CP Rio Piles
tiene dos accesos:
Los tres centros se encuentran en los barrios de El Bibio-Parque y Las Mestas en el Distrito Oeste . ) .
de Gijon, ambas zonas de baja densidad de poblacién, limitrofes con la zona periurbana de + Enfrada Af Portén al final de un callejon asfalfado con aceras muy estrechas que d.c
la ciudad. Los barios de La Arena y B Coto (y cada vez mds Viesques), mds poblados, son el acceso directamente al centro. Actualmente es la enfrada del alumnado de Infantil,
origen de buena parte de su poblacién escolar. e y 2° por protocolos COVID-19. Es la entrada por donde locceden al centro los
» vehiculos de servicio. La visibiidad a la enfrada del callejéon es reducida por los
El Arpbito cuentg con I:Jn s.ervicios eﬁ proximidad (comerciales, as.i‘stenc‘ioles. educativos, gtc.) edificios de primera linea.
y e>f|st’en en sus mmedpmones varios centros atractores de movilidad mppr’rontes: E’STOdIO H «  Entrada B - Portén que da acceso la pista deporfiva cubierta donde se concentra el
Molinén, Grupo Deportivo Covadonga, FIDMA, Museo del Pueblo de Asturias, Pabellon de los alumnado. Actualmente es la enfrada para el alumnado de 3°, 4°, 5° y 6°. Se accede
Deportes y Las Mestas. por un puente estrecho sobre el Amoyo del Pisén por una acera estrecha y con
La movilidad del entorno se ve condicionada ademds de una forma importante por la obstaculos (farolas). Como se observa en la llustracion 14, esta entrada estd en la via
cercania de importantes redes viarias estratégicas de enfrada y salida de la ciudad. de salida del parking situado fras el Pabellén de los Deportes de La Guia.
4.5.2.1 Entomo Inmediato del IES El Piles y el CP Rio Piles En este entorno, se observan las siguientes deficiencias:
La movilidad del alumnado de ambos centros estd condicionada por la barrera del Rio Piles
que convierte a la Paseo del Doctor Heming en la Unica via de acceso por dos puntos: La LOCALIZACION DEFICIENCIA
rotond bre el Rio Pil | Puente N frente al Molindn). = = : =
alondiasobre:el blaFliesy el Puente Nueye [frenie:cl bolhon) Doctor Fleming Peligrosidad por trafico pesado y altas velocidades. Linealidad
y ancho del vial invitan a acelerar. La comunidad escolar de
los centros reclama calmado de fréfico infructuosamente
desde hace anos.
No se respeta la limitaciéon de velocidad a 30 por centros
escolares.
Trafico de agitacién al parking situado tras el Pabellén de los
Deportes de La Guia.
Puente Nuevo / Doctor|Cruce muy complejo y peligroso par peatones. Necesita
Fleming regulacion semafoérica.
Eevadas velocidades.
No se respetan suficientemente los pasos de peatones.
Parking tras el Pabelldon de | Peligrosidad por trafico pesado y autobuses. Altas velocidades
los Deportes de La Guia en la circulacion interna.
No hay aceras entre lineas de aparcamiento para el fransito
peatonal ni pasos de peatones.
Caos de escolares y coches cruzandose en las horas de
entrada cuando llueve
No se respeta la limitacién de velocidad a 30 por centros
escolares senalizada.
Aparcamiento ilegal en la via de salida cerca de la entrada al
centro (familias y espera centro de vacunacion).
‘ / o Parking delantero del| Vial excesivamente ancho. No mucho trafico (solo parking de
W\ ‘ 4 Pabellén de La Guia servicio, policia, etc.).
llustracién 14: Plano del entomo inmediato del IES El Piles y el CP Rio Piles Sin regulacion semafdrica.
Rotonda de La Guia Intenso trafico y altas velocidades. Por su ubicacion estratégica
En los enfornos escolares de ambos centros, con aceras estrechas y estacionamiento delante a/desde vias rapidas de'enfrodo Y'salldo dq la c!udod el frafico
de la misma puerta, se ha realizado en 2020 una intervencion tactica con pivotes plasticos gz:tso(r:gycdo y fransmite sensacion de peligrosidad a
para ampliar eI. espacio estonc;ol frente a las entradas, principalmente en Doctor Fleming En la salida hacia Dr. Fleming hay doble canil antes del paso
donde el espacio estaba mas degradado. peatonal, con lo que se entra altas velocidades.
No existen paradas de autobus urbano en las inmediaciones del centro aunque hay lineas Bl paso de peatones de Dr. Fleming fiene poco el espacio de
principales en Carretera de Villaviciosa y La Guia. espera para peatones. Regulacion semafoérica con boton
peatonal.
210 211
D‘ Desarrollo
Organizacién P ]
4 d " agina 296 de 380
anteagroup Movilidad 8

DOYMO




L

, Pe r ] 4
il PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2023-2032 \Wonr
PLAN 2021-2030
MOVILIDAD
SCTENIRLE D Ayuntamiento

Fjon

Avda. de Enrique Castro|Sin regulacion semaférica y no se respetan pasos de peatones. No hay limitacién de velocidad a 30 por centros escolares.

‘Quini’ Sin aceras en parte del vial frente a los centros. Espacio de aparcamiento refranqueado reservado para
Viales con poco uso tras cierre de la Avenida de El Molinén transporte escolar funciona como ZTE cadtico. Aparcamiento
(antes del Puente Nuevo) permitirian mejorar accesibilidad en segunda fila para dejar alumnado.
peatonaly ciclista. Carril bici sobre acera sin conexiones.

Alameda de Manuel | ltinerario peatonal sin continuidad por prioridad vehicular. Carretera de Villaviciosa Cruce muy complejo y peligroso para peatones. Urge

Preciado Sin regulacion semaférica y no se respetan pasos de peatones. / Ezcurdia simplificarlo de dirigiendo cruces a Rotonda de La Guia.

Trafico de agitacion complicado y peligroso intemo del parking Regulacion semaférica no adaptada al transito escolar.
de El Molinén Hevadas velocidades en los giros.
No se respetan los pasos de peatones.
Ezcurdia Trafico denso y rapido con muchas lineas de autobuses.
, No hay aceras entre lineas de aparcamiento para el transito
4.5.2.2 Entorno Inmediato del CP Clarin peatonal ni pasos de peatones.
El enfomo del centro ha vivido una reciente remodelacién que ha reordenado el espacio y No se respetan los pasos de peatones.
ganado en limpieza y seguridad. El vial que conduce a la urbanizacion en la parte posterior Parking del RGCC Trafico de agitacion que pasa frente al centro y altera la zona
se ha reubicado en plotofonnq unlcg y — donde antes hoblq un espacio de estacionamiento Calle Jesus Revuelta Diego | Trafico de agitacion por estacionamiento.
desordenado que generaba situaciones constantes de peligro para el alumnado - ahora Caril bici proyectado en cartografia urbanistica de la ciudad
hay un espacio estancial y de juego. no se continué.
" Salida hacia Ezcurdia compleja que se puede redirigir a
5
< \ J Rotonda de La Guia
G Calle Las Mestas Actualmente en plataforma Unica en el nuevo entorno del
centro. Sin regulacion semaférica.
L8 Carretera de Villaviciosa Calle Oscar Muhiz Espacio peatonal degradado pendiente de dignificacion por
. ? ! falta de desarrollo de las AUA-104A y AUA-104B.
=
Acera este, estrecha y con obstdculos. Acera oeste, estrecha 'y
discontinuada a mitad de la calle.
Vial muy ancho y no se respetan pasos de peatones.
Trafico de agitacion complicado y peligroso intemo del parking
de El Molinén
4.5.2.2 Andlisis de zonificacién del Ambito 5
v Para el fratamiento de los datos de residencia del alumnado los centros — y dada la amplitud
del Ambito 5 - se ha seguido una estrategia diferente de la que se adopté en los otros
ambitos del presente proyecto.
C.Putiico Clarin
" En primer lugar se han andlizado los datos de residencia del alumnado de cada uno de los
cenfros por separado (Ver Anexo B5) y generado una primera bateria de itinerarios
individualizados para cada centro.
La accesibiidad peatonal al centro esta condicionada por la Carretera de Villaviciosa Y _ B o
Ezcurdia, ambas con alta densidad de frdafico y velocidades excesivas. Por otro lado, en la A confinuacién hemqs superpuestq los mapas de dlstnb&)uon de fodo el alumnado SUL solo
propia acera del centro existe una parada con alguna de las principales lineas de Gijén Bus. plano sobre el radio de 20 minutos del CP Clarin. Enfonces, se ha organizado la
o o concenfracion del alumnado susceptible de acudir caminando a los centros en cuatro zonas
En este enforno, se observan las siguientes deficiencias: (A a D). Estas zonas nos van a servir para disefar las soluciones finales de caminos escolares
conjuntos, por las vias que mejor cumplan los minimos de seguridad y confort, a partir de

LOCALIZACION DEFICIENCIA aquellos primeros itinerarios.

Carretera de Villaviciciosa  |Peligrosidad por .tré_fico pesado y altas veIocigodes. Linealidad A continuacién, hemos discriminado otras zonas (V a Z) que a buen seguro van a ser emisoras
Iy cnch? del V"Ill |nvnanl (o] cct:‘:elgrctr. Lfo cqrrf\um(tjod escol(t]r de de movilidad motorizada para fratar de estimar cuales pueden ser sus recorridos y asi ubicar
g;;znr:gééegﬁ%rzo caimadeidenrdliconiruciuosamenta Zonas de Transito Escolar (ZTE) que descongestionen los entornos de los centros o, al menos,

. ayuden a gestionar mejor estos flujos. Y esto siendo conscientes de que hay un volumen
212 213
D‘ Desarrollo
Organizacién P ]
4 d " agina 297 de 380
anteagroup Movilidad 8

DOYMO




PLAN 2021-2030

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2023-2032 IO

MOVILIDAD
SASIENIBLE D Ayuntamiento
Fjon
importante de desplazamientos en coche a los centros desde el interior de la zona de 20 En el siguiente cuadro se describen las observaciones mds relevantes:
minutos planteada.
LOCALIZACION DEFICIENCIA
En esta ilustracion se puede observar esta zonificacion anteriormente descrita:
Rufo G. Rendueles 0
Avda de Castilla 0
Avda de Torcuato Fdez. 0
Miranda
Manso Baja intensidad de frafico.
Cruces sin regulacion semafoérica.
Estacionamiento en doble fila y en cruces resta visibilidad.
Emilio Tuya Alto volumen de tréfico, creciente hacia Avda. Castilla.
Escasa regulacion semaférica y no se respetan pasos de
peatones.
Estacionamiento en doble fila y en cruces resta visibilidad.
Ezcurdia Algunos cruces sin regulacion semaférica y no se respetan
pasos de peatones.
Velocidades adecuadas y sin aparcamiento irregular
Aceras esirechas.
A resefar que esta zona tiene vias ciclistas interiores y ciclocarriles.
Zona B:
En esta zona se concentra otra parte importante de la poblacién escolar del centro. Estarian
en un radio de unos 30-35 minutos del centro mdas lejano (CP Rio Piles). Fuera de este radio la
zona B incluye el Barrio de Viesques.
En esta zona se ubican otros centros educativos como La Asuncién, CP Begona, Colegio Las
3 Dominicas, ofros equipamientos sociales y deportivos y zonas verdes.
8, 8 - . S y > Es una zona compleja por su frama urbana iregular que alterna bloque abierto con vivienda
! acion del Ambito 5. En verde, zonas que generan una parte importante de unifamiliar y muchas parcelas dotacionales. Los ejes estructurantes de la movilidad hacia los
gesplazamieniosiemcocheialosiceniros centros desde esta zona serian las calles Carretera de Villaviciosa, Margarita Salas-Orbon,
Poeta Angel Gonzdlez, Gloria Fuertes, la Avenida del Mar Cantdbrico y la Senda del Parque
£ Fluvial.
Dada la amplitud del Ambito 5, a continuaciéon se describen brevemente las deficiencias
observadas que suponen fuentes de riesgo potencial para la seguridad del alumnado, La zona tiene cariles bici aunque su conexion para la movilidad ciclista depende mucho de la
siguiendo esta zonificacién. Los problemas enumerados son producto de las declaraciones Senda del Parque Fluvial.
por las Comisiones Escolares, la direccion del centro yla observacion fisica del entorno por el Hoy que tener en cuenta que se trata de una zona en crecimiento con varias unidades de
equipo redactor. actuacién pendientes, lo que presumiblemente hara crecer los problemas detectados.
Zona A: En el cuadro se describen las deficiencias mas relevantes constatadas:
En esta zona se concentra una gran parte de la poblacion escolar del centro. Estarian en un
radio de unos 30-35 minutos del centro mds lejano (CP Rio Piles) y 20 minutos al CP Clarin. LOCALIZACION DEFICIENCIA
En esta zona también estan ubicados los centros educativos nombrados en el Ambito 2 (ver Orbén - Margarita Salas Aceras practicables y en buen estado.
punto 4.2.2). Acceso a parkings de edificios invade aceras.
Los ejes estructurantes de la movilidad hacia los centros desde esta zona serian las calles Margarita Salas / Fernando |Trafico de GQiTGCiéF) a espacio de aparcamiento sin salida.
Carretera de la Costa - Carretera de Villaviciosa, Ezcurdia, Emilio Tuya - Avenida de Torcuato el Santo Paso de peatones sin semaforo.
Fdez. Miranda y Manso. El Paseo del Muro y la Avenida de Castilla se perfilan como ejes de — G A Al cidades. Calle d — | p—
captacion para las aproximaciones finales. Todas estas vias zona son vias con alta densidad eeldugel borzdies Ong;;e oaiddaesediedemayacolinedly con calaaa Ity
de trafico y por tanto requeririan un andilisis e intervenciéon importantes. :
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Pasos de peatones sin semdaforos. Cruces peligrosos.

Gloria Fuertes Carriles muy anchos y muy lineal. Pocos pasos de peatones y
solo uno con regulacion semaférica.
Velocidades elevadas y no se respetan pasos de peatones.

Avenida del Mar Carriles muy anchos y muy lineal. Pocos pasos de peatones 'y
Cantdbrico todos sin regulacion semaférica.
Velocidades muy elevadas y no se respetan pasos de
peatones.
Corin Tellado Idem Ciloria Fuertes

En el dmbito hay oportunidades para desarrollar ejes peatonales con una intervencion poco
importante como el que se muestra en la ilustracién siguiente o la senda del Canal del Molino
(Corin Tellado).

¢ » ! o
llustracidn 17: Detalle de posible itinerario peatonal para vertebrar el dmbito

Zona C:

Esta zona tiene una fipologia periurbana de baja densidad con zonas verdes y buenos
itinerarios peatonales.

El eje estructurante de la movilidad peatonal es la Avenida del Jardin Botdanico. En la frontera
tenemos por contra una de las vias de alta densidad mads rapidas del Ambito: la Avenida de
Justo del Castillo y Quintana.

A resenar que esta zona carece de vias ciclistas exclusivas. Pasa cerca la Senda del
Penafrancia, de uso compartido, sin valor para la movilidad escolar dentro del dmbito.

A continuacién se describen las deficiencias constatadas mas relevantes:

216

LOCALIZACION DEFICIENCIA
Avenida del Jardin Trafico calmado y de volumen reducido.
Botdnico Algunos cruces sin regulacién semaférica y no se respetan

pasos de peatones.
Velocidades adecuadas y sin aparcamiento irregular
Aceras estrechas en algunos framos y con algunos obstaculos.

Avenida de Justo del Via répida de entrada/salida de la ciudad con dos carriles por
Castillo y Quintana sentfido y altas velocidades.
Solo dos pasos peatonales en toda la zona.

Dionisio de la Huerta / Cruce complejo sin regulacion semaférica.
Avda. del Jardin Botdnico |Trafico hacia/desde el parking del espacio comercial y de
servicios anejo.

Ideal Rosales Calle camada que da acceso a ltinerarios peatonales en el
interior de las urbanizaciones.

Calle del Prof. Pérez Velocidades elevadas. Volumen variable de trafico segun dias.

Pimentel Carga y descarga ilegal en aceras de la Plaza de La Guia.

Cruces con regulacion semaférica.
Aceras amplias con arbolado.

Zona D:

En esta zona habita una cantidad importante de alumnos y alumnas del Ambito
(principalmente del IES Rio Piles) pero con baja densidad ya que es una zona enorme. Tiene
una trama reticular. Ya hay una intervencion en la zona por CES del Ambito 2 (Ver punto
4.2.3.2).

No hay un el eje estructurante Unico claro de la movilidad de la zona. El espacio para la
actuacién seria Gral. Sudrez Valdés por fres razones:

« Tiene una buena conexion con los CES de la zona A
« Facilita el acceso acompanado del alumnado al itinerario sin subir ni bajar cuestas.
*« Mejora la accesibiidad peatonal al CMI de E Coto y la piscina municipal.

Esta zona tiene un carril bici en Gral. Sudrez Valdés que conecta el barrio con la red ciclista
local en direccién norte, sur, este y oeste.

Se describen las observaciones mds relevantes en el siguiente cuadro:

LOCALIZACION DEFICIENCIA

Leopoldo Alas Caminabilidad mejorada con la intervencion del CES4 del
Ambito 2.

General Suarez Valdés Trafico mdas calmado tras la reduccion a un camil y la

infroduccion del carril bici.
Cruces con y sin semaforo.

Anselmo Solar Es una cicatriz en la zona que desconecta El Coto del Bibio
para la movilidad peatonal.

Alta velocidad.

Pasos de peatones escasos y sin semaforo.

Gasolinera genera maniobras peligrosas.

Pabilo Iglesias Alto volumen de trdfico, creciente hacia Avda. Castilla.
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Regulacion semaférica inapropiada para transito escolar. 4.5.3 PROPUESTA
Estacionamiento en dobile fila y en cruces resta visibilidad.
Altisimas velocidades provocadas por existencia de 3-4 carriles 5
y inealidad de la calle. 4.5.3.1 Entorno Escolar Seguro del CP Clarin

La accesibilidad peatonal al centro esta condicionada por la Carretera de Villaviciosa Y
Resto calles paralelas sur-|Ver punto 4.2.2 : s i g s ;
ABite Ezcurdia, ambas con alta densidad de trafico, velocidades excesivas y cruces complejos y

peligrosos. Por ofro lado, en la propia acera del cenfro existe una parada con alguna de las

Resfto calles paralelas oeste | Ver punto 4.2.2 principales lineas de Gijon Bus lo que favorece el uso del transporte publico al centro.
-este

CP. CLARIN ENTRADA A L‘\\

N\ /
\ /
A

llustracién 18: Plano detalle del Entorno Escolar Seguro (EES) del CP Clarin

El entorno del centro ha vivido una reciente remodelacion que ha reordenado el espacio y
ganado en limpieza y seguridad. El vial que conduce a la urbanizaciéon en la parte posterior
se ha reubicado en plataforma Unica y — donde antes habia un espacio de estacionamiento
desordenado y cadtico que generaba situaciones constantes de peligro para el alumnado —
ahora hay un espacio estancial y de juego.

La intervencion que se propone para este EES es pequena y bdasicamente trata de generar
una unidad estética con el resto de los centros para aumentar la seguridad del entorno:

* No se interviene la plataforma del centro por la que afluird el alumnado por los
itinerarios de los CES2, CES3, CES5 y CES7.

* En calzada se eleva hasta el nivel de la acera y se instala un pavimento no asfaltico
similar a la acera para marcar la diferencia con el resto de la calzada (junto con os
elementos de senalizacion horizontal CESX-E, CESX-C y CESX-ZC) y rebalancear la
apropiacion del espacio. Se ubica un gran paso peatonal CESX-PE
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« Elrefranqueo de la plataforma que se ha reservado para transporte escolar se elimina Por un lado, la intervencion propuesta consiste en el estrechamiento del vial para calmar el
pues se ha constatado que estd siendo usado por coches para dejar a alumnos a pie trafico y ampliar la acera sur por la orilla del rio en la que se planta nuevo arbolado.
de colegio y que genera caos e inseguridad en el entorno. Por otro se amplia la plataforma del centro a costa del vial y el actual embudo de entrada al
parking del IES en la zona de recepcion por la que afluird el alumnado por los itinerarios de los
CES3 y CES4. Al ampliar la acera se mejor la visibilidad en la esquina con la linea de viviendas
4.5.3.2 Entorno Escolar Seguro del CP Rio Piles al este de esta entrada.
La movilidad del alumnado del centro esta condicionada por la barrera del Rio Piles que En calzada se eleva la plataforma y se instala un pavimento no asfdltico similar a la acera
convierte ala Paseo del Doctor Fleming en la Unica via de acceso por dos puntos: La rotonda para marcar la diferencia con el resto de la calzada (junto con os elementos de sefalizacion
sobre el Rio Piles y el Puente Nuevo (frenfe al Molin6n). Otro condicionante es el parking horizontal CESX-E, CESX-C y CESX-ZC) y rebalancear la apropiacién del espacio. Este mismo
trasero del Pabellén de los Deportes de La Guia que genera trafico de agitacion en una de pavimento de usa para encauzar el acceso de vehiculos de servicio y del profesorado ambos
sus enfradas centros.
En el entomo actual del centro, con aceras estrechas y estacionamiento delante de la misma Para dar mas amplitud y limpieza al espacio se soterran los contenedores de RSU. Se instalan
puerta, se ha realizado en 2020 una intervencion tactica con pilones plasticos para ampliar el bancos, sillas y se crean espacios para el juego infantil (se hace reserva de espacio pero no
espacio estancial frente a las entradas, principalmente en Doctor Fleming donde el espacio se definen los elementos de juego a instalar). Ademas se plantan unos darboles en el nuevo
estaba mas degradado. espacio.
Al EES llega el nuevo carril bici propuesto para los centros (Ver punto 4.5.3.5). Se completa la intervencion con la instalacién del vallado de proteccion, aparcabicicletas y
No existen paradas de autobUs urbano en las inmediaciones del centro aunque hay lineas la senalizacion y encauzado de accesos a vados dentro de la actual acera.
principales en Carretera de Villaviciosa y La Guia.
El CP Rio Piles tiene dos accesos: B - Actuacién EES en via del parking del Palacio de Deportes
* Entrada A - Portén al final de un callejon de servicio asfaltado con aceras muy Se crea una plataforma segura ampliada con pacificacion de la via de servicio en la zona
estrechas que da acceso directamente al centro. Actualmente es la entrada del inmediata al acceso. Se cierra con el vallado de proteccion.
alumnado de Infantil, 1° y 2° por protocolos COVID-19. Es la entrada por donde
acceden al centro los vehiculos de servicio. La visibilidad a la entrada del callejon es
reducida por los edificios de primera linea
* Entrada B - Portén que da acceso la pista deportiva cubierta donde se concentra el
alumnado. Actualmente es la entrada para el alumnado de 3°, 4°, 5° y 6°. Se accede e —
por un puente estrecho sobre el Amoyo del Pison y una acera estrecha y con
obstaculos (farolas). Esta entrada estd en la via de salida del parking situado tras el
Pabelléon de los Deportes de La Guia.
A - Actuacién EES en Doctor Fleming
ENTRADA B T =
g CP. ROPLES
& 5
<< “
g G llustracién 20: Plano detdlle del EES de la Entrada B del CP Rio Piles
z
| A Se logra elevando la calzada al nivel acera con un pavimento no asfdltico similar a la acera
F S y para marcar la diferencia con el resto de la calzada (junto con los elementos de sefalizacion
= / horizontal CESX-E, CESX-C y CESX-ZC) y generar una reapropiacion del espacio.
,ﬂ(\“@ f 5\ Para calmar el trafico se modifican las curvaturas de los viales de salida del parking y se
St e - g == b G amplian las aceras que usa el alumnado que camina hacia el centro desde el parking. Para
p 2| g g lograr una seguridad total en esta zona se recomienda una intervencion mas profunda en el
Rio Piles = parking que abra espacios peatonales infemos, ahora inexistentes.
llustracién 19: Plano detdlle del EES de la Entrada A del CP Rio Piles (y IES El Piles)
220 21
m Desarrollo
Organizacién Pagi
4 " agina 301 de 380
anteagroup Movilidad g

DOYMO




g
=
PLAN 2021-2030

MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Fjon

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GON/XIXON 2023-2032 FYO

I Ayuntamiento

Se completa la actuacién con la instalaciéon de una de las Zonas de Transito Escolar (ZTE)
propuestas para el dmbito. Se destinan todas las plazas de aparcamiento actuales y se
desplazan los contenedores.

4.5.3.3 Entorno Escolar Seguro del IES El Piles
Como sucede con el CP Rio Piles, la movilidad del alumnado de este centro esta
condicionada por la barrera del Rio Piles que convierte a la Paseo del Doctor Fleming en la

Unica via de acceso por dos puntos: La rotonda sobre el Rio Piles y el Puente Nuevo (frente al
Molinén).

LES. ELPILES

’ ENTRADA A

-’ JT: T T A f/‘ .‘

=“\'\{\g el - S N/

€52

Rio Piles
llustracién 21: Plano detalle del EES del IES El Piles (comun con la Enfrada A del CP Rio Piles)

En su entorno, con aceras estrechas, contenedores y estacionamiento delante de la misma
puerta, se ha realizado en 2020 una intervencion tactica con pivotes plasticos para ampliar el
espacio estancial en Doctor Feming donde el espacio resulfando en un espacio
desordenado y sucio.

Al EES llega el nuevo carril bici propuesto para los centros (Ver punto 4.5.3.5).

No existen paradas de autobuUs urbano en las inmediaciones del centro aunque hay lineas
principales en Carmetera de Villaviciosa y La Guia aungue el acceso mejorado por el CES3
puede influir en la eleccion del TP como modo de eleccién para el alumnado.

El IES tiene una Unica enfrada a esta calle que da acceso directo al centro.

La intervencién propuesta, que es comun con la del CP Rio Piles en varios puntos, se concreta
en:

« estrechamiento del vial para calmar el trafico y ampliar la acera sur por la orilla del rio
enla que se planta nuevo arbolado.

*  Ampliaciéon la plataforma del centro a costa del vial, incorporando el espacio de la
esquina oeste y reduciendo el actual embudo de entrada al parking del IES en la zona
de recepcion por la que afluird el alumnado por los itinerarios de los CES3 y CES4.

* En calzada se eleva la plataforma y se instala un pavimento no asfdltico similar a la
acera para marcar la diferencia con el resto de la calzada (junto con os elementos de
senalizacion horizontal CESX-E, CESX-C y CESX-ZC) y rebalancear la apropiacion del
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espacio. Este mismo pavimento de usa para encauzar el acceso de vehiculos de
servicio y del profesorado al centro.
Para dar mas amplitud y limpieza al espacio se soterran los contenedores de RSU y se plantan
unos darboles en el nuevo espacio.

Se completa la intervencion con la instalacion del vallado de proteccion, aparcabicicletas y
la sefalizacion y encauzado de accesos a vados dentfro de la actual acera.
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4.5.3.4 Caminos Escolares Seguros

El Ambito 5 por la extraordinaria dispersion del alumnado de los tres centros no es ideal para
configurar CES. Por ofro lado, el entomo y su frama urbana facilita el trazado de itinerarios
sencillos, tfranquilos, saludables y de gran valor paisgjistico (Ver punto 4.1.2).

Para dar respuesta a las necesidades del alumnado (Ver punto 4.1.2) se han disehado los
siguientes CES:

Itinerario para el alumnado residente en el norte de la zona A.

El punto de encuentro inicial se sita en el cruce de Manso con Aguado. El camino
CES 1 |discurre por Manso hacia el Parque de Isabel La Catdlica y Torcuato Femdndez
Miranda hasta la conexion con el CES3 que les lleva al CP Clarin, CP Rio Piles y el IES El
Piles.

Itinerario para el alumnado residente al sur de la zona A.
El punto de encuentro inicial se sitba en el Parque de la Fabrica de Gas. El camino
CES 2 | discurre por Ezcurdia hasta Avda. De Castilla y desde alli lega por la acera norte de
Caretera de la Costa y Cametera de Villaviciosa hasta el EES del CP Clarin.
Combinado con el CES3 llegardn a los otros dos centros.

Este itinerario une la plataforma del CP Clarin y con el entforno del CP Rio Piles y el IES
El Piles, haciendo de conector para el CES1, CES2, CES4, CESS y CES7.

Parte de la plataforma del CP Clarin y cruzando la Carretera de Villaviciosa y
Ezcurdia, sigue por la Calle Oscar Mufiiz hasta la Avenida de Torcuato Femdandez
Miranda, Alameda de Manuel Preciado, Puente Nuevo y Doctor Fleming desde
donde llegardn al EES del IES El Piles y el EES del CP Rio Piles que distribuird a cada uno
a su entrada de referencia al centro.

En el desarrollo de este CES3 se han infroducen algunas fransformaciones clave para
la movilidad peatonal y ciclista de la zona.

Este itinerario ademdas es Util para la EEl Las Mestas.

CES 3

Itinerario para el alumnado residente en la zona sur de la zona C.

El punto de encuentro se sitUa en el cruce de Avda. del Jardin Botdnico con Dionisio
de la Huerta. Por la acera oeste de la Avda. del Jardin Botanico llega a la Plaza de La
Guia y cruza Prof. Pérez Pimentel. Caminando por Doctor Fleming llegan hasta el EES.
Un segundo ramal, cruzando Doctor FHeming y Enrique Castro "Quini" lleva al EES del
CP Clarin

CEs 4

Itinerario disenado para el alumnado residente en la parte norte de la zona B

El punto de encuentro inicial se sitba en Calle Poeta Angel Gonzdlez, a donde el
CES 5 alumnado de la zona B acudird solo o acompanado para tomar el CES. Por
Margarita Salas y Orbén caminardn hasta llegar directamente al EES del CP Clarin.
Usando el CES3 accederdn a los EES de los otros centros.

Itinerario para el alumnado residente en la zona D.

El punto de encuentro inicial se sitia en el cruce de Gral. Sudrez Valdés con Avelino
CES 6 Glez. Mallada. Por la acera oeste de esta calle baja hasta encontrarse con el CES2
en Avenida de la Costa, tras cruzar Pablo Iglesias. Desde alli, la combinacion de
CES2, CES3 y CESI1 les conducira a los EES de los tres centros.

ltinerario no convencional disenado para el alumnado residente en la parte mas
alejada de la zona B con soluciones de pedibus o bicibus.

El punto de encuentro inicial se sitba en el Parque Fluvial del Piles (a la altura de la
CcEs 7 | Calle Concejo de Caravia) y discurre por la Senda Peatonal del Rio Piles a Viesques
hasta el puente de Las Mestas donde, por la acera oeste de la Calle JesUs Revuelta
Diego, llegan al EES del CP Clarin. Desde alli, la combinacién de CES3 y CES1 les
conducira a los EES de los ofros dos centros.

224

En el plano se observan todos los caminos escolares definidos en este dmbito y a
continuacioén se desarrollard el andlisis técnico pormenorizado de cada uno de los CES.

v ‘
A 2 3
7 &'

llustracién 22: Plano general de los CES del Ambito 5, con detalle de las ZTE

El Paseo del Muro, el interior del Parque de Isabel la Catdlica o el nuevo paseo peatonal de la
Avenida del Molinén (punteadas en la ilustracion anterior) pueden ser itinerarios alternativos o
complementarios al CEST o CES2 en funciéon de las lineas de deseo del alumnado y sus
familias.

Ademds, se considera el Paseo del Muro como un eje de captaciéon y aproximacion al CES1
para otros elementos del alumnado residente en otras zonas fuera del drea de los 20-30
minutos.
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DESCRIPCION TECNICA DEL CES1
; ; . IDENTIF. Punto De Encuentro CES1
ltinerario para el adumnado residente en el norte de la zona A. ,
UBICACION |Manso / Aguado
o it habil
& prinia d? encuerftro 'TCIOI. ST stua fen (Iatl cr:Jce aia I\T/\Gn;o sl Lot dontde sg Obl!no OBJETIVO Creacién de punto inicial. Dignificar el espacio y su usabilidad. Asegurar el acceso
UI.’I pequeno espacio estancial para facilitar 95 momentos de espera y encue?.ro. camino sequro dl ifinerario seguro hasta el acceso al centro.
discurre por la acera norte de Manso hacia el Parque de Isabel La Catdlica, Torcuato SOLUCION |m T ——— ;
: . . ) arcado del Punto de encuentro.
Ferndndez Miranda, Alameda de Manuel Preciado, Puente Nuevo y Doctor Fleming Instalacion de mobiliario y arbolado para crear una zona estancial de espera y
Una vez en Doctor Fleming caminar@n al EES del IES El Piles y el EES del CP Rio Piles que descanso para familiares y alumnado.
distribuird a cada uno a su entrada de referencia al centro. La llegada al CP Clarin se hace ';‘lsee\%ud'gr el cruce de Aguado hasta el punto de encuentro con paso de peatones
con la conexion del CES3. :
SEGURIDAD |Nivel 4
Lt ﬁ* N Ay & N Vil ’ B\ - “ ; ELEMENTOS |Senal punto de encuentro: CESX-MP
NS 4 / \ fa SRR N N DE Paso peatones: CESX-PE
/ / Pt Sefalizacion CES: CESX-A
Vi Tt PROYECTO | cfializador de cruce CESX-F
7 v/, Mobiliario urbano: 6 bancos y dos sillas.
/ \ / 4 Arbolado.
NS \\ x =
& N / IMAGENES Y
& NS PLANOS
A 3 ~
=3
— E ///,\ - —
= E 77!4/§-_\A.7" / -
, =T TORS N
} : e y | §i
j I -/\j\,l-,, ~
=== === 7
llustracion 23: Plano general CES1 y CES2 (Ver planos del Ambito 1, Seccién 4.1.4)
En el trayecto del CES1 se ubica una de las tres Zonas de Transito Escolar (ZTE) del dmbito (Ver
punto 4.5.3.6)
En las siguientes fichas se analizan pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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IDENTIF. CES1 - Intervencion cruce U IDENTIF. CES1 - Intervencion cruce V
UBICACION |Manso / Marqués de Urquijo UBICACION |Manso / Avenida de Castilla
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario
seguro. Caimado de trafico. seguro. Caimado de trafico.
SOLUCION |Elevacion y marcado del paso de peatones para asegurar la continvidad del SOLUCION |Marcado del paso de peatones para asegurar la continvidad del CES (no se
GES: eleva).
Ampliacién de acera en la salida y recepcion del paso. Se hace con dos plazas Ampliacion de la fase verde peatonal en el semdforo para ajustar a
de aparcamiento que se incorporan a plataforma de acera. necesidades del alumnado.
Marcado de continuidad del CES. Marcado de continuidad del CES.
Senalizaciéon de cruce con CES Senalizaciéon de cruce con CES
SEGURIDAD |Nivel 4 SEGURIDAD |Nivel 5
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE ELEMENTOS |Nueva regulacion semaférica
DE Senalizacién CES: CESX-A DE Paso peatones: CESX-PP
PROYECTO |Senalizador de cruce CESX-R / CESX-F PROYECTO |Sefndalizacion CES: CESX-A
IMAGENES Senalizador de cruce CESX-C
Y PLANOS IMAGENES
Y PLANOS
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IDENTIF. CES1 - Intervencion cruce M IDENTIF. CES1 - Intervencion cruce N
UBICACION | Torcuato Ferndndez Miranda / Luis Adaro Ruiz Falcd UBICACION | Torcuato Fernandez Miranda / Calle Sporting
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario
seguro. Caimado de trafico. seguro. Caimado de trafico.
SOLUCION |Elevacion y marcado del paso de peatones para asegurar la continvidad del SOLUCION |Elevacion y marcado del paso de peatones para asegurar la continvidad del
CES: CES.
Ampliaciéon de acera en la salida del paso. Se hace reformando el actual Pintado del carril bici en el nuevo paso elevado.
trazado de la acera, innecesario para los actuales giros. que se incorporan a Marcado de continuidad del CES.
plataforma de acera. Senalizacion de cruce con CES
Instalacion de nuevo semdforo a demanda con verde peatonal exclusivo m
(antes del giro en dmbar desde Torcuato Ferndndez Miranda). Habilitar AEGURIDAD Nivel 4
duracion del verde peatonal adaptada al transito escolar. ELEMENTOS |Paso pec’rgnes: CESX-PE
Marcado de continuidad del CES. DE Senalizacion CES: CESX-A
SefAdlizacion de cruce con CES PROYECTO |Sehalizador de cruce: 2 CESX-F / CESX-L
SEGURIDAD |Nivel 5 - 4 IMAGENES
Y PLANOS

ELEMENTOS |Nueva regulacion semaforica

DE Paso peatones: 2 CESX-PE

PROYECTO |Sefnalizaciéon CES: CESX-A

Sendlizador de cruce: 2 CESX-C / CESX-L

IMAGENES )
Y PLANOS \ RQUEDE
ISABEL LA
e CATOLICA
: L] £
8"/@
e
\
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IDENTIF. | CESI - Intervencion llegada a la conexién con CES3 DESCRIPCION TECNICA DEL CES2
UBICACION |Torcuato Fernandez Miranda / Calle Oscar Sudrez ! ; .
t ltinerario para el alumnado residente al sur de la zona A.
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Minimizar pasos por calzada al alumnado
para conectar itinerarios CES. Asegurar continuidad del itinerario seguro. St DAY & e /Py v N =
SOLUCION |Nuevo paso de peatones elevado. Elevacion del ofro en Torcuato Fdez. N/ éZ’ 59 ¥/, \_ j"'w’r N BN NV o
|Miranda y marcado para reforzar la continuidad del CES. Marcado del paso en ,,/‘ NG /. > | : |
|plataforma Unica de Oscar Muiiz. / 3 \ N\ RS
‘Ampliocién de plataformas en Oscar Muniz (este) con 3 plazas del parking. / "’\ / / TRAR N N
Sendlizacion de cruces con el CES. / </ )‘f., B R SN
|Marcado de pasos peatonales con prioridad en los carriles bici. -: e N A g o
'Marcado de continuidad del CES. 7 . NN -
. 8 y (S
SEGURIDAD |Nivel 4 y A O/
: a
ELEMENTOS |Paso peatones: 2 CESX-PE + CESX-PP / . N \ Q
DE Senalizacién CES: CESX-A P o/ \ / SIS
PROYECTO |Sefalizador de cruce: 4 CESX-F = - AN ‘ 4 - |
IMAGENES | - ~/ AN y 7
Y PLANOS il ) ; S
I P4 Ay =
{ { / L g, -
I N c
5 /] | — e < "
! |/ e
= : J — T o
llustracion 24: Plano general CES1 'y CES2 (Ver planos del Ambito 1, Seccién 4.1.4)
El punto de encuentro inicial se sitia en el Parque de la Fabrica de Gas. El camino discurre
por Ezcurdia hasta Avda. de Castilla y desde dlli llega por la acera norte de Carmretera de la
Costa y Carretera de Villaviciosa hasta el EES del CP Clarin. Combinado con el CES3 llegaran
a los ofros dos centros.
Se detalla un ramal para incorporarse al CES1 para dar opcién a la elecciéon de itinerario
(anticipacion de lineas de deseo).
Para acceder a este CES, el alumnado puede aprovechar los CES del CP Los Campos
(Ambito 2, ver apartado 4.2).
En las siguientes fichas se analizan pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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MOVILIDAD
SCAIFRIELE D Ayuntamiento
Fjon
IDENTIF. CES2 - Infervencion cruce Q (conexion con CES 1 del Ambito 2)
IDENTIF. Punto De Encuentro CES2 UB'CAC|ON Ezcurdia / Aguodo
UBICACION |Parque de la Fébrica de Gas OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar continuidad del itinerario
OBJETIVO | Creacion de punto inicial de facil acceso. Dignificar el espacio y su usabilidad. seguro.
Asegurar el acceso seguro al ifinerario seguro hasta el acceso al centro SOLUCION [Se eleva el paso de peatones hasta la alfura de la acera y se marca para
SOLUCION |El punto de encuentro se ubica en la acera de Ezcurdia de este parque al que reforzar la continvidad del CES.
el alumnado residente en esta zona puede acceder solo 0 acompanado por Se senalizan los cruces con el itinerario CES.
los CES del Ambito 2. ) ) ) SEGURIDAD | Nivel 4
En el punto de encuentro se instalardn bancos y sillas para crear una zona
estancial de espera y descanso para familiares y alumnado. ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE
" DE Sefnalizacion CES: CESX-A
SEGURIDAD | Nivel 5 PROYECTO |Sefalizador de cruce CESX-FR / CESX-F
ELEMENTOS |Senalizacion CES: CESX-A i
IMAGENES
DE Senal punto de encuentro: CESX-MP Y PLANOS
PROYECTO |Mobiliario urbano: 5 bancos, 5 sillas CES 2
IMAGENES Y
PLANOS "
ue aéla Fapca agGas “
4%
% 4/,
\ ’4»"' /1
\% 3
’
. y/
CES'1
CPLOS
CAMPOS
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Fjon

IDENTIF. CES2 - Intervencion cruce R IDENTIF. CES2 - Intervencion cruce S
UBICACION | Ezcurdia / Aquilino Hurlé UBICACION | Ezcurdia / Piles (idem Ezcurdia / Marqués de Urquijo)
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario

seguro. seguro.
SOLUCION |Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para SOLUCION |[Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para

reforzar la continuidad del CES. reforzar la continuidad del CES.

Se senalizan los cruces con el itinerario CES. Se senalizan los cruces con el itinerario CES.
SEGURIDAD |Nivel 4 SEGURIDAD |Nivel 4
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE
DE Sefdlizacion CES: CESX-A DE SefAdalizacion CES: CESX-A
PROYECTO |Sefndlizador de cruce CESX-F PROYECTO |Sefndlizador de cruce CESX-R
IMAGENES N IMAGENES
Y PLANOS N Y PLANOS
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MOVILIDAD
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IDENTIF. CES2 - Intervencion cruce W IDENTIF. CES2 - Intervencion cruce Y
UBICACION | Ezcurdia / Avenida de Castilla UBICACION | Carretera de la Costa / Orlando Pelayo
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario
seguro. seguro.
SOLUCION |Se marcan los pasos de peatones para reforzar la continvidad del CES (no se SOLUCION |[Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para
elevan). reforzar la continuidad del CES.
Nueva regulacion semaférica: fase verde exclusiva para el cruce de Avenida Se senalizan los cruces con el itinerario CES.
de Cgshjlo. Se regula fase ve@e peo_TonoI ampliada para el alumnado. SEGURIDAD | Nivel 5
Se sefalizan los cruces con el itinerario CES.
m ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE
SEGURIDAD/ | Nivesl &4 DE Sefializacion CES: CESX-A
ELEMENTOS |Nueva regulacion semaférica PROYECTO |Senalizador de cruce CESX-F
DE Paso peatones: 2 CESX-PP i
PROYECTO |Sefndlizaciéon CES: CESX-A I\CA Qjﬁ%@s
Sendalizador de cruce: 6 CESX-C / CESX-R
IMAGENES
Y PLANOS
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MOVILIDAD
SCAIFRIELE D Ayuntamiento
Fjon
IDENTIF. CES2 - Intervencion cruce Z IDENTIF. CES2 - Intervencion cruce AA
UBICACION | Carretera de la Costa / Pintor Marola UBICACION | Carretera de Villaviciosa / Pintor Carrero Miranda
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario
seguro. seguro.
SOLUCION |Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para SOLUCION |Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para
reforzar la continuidad del CES. reforzar la continuidad del CES.
Nueva regulacion semaférica: infroducir fase verde peatonal exclusiva antes de Se amplian las aceras del cruce con 2 plazas de estacionamiento. Para
permitir el giro desde Pablo Iglesias a Pintor Marola. aumentar visibilidad y reducir tiempo de paso por calzada.
Se amplia la acera de salida del cruce con 1 plaza de estacionamiento. Se senalizan los cruces con el itinerario CES.
Se senalizan los cruces con el itinerario CES. SEGURIDAD | Nivel 5
SEGURIDAD |Nivel 3-4 ELEMENTOS | Paso peatones: CESX-PE
ELEMENTOS |Nueva regulacion semaférica DE Senalizacion CES: CESX-A
DE Paso peatones: CESX-PE PROYECTO |Sefnalizador de cruce CESX-F
PROYECTO |Sefndalizacion CES: CESX-A
A IMAGENES
Senalizador de cruce CESX-F / CESX-R Y PLANOS
IMAGENES
Y PLANOS
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MOVILIDAD
SCTENIRLE D Ayuntamiento
Fjon
IDENTIF. CES2 - Intervencion cruce AB IDENTIF. CES2 - Intervencion cruce AC
UBICACION | Carretera de Villaviciosa / Gregorio Maraidn UBICACION | Carretera de Villaviciosa / Pintor Antonio Sudrez
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario
seguro. seguro.
SOLUCION |Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para SOLUCION |[Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para
reforzar la continuidad del CES. reforzar la continuidad del CES.
Nueva regulacion semaforica: infroducir fase verde peatonal exclusiva antes de Se amplia la aceras del cruce con dos plazas de estacionamiento.
permitir el giro desde Ctra. de Villaviciosa. Se eleva el cariil bici al nivel del paso de peatones.
Se amplia la acera de llegada del cruce con 1 plaza de estacionamiento. Se senalizan los cruces con el itinerario CES.

Se eleva el carril bici al nivel del paso de peatones
Se senalizan los cruces con el itinerario CES.

SEGURIDAD | Nivel 3-4

SEGURIDAD |Nivel 5
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE

DE Senalizacion CES: CESX-A
ELEMENTOS |Nueva regulaciéon semaférica PROYECTO |Sefnalizador de cruce CESX-F
DE Paso peatones: CESX-PE A
SO . IMAGENES
PROYECTO |Senalizacion CES: CESX-A Y PLANOS

Senalizador de cruce CESX-C / CESX-F / CESX-R —

IMAGENES - =
Y PLANOS \
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MOVILIDAD
SCSTEINELE D Ayuntamiento
Fjon
IDENTIF. CES2 - Intervencion llegada al EES DESCRIPCION TECNICA DEL CES3

UBICACION | Ctra. de Avilés y Ctra. de Avilés/Solar

OBJETIVO |Incremento de seguridad en los cruces de acceso a la plataforma EES. Asegurar
continuidad del itinerario seguro. ’
SOLUCION | Descrita en el punto 4.5.3.1 Parte de la plgtoformo ?el CP Clarin y cn.chndo la Carretera d(? VI||0VICI.OSO y Ezcurdia, sigue
por la Calle Oscar Muhiz hasta la Avenida de Torcuato Fermdndez Miranda, Alameda de
Manuel Preciado, Puente Nuevo y Doctor Fleming desde donde llegaran al EES del IES E Piles

Este itinerario une la plataforma del CP Clarin y con el entomo del CP Rio Piles y el IES El Piles,
haciendo de conector para el CES1, CES2, CES4, CESS y CES7.

SEGURIDAD |Nivel 5

ELEMENTOS | Descritos en el punto 4.5.3.1 y el EES del CP Rio Piles que distribuird a cada uno a su entrada de referencia al centro.
DE
PROYECTO
IMAGENES e . O
Y PLANOS R C B
~ alle >

A

e /'/4
. N 7 i A /5 A%
llustracion 25: Plano general del del CES3. Se observa la conexion ciclista entre los cenfros y con la red de
carriles bici de la civdad

En el desarrollo de este CES3 se han infroducen algunas transformaciones clave en el entorno
para la movilidad peatonal y ciclista de la zona:

+  Remodelacién de Oscar Mufiz con plataforma Unica, nuevas aceras y un vial en
direccién norte.

+ Se infroduce un carril bici en Oscar Mufiz que conecta con el carril preexistente de El
Molinén y el de Caretera de Villaviciosa que se continba hacia Las Mestas como
estaba proyectado pero no desarrollado (ver punto 4.5.3.5).

* Nueva ordenacion del trafico en el cruce de Carretera de Villaviciosa con Ezcurdia
que se simplifica y pacifica, redirigiendo giros hacia la rotonda de La Guia, dada su
proximidad.

* Nueva ordenacioén del trafico en el Puente nuevo con la eliminacion de un carril para
dar acceso ciclista a la otra margen del Rio Piles.

* Nueva ordenacion del frafico en el parking del Molindn eliminando una salida del
parking para facilitar la contfinvidad peatonal y ciclista.
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SOSTENIBLE

Fjon

Ayuntamiento

El tratamiento propuesto de Oscar Mufiz estd afectado por dos unidades de actuacion
AUAT04-A y AUA104-B (senaladas en el plano) de cuyo desarrollo depende la concrecion de
la infraestructura.

Este itinerario crea un eje peatonal seguro enifre el entorno del Molindn y el entorno de Las
Mestas y el acceso peatonal a las lineas de transporte publico de Cametera de Villaviciosa y
Ezcurdia para todos los centros atractores de movilidad de la zona (Estadio El Molinén, Grupo
Deportivo Covadonga, FIDMA, Museo del Pueblo de Asturias, Pabellén de los Deportes, Las
Mestas, etc.). El CES3 es de gran utilidad para la movilidad peatonal del EEl Las Mestas.

En los dos planos de detalle que siguen se amplia la ilustracion anterior:

DETALLE N

DETALLE LL

J LES. ELPILES
= ETV |

=S ¥l
llustracién 27: Plano detalle del final del CES3 en los EES del entorno del Piles, desde Torcuato Fdez Miranda

Y a continuacién, en las siguientes fichas se analizan detalladamente los puntos claves de la
propuesta para este CES3.

llustracion 26: Plano detalle del inicio del CES3 desde el EES del CP Clarin hasta Torcuato Fdez Miranda

VilaLaH
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MOVILIDAD
SCOTENRLE D Ayuntamiento
Fjon
IDENTIF. | CES3— Intervencion cruce N

IDENTIF. Punto de inicio del CES3 UBICACION | Oscar Mufiiz / Torcuato Femdndez Miranda
UBICACION | Carretera de Villaviciosa / Ezcurdia / Oscar Muhiz OBJETIVO  |Incremento de seguridad en el cruce. Minimizar pasos por calzada al alumnado
OBJETIVO | Creacion de punto de conexion de CES2, CESS, CESé y CES7 con los EES del para conectar itinerarios CES. Asegurar continuidad del itinerario seguro.

enfomo del Piles. Asegurar el acceso dl finerario seguro hasta el acceso al SOLUCION |Nuevo paso de peatones elevado. Elevacion del ofro en Torcuato Fdez.

centro. |Miranda y marcado para reforzar la continuidad del CES. Marcado del paso en
SOLUCION |El punto de inicio se ubica en esquina desde la que el alumnado que proviene 'plataforma Unica de Oscar Muniz.

de los CES2, CESS, CESé o CES7 puede tomar este itinerario desde la plataforma ‘Ampliocién de plataformas en Oscar Muniz (este) con 3 plazas del parking.

del EES del CP Clarin. Senalizaciéon de cruces con el CES.

Nueva ordenacion del trafico: se eliminan los giros desde Carretera de Marcado de pasos peatonales con prioridad en los carriles bici.

Villaviciosa y JesUs Revuelta hacia Ezcurdia (redirigidos a la rotonda del Piles, ‘Morcodo de continuidad del CES.

dada su proximidad). SEGURID "

Conexion de las vias ciclistas en el espacio liberado de las actuales isletas. D Hivel 4

Nueva Regulaciéon semaférica: ampliacion de la fase verde peatonal. ELEMENTOS Pc§o _peopnes: 2 CESX-PE + CESX-PP

Marcado de continuidad del CES y sefdlizaciéon de cruces. DE Senalizacion CES: CESX-A

| nali . &

SEGURIDAD | Nivel 5 PR(’)YECTO ESencllzodor de cruce: 4 CESX-F - o
ELEMENTOS |Nueva Regulacion semaférica en Ezcurdia ¥\A ;‘j,ﬁg‘fss
DE Paso peatones: CESX-PP
PROYECTO |Senalizacion CES: CESX-A

Senalizador de cruce CESX-C

Nueva ordenacion del trafico
IMAGENES Y
PLANOS

A Cp. CLARN
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MOVILIDAD
SCRREIRRLE D Ayuntamiento
Fjon

IDENTIF. CES3 - Intervencion cruce LL IDENTIF. CES3 - Intervencion cruce L

UBICACION |Torcuato Fernandez Miranda / parking / Alameda de Manuel Preciado UBICACION | Parking / Alameda de Manuel Preciado

OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar continvidad del ifinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar continvidad del ifinerario
|seguro. Caimado de trdfico. seguro. Calmado de tréfico.

SOLUCION |Elevacion y marcado de los pasos de peatones para asegurar la continvidad SOLUCION |Elevacion y marcado de los paso de peatones para asegurar la continuidad del
|del CES. Paso de carril bici también elevado en la plataforma del paso elevado CES. Paso de carril bici también elevado en la plataforma del paso elevado
'hacia Alameda de Manuel Preciado 'hacia Alameda de Manuel Preciado
Eliminacién de una salida del parking para reducir riesgos para el alumnado. Eliminacién de una salida del parking para reducir riesgos para el alumnado.
'Marcado de continuidad del CES. |Marcado de continuidad del CES.
Senalizacion de cruces con CES ‘Seﬁolizoci(’)n de cruce con CES.

SEGURIDAD |Nivel 4-3 SEGURIDAD |Nivel 4

ELEMENTOS |Nueva ordenacion del trafico del parking ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE

DE Paso peatones: 2 CESX-PE DE |Sefalizacién CES: CESX-A

PROYECTO |Sefndalizacion CES: CESX-A PROYECTO |Sendalizador de cruce: 2 CESX-F

- }Sencllzodor de cruce CESX-R / 3 CESX-F IMAGENES

IMAGENES Y PLANOS

Y PLANOS / I
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IDENTIF. CES3 - Intervencion cruce K IDENTIF. CES3 - Llegada a los EES del IES El Piles y CP Rio Piles
UBICACION | Alameda de Manuel Preciado / Enrique Castro “Quini" / Dr. Fleming UBICACION | Doctor Fleming
OBJETIVO |Incremento de seguridad en los cruce. Asegurar continuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar continvidad del ifinerario
|seguro. Caimado de frdfico. seguro.
SOLUCION |Elevacion y marcado de los paso de peatones para asegurar la continuidad del SOLUCION |Elevacion y marcado de los paso de peatones para asegurar la continuidad del
|CES. Paso de carril bici también elevado en la plataforma del paso elevado en CES.
Enrique Castro "Quini". Marcado de continuidad del CES.
Nuevo paso elevado en Doctor Fleming |Sefalizacion de cruce con CES
‘Nu_evo ordenofloq gel frafico: Se el!mlno un Vl.0|. en el Puente Nuevo y en SEGURIDAD | Nivel 4
Enrique Castro "Quini" para dar espacio al carril bici.
‘Instolocién de semdaforo en Enrique Castro “Quini” ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE
Instalaciéon de semdaforo en Doctor Fleming con fase verde peatonal exclusiva. DE Senalizacién CES: CESX-A
Ampliacién de acera en la salida del paso sobre Doctor Fleming para reducir PROYECTO |Sendlizador de cruce CESX-R / CESX-F
'tiempo de paso de los escolares. Se hace con dos plazas de aparcamiento que IMAGENES |
|se incorporan a plataforma de acera. Y PLANOS
|Marcado de continuidad del CES. 7
|Senalizacion de cruce con CES
SEGURIDAD |Nivel 5 - 4
ELEMENTOS |Nueva regulacion semaférica.
DE Nueva ordenacion del trafico. ®
PROYECTO |Paso peatones: 4 CESX-PE @?
Senalizacion CES: CESX-A 5
|Senalizador de cruce CESX-C / CESX-F / CES-L W)
IMAGENES |
Y PLANOS
//
|Detalle Cruce | Detalle Cruce J
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DESCRIPCION TECNICA DEL CES4
Itinerario para el alumnado residente en la zona sur de la zona C. I%WE'Pmm%mwmmcm
UBICACION | Avda. del Jardin Botdnico / Dionisio de la Huerta
OBJETIVO |Creacion de punto inicial de facil acceso. Asegurar el acceso al Punto de
encuentro
EES 1 SOLUCION |El punto de encuentro se ubica en la esquina noreste del cruce como captador
del alumnado residente en la zona D.
Pintado del paso de peatones para asegurar el acceso al punto de encuentro.
Marcado de Vados
Sendlizacion de giros e intersecciones con CES.
SEGURIDAD |Nivel 5
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PP
‘4’ DE Sefdlizacion CES: CESX-A
/ PROYECTO |Marcado de vados: CESX-S
1}/ Senalizador de cruce: CESX-F
- Senal punto de encuentro: CESX-MP
IMAGENES
Y PLANOS
‘\"‘\ . ) L‘\ |
é \ DETALLE Al
g )\ &
AKX\  ) ¥
| /i NN .
llustracién 28: Plano general del CES4
El punto de encuentro se situa en el cruce de Avda. del Jardin Botdnico con Dionisio de la
Huerta. Por la acera oeste de la Avda. del Jardin Botdanico llega a la Plaza de La Guia y cruza
Prof. Pérez Pimentel. Caminando por Doctor Fleming llegan hasta el EES.
Un segundo ramal, cruzando Doctor Fleming y Enrique Castro “Quini” lleva al EES del CP Clarin
En las siguientes fichas se analizan pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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MOVILIDAD
SCOTENRLE D Ayuntamiento
Fjon
IDENTIF. CES4 - Intervencion cruce Al IDENTIF. CES4 - Intervencion cruce AJ
UBICACION | Avda. del Jardin Botanico / Calle Ideal Rosales UBICACION | Avda. del Jardin Botanico / Plaza de La Guia / Prof. Pérez Pimentel
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario
seguro. seguro.
SOLUCION |Elevacion del paso de peatones a nivel acera. SOLUCION |Marcado de pasos de peatones (no se eleva a nivel acera).
La primera plaza de aparcamiento se incorpora a plataforma de acera. Marcado de continuidad del CES
Marcado de continuidad del CES. Senalizacion de cruce con CES
Senalizaciéon de cruce con CES .
Marcadods Vados SEGURIDAD |Nivel 5
m ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PP
SEGURIDAD! | Nivel 4 DE Sefializacion CES: CESX-A
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE PROYECTO |Senalizador de cruce CESX-C
DE Senalizacion CES: CESX-A i
PROYECTO |Marcado de vados: CESX-S IYM P;I\_(:IEI\(I)ESS
Senalizador de cruce: CESX-R
IMAGENES
Y PLANOS
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IDENTIF. CES4 - Intervencion llegada al EES e inicio del ramal hacia CP Clarin
UBICACION | Doctor Fleming / Rotonda / Avda. Enrique Castro “Quini” IDENTIF. CES4 - Intervencion cruce AL (ramal CP Clarin)
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario UBICACION |Rotonda / Avda. Enrique Castro “Quini”
- seguro. Llegada a EES OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario

SOLUCION |Elevacion del paso de peaftones a nivel acera para mayor seguridad y seguro.

calmado del trafico = = = TR

Nueva regulacién semaférica: ampliar duracion de fase verde peatonal. SOLUCION |Elevacion del paso de pe'a.fon.es a n_lvel acera. Se eleva también el carril bici.

GTeS F s Nueva regulacion semaforica: ampliar duracion de fase verde peatonal.

Ampliacion de la acera de la orilla del Rio Piles reformando la actual forma de M o tinvidad del CES

la via (calmado de trafico, paso mds corto para escolares y dignificacion de S circlg o”e(cj:on g (eZES :

espacio peatonal) enalizacion de cruce con

Marcado de continuidad del CES. SEGURIDAD |Nivel 5
SEGURIDAD |Nivel 5 ELEMENTOS |Nueva regulacion semaférica

- . DE Paso peatones: CESX-PE
ELEMENTOS |Nueva regulocpn semaforica PROYECTO |Senalizacion CES: CESX-A
D Paospodiona.: CESCTE Sefdlizador de cruce: CESX-R
PROYECTO |Senalizacion CES: CESX-A, CESX-C . s
IMAGENES IMAGENES
Y PLANOS Y PLANOS
[ Z
][]
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IDENTIF. CES4 - Intervencion llegada al EES del CP Clarin DESCRIPCION TECNICA DEL CES5
UBICACION | Ezcurdia / Oscar Muhiz
urdia / Oscar Mufi Itinerario disenado para el alumnado residente en la parte norte de la zona B.
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario
seguro. Llegada a EES
SOLUCION |Marcado del paso de peatones en plataforma Unica (ver intervencién en Oscar
Muniz en CES3)
Marcado de continuidad del CES.
SEGURIDAD |Nivel 4 ASS;I:ON
ELEMENTOS |Pasos peatones: CESX-PP
DE SefAdlizacion CES: CESX-A
PROYECTO
IMAGENES
Y PLANOS
llusfracion 29: Plano general CES5S
El punto de encuentro inicial se sitGa en Calle Poeta Angel Gonzdlez, a donde el alumnado
de la zona B acudird solo o acompanado para tomar el CES. Por Margarita Salas y Orbén
caminardn hasta llegar directamente al EES del CP Clarin. Usando el CES3 accederdn a los
EES de los ofros centros.
En las siguientes fichas se analiza pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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IDENTIF. CESS - Intervencion cruce G
IDENTIF. . Punto D’e Encuentro CESS ) UBICACION | Margarita Salas / Fernando el Santo
UBICACION | Posia Angel Gonzalez OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario
OBJETIVO | Creacion de punto inicial de facil acceso. Asegurar el acceso al itinerario seguro.
: seguro hasta el EES del centro. Acceso seguro al punto de encuentro SOLUCION |Elevacion del paso de peatones a nivel acera.

SOLUCION | Creacién de un espacio estancial para el encuentro y descanso en la acera Marcado de continuidad del CES.

este de la calle en una acera amplia. Senalizaciéon de cruces con CES

Instalacién de un nuevo semdforo. "

Elevacion de paso de peatones de acceso al P.E. a nivel calzada y ampliacion SEGURIDAD | vl 4

de aceras en la recepcion del paso para reducir tiempo de paso. ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE

Sendalizacion de giros e intersecciones con CES. DE Senalizacion CES: CESX-A
SEGURIDAD | Nivel 5 F’R’OYECTO Sefndalizador de cruce CESX-F / CESX-R
ELEMENTOS |Nueva regulaciéon semaférica. IY'\AQ(:IEI\(I)ESS
DE Paso peatones: CESX-PE
PROYECTO |Senalizacion CES: CESX-A

Senalizador de cruce: CESX-C

Senal punto de encuentro: CESX-MP

Mobiliario urbano: 4 bancos, dos sillas. Arbolado.
IMAGENES
Y PLANOS
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IDENTIF. | CES5 - Infervencion cruce H DESCRIPCION TECNICA DEL CESé
UBICACION |Ma ita Salas / Las Mest
gand s/ Las oS Itinerario para el alumnado residente en la zona D, en el bario de E Coto.
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinvidad del itinerario L " i ) .
seguro. El punto de encuentro inicial se sitia en el cruce de Gral. Sudrez Valdés con Avelino Glez.
SOLUCION |Elevacion del paso de peatones a nivel acera. Mallada. El alumnado de E Coto acudira solo o ccomiponcdo para tomar el CES en el Punto
Marcado de continvidad del CES. de Encuentro. Por la acera oeste de esta calle baja hosic encontror?e con el CES2 en
sefalizacion de cruces con CES Avenida de la Costa, tras cruzar Pablo Iglesias. Desde alli, la combinacion de CES2, CES3 y
SEGURIDAD | Nivel 3 CES1 les conducira a los EES de los tres centros.
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE
DE Senalizacién CES: CESX-A
PROYECTO |Senalizador de cruce CESX-L / CESX-F
IMAGENES
Y PLANOS
Hust;ccién 30: Plano gehefcl del CES6
Este CES crea un itinerario peatonal seguro ademdas para el IES Calderéon de la Barca, CS El
Coto, Bibiloteca Municipal de EI Coto, Piscina Municipal de El Coto y el Centro Municipal
Integrado de El Coto, ademds de la sede de la AAVV Ceares Coto Viesques.
En las siguientes fichas se analizan pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta:
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IDENTIF.
UBICACION

Punto De Encuentro CES6

Gral. Sudrez Valdés / Avelino Glez. Mallada

OBJETIVO

seguro hasta el EES del centro

Creaciéon de punto inicial de facil acceso. Asegurar el acceso al itinerario

SOLUCION

estancial amplio y con arbolado.
Instalaciéon de mobiliario urbano para facilitar los momentos de encuentro y

espera.

El punto de encuentro se ubica en la esquina noroeste del cruce en un espacio

Nivel 5

SEGURIDAD

ELEMENTOS
i DE
PROYECTO
IMAGENES
Y PLANOS

Senal punto de encuentro: CESX-MP

Sefndlizacion CES: CESX-A

Mobiliario urbano: 4 bancos y 2 sillas.

,oto

CMIEL COTO

266

IDENTIF. CESé - Intervencion cruce

UBICACION | Gral. Sudrez Valdés / Calderdn de la Barca
OBJETIVO ‘Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar continuidad del itinerario

seguro.

SOLUCION |Elevacion del paso de peatones a nivel acera.
Retirada de obstaculos y plazas de aparcamiento limpiar el cruce. La primera

|plaza de aparcamiento se incorpora a plataforma de acera (o se mantiene

vacia tacticamente con aparcamientos de bicis).
Se estrecha la calzada para disminuir el tiempo de cruce del paso de peatones

Marcado de continuidad del CES.
|Senalizacion de cruce con CES al frente.

SEGURIDAD |Nivel 4

ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE
DE Senalizacién CES: CESX-A

PROYECTO |Senalizador de cruce CESX-F

IMAGENES |
Y PLANOS

CES 6

267
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IDENTIF. CESé - Intervencion cruce IDENTIF. CESé - Intervencion llegada al CES2
UBICACION | Gral. Sudrez Valdés / Pablo Iglesias UBICACION | Gral. Sudrez Valdés / Carretera de la Costa
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario
seguro. Calmado de tr&fico. seguro. Conexion con el CES2
SOLUCION |Marcado de los pasos de peatones para asegurar la continuidad del CES (no se SOLUCION |Marcado de los pasos de peatones para asegurar la continuidad del CES (no se
elevan). elevan).
Ampliacién de acera en la salida y recepcion del paso sobre P. Iglesias para Regulacion semaférica: ampliacion de fase verde peatonal.
reducir fiempo de paso de los escolares. Se hace con plazas de aparcamiento Marcado de continuidad del CES.
que se incorporan a plataforma de acera. Senalizacion de cruce con CES
Regulacion semaforica: omplloaop de fase verdg peotongl en ambos posos. SEGURIDAD | Nivel 5
Nueva fase verde peatonal exclusiva en Gral. Sudrez Valdés antes del giro en
ambar desde P. Iglesias. ELEMENTOS |Nueva regulacion semaférica
Marcado de continuidad del CES. DE Paso peatones: CESX-PP
SefAdlizacion de cruce con CES PROYECTO |Sefdalizaciéon CES: CESX-A
SEGURIDAD | Nivel 5 - 4 : Senalizador de cruce CESX-C
ELEMENTOS |Nueva regulacion semaforica l\:v‘ ﬁiﬁg@s
DE Paso peatones: 2 CESX-PP
PROYECTO |Sehnalizaciéon CES: CESX-A
Senalizador de cruce CESX-C / CESX-F
IMAGENES
Y PLANOS
268 269
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DESCRIPCION TECNICA DEL CES7

Itinerario no convencional disehado para el alumnado residente en la parte mas alejada de
la zona B con soluciones de pedibus o bicibus.

IDENTIF.

Punto De Encuentro CES7

UBICACION

Parque Fluvial del Piles

OBJETIVO

Creacioén de punto inicial de facil acceso.

SOLUCION

El punto de encuentro se ubica en el Parque Fluvial del Piles a la altura de la
Calle Concejo de Caravia.

Marcado del punto

Senalizacion vertical del CES (alternativa al CESX-A)

SEGURIDAD

Nivel 4

ELEMENTOS
DE
PROYECTO

Senal punto de encuentro: CESX-MP
Sefalizacion vertical del CES

llustracién 31: Vista general del CES7. Arriba izquierda, inicio del CES. Abgjo izquierda, continuacion del CES.
Derecha, final del CES y conexién con CES3

El punto de encuentro inicial se sitba en el Parque Huvial del Piles (a la altura de la Calle
Concejo de Caravia) y discurre por la Senda Peatonal del Rio Piles a Viesques hasta el puente
de Las Mestas donde, por la acera oeste de la Calle JesUs Revuelta Diego, llegan al EES del
CP Clarin.

Desde alli, la combinacion de CES3 y CES1 les conducird a los EES de los ofros dos centros.

También podria dar servicio a alumnos y alumnas de otras zonas que fueran acompanados
por sus progenitores hasta la rotonda de Gloria Fuertes para que se incorporaran esos
pedibus o bicibus.

El nivel de intervencion que requiere esta propuesta es menor que otros CES urbanos. Se
intervienen dos cruces unicamente porque el resto del recorido ya se realiza por espacios
peatonales protegidos sin interaccién con el trafico rodado. En cuento a la senalizacion de
continuidad del CES debe hacerse con senales verticales por la naturaleza del terreno.

En las siguientes fichas se analizan pormenorizadamente los fres puntos claves de la
propuesta:

270

IMAGENES
Y PLANOS
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IDENTIF. CES7 - Intervencion cruce AE IDENTIF. CES7 - Intervencion cruce AF
UBICACION |Senda Parque Fluvial del Piles / Anselmo Solar UBICACION |Senda Parque Fluvial del Piles / Albert Einstein
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario
seguro. seguro.
SOLUCION |Elevacion del paso de peatones a nivel acera. SOLUCION |Elevacion del paso de peatones a nivel acera.
Marcado de continuidad del CES. Nueva regulacion semaférica: fase verde peatonal exclusiva y suficiente para el
Senalizacion vertical del CES transito escolar
Sefalizacion de cruce con CES Senalizacion vertical del CES (alternativa al CESX-A)
SEGURIDAD | Nivel 5 Senalizacion de cruce con CES al frente
ELEMENTOS | Paso peatones: CESX-PE SEGURIDAD | Nivel 4
DE Senalizacion vertical del CES (alternativa al CESX-A) ELEMENTOS |Nueva regulacion semaférica
PROYECTO |Senalizador de cruce CESX-C DE Paso peatones: CESX-PE
A PROYECTO |Sefalizacion CES
IMAGENES s
Y PLANOS Senalizador de cruce CESX-C
IMAGENES
Y PLANOS
272 273
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IDENTIF. CES7 - Lliegada al EES del CP Clarin y conexion con CES3 4.5.3.5 Propuesta de mejora de la movilidad ciclista del centro.
UBICACION | Dionisio Huerta / Carretera de Villaviciosa . ) )
. T - - Las Comisiones de Caminos Escolares de los tres centros (y parficularmente el IES E Piles)
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuvidad del itinerario —_— | N al . " | + dal de 16 biciclst |
seguro. Liegada a EES estacaron el pofencial para incrementar la cuota modal de la bicicleta en los
. - - . . desplazamientos al Ambito 1. El gran problema detectado es la desconexion final de las
SOLUCION |Se accede directamente sin cruces con frafico motorizado grandes vias ciclistas en la aproximacion final a los centros educativos.
Marcado de continuidad del CES.
SEGURIDAD | Nivel 5 .Por un Iodq, al 9P Clarin llega el carril b|C|”que viene de la Plaza de Tgfos -una |nfrcestructu’rc
— inconexa sin utilidad actual para la movilidad — pero no hay conexion con las grandes vias
EDLEEMENTOS Sendalizacion CES: CESX-A ciclistas tan cercanas.
PROYECTO Por el ofro, el carril bici que recorre toda la franja litoral de Gijén desde la Playa de Poniente
IMAGENES hasta el Piles, les pasa por delante sin mas alternativa que ciclar la rotonda. Un desafio
Y PLANOS demasiado arriesgado para el alumnado, maxime en las horas de entrada y salida en las que
esta rotonda tiene un volumen de fréfico elevadisimo.
La propuesta que hacemos para el Ambito 1 se refleja en el siguiente plano:
r; — - carretera g Somio £l Pison 00y
2 ia El P :
q”e'e'
<
%
3
AUA-316 g ) PO
e z é! ( V"'”da der D,g\eﬁo‘
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z
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q “, I PROPUESTA CB
= A ' I PROPUESTA CC
*% I CB PLANIFICADOS
$ s Bl uso comparRTDO ¥
o " Y™ N\
Sobre infraestructuras ciclistas segregadas, se hacen las siguientes propuestas:
« Conexién del carril bici de Carretera de Villaviciosa con el carril bici planificado de
Pablo Iglesias (no se redliza propuesta de frazado a expensas del existente en el
proyecto de remodelacion de Pablo Iglesias).
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« Conexién del carril bici de Torcuato Ferndndez Miranda con el cariil bici de Caretera « Conexién del carril bici litoral con el entorno seguro del IES Piles y CP Rio Piles por el
de Villaviciosa por la Calle Oscar Muiiiz. Puente Nuevo habilitando una conexiéon a la altura de El Molindn donde actualmente
nace la acera.
L TP o -
& ; L A %
llustracion 34: Plano detalle de la conexién del carril bici actual con el Puente Nuevo por Avda.
Enrique Castro "Quini"
« Conexion del carril bici de Torcuato Fdez. Miranda con el entorno seguro del IES Piles y
= » arrelera de Vilaviciosa CP Rio Piles por el Puente Nuevo habilitando una conexién por la Alameda de Manuel
llustracion 32: Plano detalle de la actuacién propuesta en el entomo de la Calle Oscar Muriiz Preciado similar a la que va en direccién rotonda del Piles.
El trazado propuesto estd afectado por dos unidades de actuacion AUAT04-A y /
AUA104-B (senaladas en el plano) de cuyo desarollo depende la infraestructura (Ver
Descripcion Técnica del CES3 en punto 5.4.3.4).
« Realizacién del carril bici (proyectado y nunca ejecutado) que llegaria hasta Las
Mestas.
Puente Nuevo
« Solucién de la conexion del carril bici litoral Alameda de Manuel Preciado (sur). Se
pinta el paso ciclista (en el semaforo de Avenida Enrique Castro “Quini" cercano a la
rotonda del Piles) y se soluciona el acceso claro y seguro al ramal de entrada al carril
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bici litoral. Para ello, se modifica ligeramente el actual frazado del carril bici en el 4.5.3.6 Zona de Transito Escolar (ZTE) del CP Clarin
tframo hacia el sur de la Alameda con el objefivo de mejorar la interaccion con el Dado el elevado porcentaje de desplazamientos en coche por motivos de estudios del
transito peatonal por la alameda'y el paso. alumnado del Ambito 1 (Ver puntos 4.5.1.1 a 4.5.1.4) se considera necesario reordenar esta
movilidad y alejar los flujos de coches del entomo de los centros.
En base a la observacion de las zonas potencialmente emisoras de estos desplazamientos
(Ver punto 4.5.2.2 e ilustracion 16) y a las demandas de los Comisiones de Caminos Escolares
Seguros de los centros, se redliza una triple propuesta de ZTEs que pueden seer usadas para el
acceso a uno o varios centros, ya que todos estdn comunicados entre si.
A continuacion se andlizan los puntos claves de cada propuesta de ZTE:
A - ITE del Complejo Deportivo Las Mestas
Esta zona se propone a partir de la idea surgida de las comisiones de caminos escolares de
los centros citada por la direcciéon del CP Piles. H objetivo de esta ZTE seria proporcionar a
padres y madres un punto de desembarco alternativo (para el alumnado de cualquiera de
los centros) que aleje el trafico rodado, reduzca la congestion y proporcione un camino
auténomo mds largo que el actual y también seguro, para los y las estudiantes.
et
llustracion 36: Plano detalle del nuevo frozado del carril bici de la Alameda dé Manuel Preciado
direccién rotonda de La Guia y conexién con carril bici litoral
Se completa la propuesta con una serie de ciclocarriles que completarian la intervencion
ciclista en la zona y que servirian para pacificar alguno de los puntos mas conflictivos:
+ El eje Fuente del Real - Quevedo - Poeta Angel Gonzdlez con la conexion por
Hermanos Felgueroso.
* El eje Avenida del Mar Cantdbrico - Corin Tellado hasta las inmediaciones de Albert s
Einstein.
* La cdlle Ezcurdia desde la rotonda del Piles hasta el Paseo del Muro y desde el CP COMPLEJO
Clarin hacia dicha rotonda, en el ofro sentido. DEPORTIVO <« 24
. - : o - ; - |
Lg AYenldo del Jardin Botdnico Aflantico desde la rotonda del Piles hasta Albert ‘ LAS MESTAS ;’/
Einstein. Ilus;rocién 37: Detalle de la ZTE de Las Mesro§ il
* Doctor Fleming desde la rotonda del Piles hasta el Puente Nuevo. i
; Se habilita una ZTE con siete plazas de rapida rotacion (esta estimacion para las necesidades
En cuanto a ofras infraestructuras, la propuesta es: . , h R
actuales del centro se puede reconsiderar) en el frente del pabellon lo mas cal norte posible.
* Nuevos aparcamientos de bici en espacio liberados para dar visibilidad al paso del A s v w s ; : x 5 s
CES en crgces P P P Desde dlli, caminarian por el interior del complejo deportivo hacia el punte sobre el Rio Piles
«  Aparcamientos de bicicletas en las plataformas de EES. hasta la calle Jesus Revuelffl Diego donde acceden al EES del CP Clarin. Una vez alli,
*  Mdas aparcamientos de bicicletas en el interior del centro escolar para dar una caminando por el CES3 llegarian a los ofros dos centros.
seguridad anadida contra los robos al alumnado que acude cotidianamente al centro B - ZTE de Manvuel Preciado
en bici.
* Multiplicar la cantidad de aparcabicis e instalar nuevos aparcabicis cubiertos en los Esta zona se propone para dar servicio a los fres centros por igual a partir de la idea surgida
centros afractores de la zona citados: ESTOF"O El Mqllnon, Grupo  Deportivo de las comisiones de caminos escolares de los centros citada por la direccion del CP Piles. El
'(\:on'adonga, FIDMA, Museo del Pueblo de Asturias, Pabelion de los Deportes y Las objetivo seria alejar punto de desembarco del alumnado y proporcionarles un camino
SIS, auténomo mas largo que el actual y también seguro.
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La 7TE se ubicaria en el interior del parking de El Molinén cercano a la Alameda de Preciado
por donde se incorporarian al CES3 y caminarian en ambas direcciones hacia los EES de sus
respectivos centros.

/ /"
llustracion 38: Detalle de la ZTE de Manuel Preciado

Esta ZTE estd mas cercana a todos los centros que la anterior y por tanto generaria tiempos
de desplazamiento de unos 5 minutos mdaximo por un itinerario seguro y agradable en
cualquier época del ano.

Se habilita una ZTE con ocho plazas de rapida rotacion (esta estimacion para las necesidades
actuales del centro se puede reconsiderar) y se eliminan cuatro plazas del actual alineacion
de aparcamientos para hacer hueco al desplazamiento del vial.

C - ITE del Pabellén de los Deportes de La Guia

La ZTE propuesta se ubicaria en la via de salida del parking, justo antes del EES de la enfrada B
del CP Rio Piles.

Para ello se reubican los contenedores de RSU y se reserva todo el espacio actual para plazas
de rapida rotacion.

Esta ZTE no es una altemativa a uso del parking (que seguird siendo mayoritario) sino una
propuesta para reordenar ese espacio actual de aparcamiento y evitar el estacionamiento
imegular en la via de acceso al EES actual, mejorando su usabilidad. Por tanto, se recomienda
una intervencion adicional para “humanizar” el parking con caminos peatonales que no
dejen a las personas usuarias enire los coches al bajarse de ellos.

280

llustracién 39: Detalle de la ZTE del Palacio de los Deportes de La Guia
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