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7.6. MOVILIDAD ESCOLAR

La movilidad de los estudiantes tiene un elevado porcentaje de repercusiéon en la movilidad global de la
ciudad, debido fundamentalmente a que se trata de una movilidad obligada. El diagndstico de movilidad
escolar nos indica que, si bien un 70% de los desplazamientos a los centros escolares se realiza caminando
(lo que evidencia la cercania del lugar de residencia del alumnado en el entorno préximo), hasta un 24%
de estos desplazamientos se producen en vehiculo privado (el segundo en importancia), porcentaje que
se ve incrementado y es mayoritario en algunos centros educativos de la ciudad que captan alumnado
cuya residencia estd mads dispersa o se encuentra muy alejada del centro escolar.

Esta situacion ha provocado que uno de los problemas recurrentes en todos los centros, especialmente
aquellos donde el alumnado no vive préximo y acude al centro en coche, es el trafico elevado a la puerta
de los centros en horarios de entrada y salida, con velocidades inadecuadas, aparcamiento ilegal y
desordenado y conflicto entre peatones y motorizados. La consecuencia de todo ello es un aumento de la
percepcion, por parte de los padres y madres, de la peligrosidad del camino y del acceso al centro escolar,
que deriva en un acompafiamiento permanente a los nifios y nifias, lo que redunda en una pérdida de sus
habilidades para conducirse de forma auténoma en el espacio publico.

Por este motivo el Plan busca la consecucién de los siguientes objetivos:

1. Mejorar la proteccion y seguridad del entorno de los centros escolares, en particular de los
espacios de entrada a los centros.

2. Crear una red de caminos escolares seguros concebidos como itinerarios continuos especialmente
disefados y sefalizados para que los y las escolares accedan de forma segura a los centros de
ensefianza, ya sea a pie, en bicicleta o en transporte publico.

3. Evitar la congestion y el conflicto provocado por el trafico motorizado en las entradas/salidas de
los centros educativos.

4. Crear entornos escolares saludables, reduciendo las emisiones contaminantes y el ruido
procedentes de la movilidad al centro escolar.

5. Fomentar la autonomia infantil y la apropiacién del espacio publico por los niflos y nifas,

favoreciendo la autoestima, la socializacidn y su proceso de aprendizaje.

Es fundamental adoptar un punto de vista nuevo: ver la ciudad desde una altura de 100 a 150
centimetros, que es la altura a la que viven la ciudad los nifios y nifias en edad escolar.

A través de la consecucion de los objetivos mencionados, se conseguira una mejora en la movilidad global
de la ciudad y se fomentara el desplazamiento seguro de los estudiantes, incentivando la movilidad activa
y en transporte publico.
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Objetivo v justificacion

El modelo de planificacidn urbana y de gestidén de la movilidad, centrado en una densa edificacidon y en un
espacio publico de baja calidad entregado al trafico rodado y al aparcamiento, ha generado un entorno
fisico para los centros educativos poco habitable. Muchos centros de Gijon estan “asediados” por los
edificios circundantes y por el trafico.

El centro escolar y su entorno (junto con el hogar) es donde mas tiempo pasan los nifios y nifias. Los
entornos escolares, por tanto, son de los espacios urbanos mas cruciales para asegurar su salud,
bienestar, desarrollo fisico, el desarrollo de su cerebro y la maduraciéon de habilidades psicoldgicas y de
aprendizaje bdasicas.

El Ayuntamiento de Gijon pone en marcha el proyecto de Caminos y Entornos Escolares Seguros como
una apuesta para mejorar la autonomia infantil, la seguridad vial y la calidad del aire en el entorno escolar
para el beneficio de los nifios y nifias. No obstante, la ejecucién del proyecto actuard como un elemento
transformador de los barrios que beneficiara al conjunto de la poblacion.

El objetivo es mejorar las condiciones de los entornos de las escuelas superando las actuaciones de
urbanismo tdctico previas y estructurar caminos escolares que hagan mas seguros y amables los
desplazamientos activos (a pie o en bicicleta) del alumnado a las escuelas. Todo ello con la participacion
activa de las comunidades educativas.

Este proyecto parte del andlisis y diagndstico previo de los entornos de los centros y de la movilidad de su
poblacién estudiantil, para generar propuestas en los diferentes ambitos de actuacion.

En el Anexo Il del documento se recoge la propuesta técnica que se ha elaborado para transformar los
entornos de siete centros escolares analizados (CP Miguel de Cervantes, CP Lloreu, CP Los Campos, CP La
Escuelona, CP Clarin, CP Rio Piles e IES Rio Piles), y que incluye el disefio de 27 caminos escolares seguros
gue responden a las caracteristicas de distribucién de la poblacion escolar y las distintas zonas de
influencia de los centros mencionados. Esta propuesta plantea la aplicacion de unos criterios comunes de
intervencién para todos los centros educativos de la ciudad.

En el plano correspondiente a la presente medida se identifican los centros analizados y aquellos a los que
el Plan propone extender el proyecto.

Descripcion

Todas las intervenciones en cada ambito definido se guiardn por unos criterios basicos comunes para que
se transforme el entorno con actuaciones estructurantes, elementos simples de pintura sobre pavimentos
y calzada, con mobiliario urbano, vegetacion y elementos de identificacidn y juego infantil. Se distinguen
asi:

e Entorno Escolar Seguro (EES): El espacio de intervencion vendrd definido por las aceras préximas a
las entradas del centro y la parte de calzada ganada como ampliacién tactica o estructural, segln
cada caso. Se tratard el limite con una valla metdlica, en el caso de escuelas de primaria o sélo con
elementos de cierre frente al acceso (bolardos, ...) en el caso de centros de secundaria. También se
podran definir los limites con el trafico con elementos urbanos cuando se trate de vias pacificadas
con baja velocidad de los vehiculos o para solucionar la interaccidn con vados y otras situaciones.

e Caminos Escolares Seguros (CES): El espacio de intervencién se define por los diferentes itinerarios
establecidos a partir del andlisis de residencias del alumnado. En ocasiones, se conectardn con otros
servicios de interés para el alumnado (bibliotecas, centros deportivos, transporte publico). Se creara
una continuidad peatonal a cada itinerario con pasos de peatones elevados y los elementos graficos
definidos.

e ltinerarios Ciclistas: Las propuestas para mejorar la accesibilidad ciclista de cada dmbito van desde
conexiones con la red ciclista actual al desarrollo de nuevas vias que apuntan a una mejora de la
movilidad ciclista en todo el barrio. Las intervenciones propuestas incluyen vias segregadas y
ciclocarriles.

A continuacién, se describen las propuestas de intervencion comunes que han de ser consideradas en los
distintos ambitos/centros escolares:

35.1 Ampliaciones estructurantes en los Entornos Escolares Seguros (EES)

En los entornos de los centros escolares objeto del proyecto existe una desproporcion entre el espacio
destinado a las personas que van a pie y el destinado a la circulacién y estacionamiento de vehiculos. No
se garantizan las condiciones minimas de seguridad para el alumnado en sus entradas y salidas diarias.
Algunas aceras son demasiado estrechas para albergar los flujos en los momentos punta, garantizando el
distanciamiento interpersonal entre ellos y el resto de los usuarios de la acera.

Se plantea la ampliacién tactica o definitiva de las aceras de acceso para crear Entornos Escolares Seguros
(EES) al centro.

Los EES comprenden:
1. El espacio peatonal protegido del entorno del centro por el que el alumnado, sus
familiares/cuidadores y el profesorado acceden al mismo.
2. Los tramos de calzada que se consideran fundamentales para dotar del maximo nivel de
seguridad al centro.
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Las actuaciones mds comunes para crear EES son:
1. Ampliacidén de la acera para uso peatonal a costa del vial: se modifica la configuracién actual de la

via, con el objetivo de convertirla en un espacio mas amable, con superficie destinada a los
peatones reduciendo carriles de circulacidon o estrechando su ancho.

2. Transformacién del vial con una plataforma elevada a nivel acera y con una textura y una
sefalizacion horizontal caracteristica que utiliza formas identificables y asimiladas por Ia

ciudadania a la acera.
3. Eliminacién de pequeios tramos de vias de servicio para simplificar el trafico y hacer mas

comprensible y segura la calle para el alumnado.
La propuesta plantea elevar las nuevas plataformas a la cota de la acera con pavimento de hormigon y
separadas 40 cm del bordillo. La transicién con el bordillo se hard con una pieza de chapa metalica

practicable que dejara pasar el agua de escorrentia por la rigola actual. La nueva plataforma se dejara
acabada con pavimento de acera similar a la existente. Estas ampliaciones también se pueden hacer de

forma tdctica con pilones y pintura.
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llustracion 92. Actuacion de plataforma elevada a la entrada de centro escolar. Fuente: Memoria EES

35.2 Ampliacién de aceras en cruces peatonales

Para ganar visibilidad y reducir el tiempo de paso peatonal en los pasos de cebra, se propone eliminar las
plazas de aparcamiento inmediatamente ubicadas junto al paso. Se amplia la oreja de la acera hasta la
linea de estacionamiento (disminuyendo la distancia de calzada entre aceras). En el espacio de la plaza
eliminada (la superficie rallada en la ilustracién de la derecha) se propone la elevacién a cota de acera con

nuevo pavimento o con soluciones tacticas de pilones y pintura.

Los usos que se articulan en las propuestas son:

e Espacio estancial con bancos, arboles y otros elementos renaturalizadores del espacio.

e Ubicacion de aparcamientos de bicicletas que ocupan un bajo volumen, tienen una altura apropiada
para los niflos y nifias y de paso se libera espacio peatonal (que de otra manera ocuparian esos
aparca bicis en aceras o parques). Se puede hacer con segregacion con pilones a nivel calzada.

e Reubicacion de contenedores de RSU, preferiblemente soterrados.

Cuando se combina esta ampliacidn del espacio estancial con los pasos de peatones elevados, se logra
una transformacién del espacio total que produce una reapropiacion del espacio peatonal.

P

&)
llustracion 93. Ampliacion de aceras
para mejorar la visibilidad en el cruce.
®e- o ¢ Fuente: Memoria EES

35.3 Marcado de continuidad de los itinerarios escolares

Cada CES es un eje peatonal que conduce al alumnado desde un punto de encuentro hasta el entorno
escolar seguro de un centro.
Para dotar de una continuidad estética y espacial al itinerario a lo largo del camino se proponen las
siguientes intervenciones:

e Sefializacidon de los puntos de encuentro donde alumnado y familias se encuentran y despiden.
e Marcado de continuidad horizontal en las aceras a lo largo de todo el itinerario de cada CES.
e Intervencidn de los pasos peatonales, como se describe en el siguiente punto.

35.4 Pasos peatonales elevados

Una intervencidn estructurante en la ampliacidon del espacio peatonal en los CES es la elevacién de los

pasos de peatones para:

e Dar una continuidad al itinerario CES.
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e Pacificar los cruces para todas las personas usuarias de la via al tiempo que mejorar la accesibilidad
para personas con diversidad funcional.

En las propuestas de actuacién, se puede aplicar esta soluciéon para todos los itinerarios de los CES con
dos excepciones:

e No se elevan los pasos en vias con itinerarios de transporte publico de Gijon Bus para evitar
trastornos, ya sea en calzada exclusiva (carril bus) o compartida. En estos casos se usa solo la pintura
CESX-PP.

e En las calles pacificadas con plataforma Unica donde no tiene sentido la elevacién del paso y
produciria una pérdida de accesibilidad objetiva. En estos casos se usa solo la pintura CESX-PP.

llustracion 94. Elevacion de paso
peatonal de camino escolar seguro.
Fuente: Memoria EES

35.5 Estrechamiento de viales

Se propone el estrechamiento de la seccidon de algunas vias para ajustarla a su velocidad esperada (30
km/h). Estos viales quedan con un ancho de 4 metros en calles de un solo carril y un minimo de 6 metros
para dos carriles. El resultado serd un nuevo reparto del espacio con mayores aceras y un aumento de la
seguridad objetiva para todos los usuarios de la via.

Esta solucién se propone en los entornos inmediatos de los centros educativos y las calles de los EES
(dentro y fuera de las nuevas plataformas propuestas) cuando el tipo de via lo permite. También se
proponen actuaciones de este tipo para la creacidn de ejes peatonales en espacios de oportunidad o para
aumentar aceras y pacificar el trafico en calles consideradas por los usuarios como “autopistas”

Una accidén adicional para ajustar las vias a su velocidad esperada y pacificar el trafico es cerrar las lineas
de curvatura de los giros que invitan a sobrepasar la velocidad actual.

35.6 Nueva ordenacién del trafico (N.O.T.)

También se proponen cambios en la ordenacién del trafico en el entorno de los centros y el itinerario de
los caminos escolares. Estas medidas N.O.T. se concretan en diferentes actuaciones en funcion del
contexto, principalmente:

e Laeliminacién de un sentido en una via con doble sentido de circulacién.
e Laeliminacion del segundo carril en vias que tienen dos.

e Simplificacion de cruces, eliminando giros y redirigiendo flujos.

e Eliminacidn de vias de servicio.

e Pacificacidn de calles.

El objetivo es simplificar la circulacién a través de los EES, favoreciendo la visibilidad en los cruces y
reduciendo el caos provocado por un exceso de permeabilidad de las vias hacia el centro escolar, con su
consecuencia de exposicion excesiva a contaminantes y riesgos.

35.7 Zonas de Transito Escolar (ZTE)

Las zonas Zona de Transito Escolar (ZTE), conocidas comuUnmente como
“Kiss&Go”, son lugares seguros, debidamente sefializados habilitados en cada
ambito cerca de los centros para que los padres puedan detener el coche y
dejar o recoger a los alumnos y alumnas de forma totalmente segura.

Estas zonas constan de:

e Reserva de espacio de parking: es una zona de carga y descarga con
horario adaptado a las entradas y salidas del alumnado. Tiene un disefio
del flujo de vehiculos orientado a que no haya escolares en calzada en
ningln momento y una sefalizacidn especifica. El tiempo de
estacionamiento estd limitado a 1 o 2 minutos y los conductores no
pueden bajarse del vehiculo.

ZONA DE TRANSITO
ESCOLAR

=3

DIAS LECTIVOS
DE 8:00 A 17:30
EXCEPTO SUBIDA
Y BAJADA DE
ESCOLARES

TIEMPO MAXIMO: 2 min.

N\

llustracion 95. Senal
vertical de ZTE.
Fuente: Memoria EES

]

e Conexion con los CES: desde las ZTE existe un camino seguro y
sefalizado a la entrada del centro que puede estar dinamizado por
auxiliares (policias, tutores, voluntarios AMPA, etc.).

Dependiendo del ambito, en el horario de la ZTE se puede recomendar el corte de circulacion en alguna
via de entrada del centro para mejorar la seguridad de la zona y concretamente de los EES.

35.8 Mobiliario urbano

El mobiliario de la calle define la manera en la que nos posicionamos en ella y la apropiacion del espacio
por las personas usuarias.

En el proyecto, el mobiliario urbano se situara de forma que cumpla diferentes funciones:
a) Delimitar un dmbito definiendo el espacio a proteger del trafico rodado.
b) Lograr una mejora cualitativa de experiencia vivencial durante la estancia del
¢) alumnado o la espera de sus acompafiantes.
d) Renaturalizacion de los espacios con el incremento de elementos vegetales.
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Los elementos de mobiliario urbano que se utilizan son:
e Valla de proteccidn
e Bancos
e Elementos de juego
e Papeleras
e Aparcabicicletas
e Vegetacion (arboles y jardineras)

35.9 Seializacidn viaria e identificacion de los Caminos y Entornos Escolares Seguros

En cada uno de los ambitos se prevé la adaptacidn de la seializacién vial vertical y horizontal segun sean
sus necesidades. Basicamente para:

a) Enla mayoria de los casos para reducir la velocidad,

b) Para alertar a la proximidad de la zona escolar.

c) Parareforzar la seguridad de los itinerarios de los CES.

En todos los ambitos se interviene en mejoras semafdricas y de senalizacidon luminosa. Se valorara la
instalacion puntual y atendiendo a las necesidades de la red de transporte publico, de cojines berlineses
para reducir velocidad en calles de red local.

Un elemento esencial de la intervencidon son los grafismos en pavimentos y calzada como elemento
estructurante tanto de los CES como del EES. En cada EES el objetivo serda mejorar la visibilidad de las
entradas de las escuelas y diferenciar el espacio peatonal del espacio para el trafico rodado. En los CES el
objetivo es marcar el itinerario y reforzar la seguridad objetiva de todo el recorrido, asi como reforzar
apropiacién del espacio por parte del alumnado.

Los elementos de sefialética que se introducen se recogen en los anexos.

A

CAMINOS
ESCOLARES

SEGUROS

llustracion 96. Logotipo del proyecto. Fuente: Ayuntamiento de Gijon

Las actuaciones anteriormente descritas se disefian y ejecutan de acuerdo con el articulo 28 de la
Ordenanza de Movilidad Sostenible de Gijon, donde se definen los Caminos Escolares Seguros.

Son espacios o itinerarios continuos especialmente disefiados y sefializados para garantizar la circulacion
segura y auténoma de los y las escolares, ya sea a pie o en bicicleta, desde su vivienda hasta los centros
escolares.

Los caminos escolares deberdn presentar sefializacion especifica, tanto horizontal como vertical.

El establecimiento formal y el régimen aplicable de los caminos escolares seguros se establecerd mediante
resolucidn del érgano competente en materia de movilidad.

Para asegurar la accesibilidad, la seguridad y la funcionalidad de estos itinerarios, se limitard el
aparcamiento y el trdfico motorizado en las calles de su entorno, si fuera necesario. Ademds, para
asegurar la seguridad, de estos itinerarios, los pasos de peatones podrdn ser construidos a cota superior a
la del resto de la calzada con las caracteristicas técnicas generales establecidas en la normativa estatal y
especifica para su adecuacion a las vias urbanas.

Priorizacion y submedidas

Aunque el objetivo final es que todos los centros educativos de la ciudad cuenten con entornos escolares
seguros, dentro de la vigencia temporal del presente plan se plantea realizar el analisis y propuesta
técnica de las intervenciones en los 35 colegios publicos del municipio:

Propuesta técnica realizada:
CP Miguel de Cervantes
CP Lloreu
CP La Escuelona
CP Los Campos

CP Gaspar Melchor de Jovellanos
CP Honesto Bataldn

CP Laviada

CP Los Pericones

CP Miguel Martinez Blanco

CP Clarin CP Montevil
CP Rio Piles (incluye IES El Piles) CP Nicanor Pifiole
CP Noega
Propuesta técnica a desarrollar: CP Principe de Asturias
CP Alfonso Camin CP Pumarin
CP Antonio Machado CP Ramén de Campoamor
CP Asturias CP Rey Pelayo
CP Atalia CP Santa Olaya
CP Begofia CP Severo Ochoa

CP Cabueries
CP Eduardo Martinez Torner

CP Tremainies

CP Xove
CP El Llano CP Jacinto Benavente
CP Evaristo Valle CP Montiana
CP Federico Garcia Lorca CP Pinzales

A corto plazo y en una primera fase, como experiencia piloto, se plantea la ejecucion de las medidas
propuestas en los centros escolares del ambito de la Zona de Bajas Emisiones de La Calzada y que el
presente Plan recoge.
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Agentes involucrados en su desarrollo

e Ayuntamiento de Gijén
o Servicio de Movilidad - Oficina Municipal de Movilidad Sostenible
o Concejalia de Mantenimiento y Obras Publicas
o Policia Local
o Fundacion Municipal de Cultura, Educacién y Universidad Popular
o Fundacion Municipal de Servicios Sociales
e Empresa Municipal de Transportes Urbanos (EMTUSA)
e Empresa Municipal de Servicios de Medio Ambiente Urbano (EMULSA)
e Comunidad escolar: Direccidn de los centros educativos y AMPAs

Presupuesto y plazo previsto

Actual Objetivo

Indicador

2021
% de centros escolares con entornos
escolares seguros

Nivel cumplimiento objetivos generales (6 niveles)

Cumplimiento de objetivos

Seguridad vial

Calidad de vida Contaminacion Eficiencia energética

Accesibilidad

.
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36. PLANES DE MOVILIDAD ESCOLARES

Objetivo v justificacion

Hasta hace pocas décadas la mayoria de nifias y nifios tenian la posibilidad de desplazarse caminando a
su centro educativo y de usar las calles para el juego, sin acompafiamiento de personas adultas. La
residencia del alumnado se encontraba cerca del centro educativo y ademas el entorno urbano era en
general mucho mds amable a la persona que se desplazaba a pie que en la actualidad. Hoy en dia esta
autonomia de movimientos se ha visto drasticamente limitada por un modelo urbano que prioriza la
movilidad en vehiculo privado, lo que ha generado toda una serie de efectos sobre la vida de nifos y
nifas.

Uno de los problemas recurrentes en la mayoria de los centros es el trafico elevado a la puerta de los
colegios en los horarios de entrada y salida de estudiantes. Esta situacion, ademds de condicionar la
movilidad de la ciudad, ha provocado la percepcion de peligro en el acceso a los centros y ha derivado
en una sobreproteccién y continuo control adulto de la infancia, impidiendo el aprendizaje y dominio de
numerosas aptitudes imprescindibles para el buen desarrollo fisico y la maduracién de destrezas
psicoldgicas basicas: habilidades sociales, resolucién de problemas, orientacion espacial, percepcion de
eficacia, autocuidado, autoconfianza, etc.

Un primer paso de evolucién hacia politicas de gestién de la movilidad escolar es el analisis y la
implementacién de medidas con el objetivo de poner freno a los procesos que dan prioridad a los
vehiculos en las ciudades, promoviendo que los ninos y las nifias vayan a su centro educativo caminando
o en bicicleta por una ruta segura, de manera auténoma en la mayoria de los casos, o bien utilizando el
transporte publico urbano.

Los objetivos finales de un plan de gestion de la movilidad escolar son:

e Fomentar los desplazamientos a pie, en bicicleta o en transporte publico del alumnado hacia los
centros educativos por rutas y caminos escolares seguros.

e Restringir y limitar el trafico motorizado en el entorno de los centros escolares, evitando la
congestion y las situaciones de inseguridad que se reducen a la entrada y salida de estudiantes.

e Reducir los acompafiamientos escolares en vehiculo privado, poniendo en valor y ofreciendo
alternativas de desplazamiento mds sostenibles, contribuyendo de esta forma a mejorar la
movilidad global de la ciudad.

e Fomentar la participacion e implicacion de la comunidad escolar (alumnado, familias y
profesorado) en el desarrollo de alternativas y soluciones de movilidad mas seguras y
sostenibles.

e Tomar conciencia sobre el uso del espacio publico y la necesidad de evolucionar hacia un modelo
de movilidad en la ciudad de acuerdo a criterios de sostenibilidad ambiental, accesibilidad e
integracidn social.
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e Los planes de movilidad escolar son una excelente oportunidad para fomentar una nueva cultura
de la movilidad entre la poblacién mas joven de nuestra ciudad, para que los desplazamientos a
pie, en bicicleta y en transporte colectivo sean los mayoritarios y se mantengan por nuestros
ninos, nifias y jdvenes cuando lleguen a la edad adulta.

Descripcion

Segun la mayoria de Leyes de Movilidad aprobadas en Espaiia, aquellos centros de estudios que cuenten
con mas de 250/500 personas entre alumnado y personal estaran obligados a realizar un Plan de
Movilidad especifico. En Asturias la Ley 12/2018, de 23 de noviembre, de Transportes y Movilidad
Sostenible establece que:

e Se impulsara la movilidad auténoma y segura del alumnado hacia los centros educativos, mediante
zonas de calmado de tréfico, aceras mas amplias o proyectos como los Caminos Escolares Seguros,
contando con la implicacién de la Comunidad Educativa.

e Se desarrollaran itinerarios en bicicleta de acceso a los centros escolares.

e Los centros escolares y universitarios adoptaran las medidas necesarias para impulsar el uso de la
bicicleta, tanto mediante el desarrollo de accesos y estacionamientos adecuados, como mediante
las acciones internas formativas y difusoras que resulten convenientes.

e Los planes de ordenacién e instrumentos de planificacion de competencia municipal deberdn
disefar itinerarios que permitan la realizacion de trayectos a pie en condiciones de seguridad y
comodidad para conformar una red que recorra la ciudad y conecte los centros escolares.

Un elemento importante en el desarrollo de planes de movilidad escolar es la participacion e
implicacion de la comunidad escolar (alumnado, profesorado y familias) en las distintas fases del
proyecto, con el objetivo de asegurar una buena acogida y un apoyo mayoritario de las medidas a
ejecutar.

Para ello, se promovera, en colaboracién con las direcciones de los centros educativos, la creacion de
Comisiones de Caminos Escolares formada por madres y padres interesados, representantes del AMPA,
profesorado, alumnado, etc. que participaran en el desarrollo del proyecto en cada centro, en particular,
su papel serd relevante en la mediacién con las familias y en la implicacion de agentes externos de la
comunidad (comerciantes, asociaciones, etc.) que puedan sumarse y apoyar las diferentes iniciativas a
implementar.

La realizacion de un plan de movilidad escolar conllevara el desarrollo de las siguientes fases:

1 Diagnéstico del entorno y de la movilidad escolar:
e Elaboracidn de una encuesta para caracterizar la movilidad generada por el centro educativo y
dirigida a la comunidad escolar: familias, alumnado, equipo docente y otro personal del centro.
e Anadlisis de la residencia del alumnado.
e Analisis infraestructural de la funcionalidad, accesibilidad y seguridad del entorno del centro
escolar y de los caminos mas utilizados. Deficiencias y problemas detectados.

V Desarrollo
Organizacion
Movilidad

anteagroup o

Pagina 139 de 359




—_—

ok PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2021-2030

MOVILIDAD
SOSTENIBLE

S\jo'vx

g\')o'vx

Ayuntamiento

2 Propuestas de intervencidn para la creacidon de entornos y caminos escolares seguros:

e Consenso de las medidas a desarrollar con representantes de la comunidad escolar (Comisidn
de Caminos Escolares)

e Propuesta técnica de medidas correctoras y de seguridad para la creacion de un entorno
escolar seguro incluyendo los caminos escolares que se hayan establecido y que den respuesta
a las zonas de influencia del centro.

Las intervenciones que se propongan en cada dmbito definido se guiaran por los criterios basicos
comunes que han sido descritos en el presente capitulo del Plan, englobando:

— Actuaciones estructurantes: ampliacién de aceras, plataformas elevadas, pasos peatonales
elevados, etc.

— Seifializacién y marcado de continuidad de los itinerarios escolares.

— Estrechamiento de viales y nuevas ordenaciones de trafico.

— Mobiliario urbano, vegetacion y elementos de identificacion y juego infantil.

— Otras que se consideren en funcidn de la especificidad de cada centro educativo y su
ambito de influencia.

3 Ejecucidn de las medidas propuestas de acuerdo al estudio técnico elaborado.

Correspondera a los servicios municipales competentes la ejecucion de las medidas propuestas
que, de acuerdo al estudio técnico elaborado, se hayan valorado factibles y realizables.

4 Planificacion y desarrollo de acompafiamientos escolares en grupo a lo largo de los caminos
establecidos: “Pedibus” y “Bicibus”.

Descripcion de los acompanamientos escolares en grupo

“Pedibus”

El Pedibus como tal consiste en que un total de 10 a 15 menores se rednen en
un punto de encuentro cercano al centro educativo y desde ahi y a modo de
un autobus convencional, se desplazan al centro educativo caminando. La
iniciativa cuenta con la colaboracién de una o varias personas adultas.

CAMINOS
ESCOLARES

El Pedibus se desplazard a lo largo de un camino escolar seguro y contard con
un marcado de continuidad (sefalizacién vertical y horizontal) de los puntos
de encuentro y la ruta en si (ver anexos).

llustracion 98.
Sedalizacion horizontal
de Punto de Encuentro

en el inicio de los
itinerarios CES.

La puesta en marcha de un Pedibus requiere contar con la colaboracién del
centro educativo, las asociaciones de padres y madres y la administracién
municipal.

Los pasos para ponerlo en marcha serian los siguientes:

1 Definicién de los puntos de encuentro y parada intermedios a los que acceden los escolares, tanto
a laida como a la vuelta del colegio.

2 Desarrollo de una campafia informativa y de promocidn del Pedibus entre el profesorado, padres,
madres y alumnado de tal manera que conviertan la idea en propia.

3 Desarrollo de una campafia informativa dirigida a la comunidad del barrio del centro educativo.
Colaboracién de establecimientos “amigos” del Pedibus.

4 Colaboracién de personas voluntarias que acompafien y supervisen al alumnado a lo largo de los
caminos escolares.

5 Explicacion clara del concepto de Pedibus al alumnado participante con demostraciones. La mejor
manera es con rutas piloto demostrativas al inicio del programa. En dichas rutas se explican las
bondades de caminar junto con los amigos y amigas al centro educativo.

Se valorard la posibilidad de utilizar algun recurso de apoyo, aplicacion movil3, etc. que facilite el
desarrollo de los acompafiamientos y de confianza a las familias para participar en el proyecto.

llustracion 99. Pedibus. Fuente: Diputacion Foral de Bizkaia

“Bicibus o rutas escolares en bicicleta

De igual manera que el Pedibus, el Bicibus consiste en que un total de 10 a 15 menores se redinen en un
punto de encuentro cercano a sus residencias y desde ahi y a modo de un autobus convencional se
desplazan al centro educativo en bicicleta.
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llustracidon 100. Bicibus de Vic. Fuente: Bicibus.cat

El desarrollo de los planes de movilidad escolar sera progresiva en los centros educativos del municipio
donde se ejecuten las intervenciones planteadas de creacidon de entornos y caminos escolares seguros
descritas en el presente capitulo.

Agentes involucrados en su desarrollo

e Ayuntamiento de Gijén
o Servicio de Movilidad - Oficina Municipal de Movilidad Sostenible
o Concejalia de Mantenimiento y Obras Publicas
o Policia Local
o Fundacion Municipal de Cultura, Educacién y Universidad Popular
o Fundacion Municipal de Servicios Sociales

e Empresa Municipal de Transportes Urbanos (EMTUSA)

e Empresa Municipal de Servicios de Medio Ambiente Urbano (EMULSA)

e Comunidad escolar: Direccién de los centros educativos y AMPAs

Presupuesto y plazo previsto

Indicador

Actual Objetivo X ... Plazo de
2021 Presupuesto Financiacion

2030 ejecucion

N@ de alumnos involucrados - (+) 80% 525.000 € Municipal 2022-2030

Nivel cumplimiento objetivos generales (6 niveles)

Cumplimiento de objetivos

Contaminacion

Seguridad vial Accesibilidad

Calidad de vida Eficiencia energética

O
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llustracion 101. Movilidad a centros escolares. Fuente: elaboracion propia
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ANEXO II: PROPUESTA TECNICA REALIZADA PARA CADA UNO DE LOS ENTORNOS
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CESX-R

Senalizacion horizontal de aviso de cruce de un itinerario
CES en la frayectoria al girar a la derecha.

Se pintaran sobre el pavimento de la calzada en los carriles
de circulacion que habiliten para el giro en dicha direccién.

CESX-FR

Sefializacién horizontal de aviso de cruce de un itinerario
CES en la tfrayectoria al frente y al girar a la derecha.

Se pintaran sobre el pavimento de la calzada en los carriles
de circulacion que habiliten para el giro en dicha direccioén.

SENALIZACION CLAVE uso
Sefiglizacion horizontal de enftrada en la zona de
protecciéon del centro.
CAMINOS . - .
Gicovuses CESX-E Se pintaran sobre el pavimento de las calzadas, y en cada
uno de los carriles de circulacion.
Sefiglizacion horizontal de cruce de camino escolar con
semaforo. Refuerza la visibilidad del camino escolar en las
zonas frontera.
CESX-C . . . .
Se pintaran sobre el pavimento de las calzadas justo antes
del paso de peatones y en cada uno de los camriles de
circulacian.
Senalizacion horizontal de Punfo de Encuentro en el inicio
de los itinerarios CES.
CESX-MP |3e pintardn sobre la acera en zona visible y central en el

espacio estancial gue se disefie.

CESX-F

Sefiaglizacién horizontal de aviso de cruce de un ifinerario
CES en la frayectoria actual.

Se pintaran sobre el pavimento de la calzada en los carriles
de circulacion que habiliten para continuar en dicha
direccion.

LLOREU [cesxac

Sefializacion horizontal de enfrada en la zona escolar
protegida de cada centro. Refuerza la identidad del
espacio.

Se pintaran sobre el pavimento de las calzadas y en cada
uno de los carriles de circulacion.

Marcado horizontal de confinuidad de itinerarios de los CES
Se pintaran sobre las aceras a lo largo de todo el ifinerario
peatonal de los CES.

CESX-FL

Sefializacién horizontal de aviso de cruce de un itinerario
CES en la trayectoria al frente y al girar a la izquierda.

Se pintaran sobre el pavimento de la calzada en los carriles
de circulacion que habiliten para el giro en dicha direccion.

CESX-L

Sefializacién horizontal de aviso de cruce de un itinerario
CES en la trayectoria al girar a la izquierda.

Se pintaran sobre el pavimento de la calzada en los carriles
de circulacion que habiliten para el giro en dicha direccién.

CESX-A
L ]
. Paso de peatones en itinerario CES.
Scbre las marcas convencionales del paso, se pintaran los
O CESX-PP elementos unificadores de ifinerario.
. Paso de peatones elevado de contfinuidad del CES.
Se eleva el paso al nivel de acera y se pintan las marcas
convencionales del paso elevado, junfo con los elementas
CESX-PE

unificadores de itinerario.
Los CESX-PE se evitan en las vias usadas por EMTUSA

CESX-§

Sefiglizacion horizontal de avise de interseccion de un
itinerario CES

Se ubican:

- antes y después de los pasos de cebra en la acera.

- en las salidas de vados de gargje.

- excepcionalmente en algun punto dificil del recorrido
para marcar la continuidad.

anteagroup
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CESX-KG

Senal vertical de ITE. Se ubica a la entrada y salida de la
zona reservada.

Va acompafiada de sefiglizacion horizontal de zona de
carga y descarga.
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DESCRIPCION DE LAS INTERVENCIONES PROPUESTAS

4.1 AMBITO 1 - CP MIGUEL DE CERVANTES

4.1.0 FICHA DEL CENTRO

Denominacién: Colegio PUblico Miguel de Cervantes
Domicilio: Ctra. Avilés, 12, 33213 Gijén, Asturias
Teléfono +34985324205

Web: hitps://www.cpcervantes.es/

Ubicado en El Cerillero, Barrio de La Calzada, en el Distrito Oeste de Gijon (distrito formado
por cinco barrios: La Calzada, Moreda, Natahoyo, Xove y Tremafies). Perteneciente al Area
8.3 del Mapa de zonas escolares de la Consejeria de Educacion.

Su Area de Influencia principal queda delimitada por las calles Camretera de Avilés, Espinosa,
Calle de Martin, Manuel Martinez Alvarez y Avda de la Argenfina. Ademas recibe alumnado
de nuevos desarrollos urbanisticos del oeste y unos pocos de otras zonas de la ciudad.

e 9

Hospedera Case
ol Mar the G

4.1.1 ANALISIS DE LA POBLACION ESCOLAR

La informacién obtenida a través de las encuestas hace una radiografia del alumnado muy
compacta. Ver Anexo Al.

El 98% se distribuyen de forma muy uniforme en un drea inferior a los 20 minutos a pie del
centro. Por ello, la gran mayoria del alumnado se desplaza caminando (84%) (Grafico 1) y
acompafiado de adulto (en torno al 75%) que principalmente son padre o madre sin que se
aprecien diferencias entre los recormridos de ida y vuelia. Dada la cercania generalizada de
los domicilios al colegio, se detecta muy poca incidencia en la utilizacion de transporte
urbano o la bicicleta (a pesar de que el cenfro desarrolla un programa de promocién de la
bicicleta importante).
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Un pequerfio porcentaje (10-12%) se desplaza en vehiculo particular, lo que llega a ocasionar
situaciones de insegurdad a la enfrada. A la hora de la salida este porcentaje baja
ligeramente. Ademas la salida es mas escalonada (comedor escolar y actividades del
Programa 11x12).

La percepcion de los frayectos es bastante positiva. Destaca la percepcidn de gque el camino
es “corto”, "divertfido” o “agradable”. Destacable la elevada percepcion de seguridad del
camino.
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llustracidn 3: Tiempo al centroe escolar (desde cosa) Nustracion 2: Distancia al ceniro escolar [desde casa)

En cuanfo a las preferencias, el 82,8% del alumnado se manifiesta mayoritariamente a favor
de los desplazamientos activos (caminando, en bici o en patinete) y manifiestan una positiva
percepcion de los beneficios en los desplazamientos a pie o en bici. Enfre los inconvenientes
mas resefiables, para ir andando al colegio el trafico (25,8%) y el peso de la mochila [21%) son
los mas citados. Para la bicicleta, el trafico, el peso, faltla de bicicleta, la resistencia de los
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progenitores y ofras razones obfienen puntuaciones muy parecidas. Destaca el bajo 4,.3% que
declara no saber montar en bicicleta.

El indice de motorizacion de las unidades familiares similar al cbservado en otros Gmbitos: el
46,7% de las familias posee un coche o mas.

A los efectos de favorecer la movilidad ciclista, el centro esta muy implicado en la promocién
de la bicicleta. La bicicleta, es confenido fransversal en muchos proyectos que han
desamcllado y en Educacién Fisica. Tiene una biciescuela escolar propia y poses un pargue
de bicicletas. Solo el 16% del clumnadeo no posee bicicleta por diferenfes mofives y, como
hemos visto, muy pocos no saben montar en bicicleta.

La direccion del centro considera priorntaria la conexién del centro con carril bici conlared y
en parficular con el Parque de E Lauredal donde desarrcllan mucha acfividad extenor del
centro. Existe una percepcion en la comunidad del centro de que el entorno es peligroso
para la bicicleta.

anteagroup
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4.1.2 ANALISIS DEL ENTORNO Y DIAGNOSTICO

El CP Miguel de Cervanfes se encuenfra enclavado en el bamo de La Calzada, uno de los
bamos de Gijén mas pepulosos con unas 25.000 personas (Segun el Glfime censo). La Calzada
cuenta con un nivel altc de servicios en proximidad (comerciales, asistenciales, educativos,
deportivos, administrativos, etc.. Tanto es asi que se ha acufado la famosa frase de uBajar a
Gion...n por su independencia del resto de Gijén, propiciada en parfe por las barreras
ferrovianas que separan al Distnifo Oeste del resto de la ciudad.

Concrefamente el CP Miguel de Cervantes se ubica en zona urbana pero rozando con lo
cuaskpenurbano, circundadeo por vias ferrovianias, €l final de la Carretera de Avilés [AS-19), su
via de servicio (un refugic de aparcamiento gue genera insegundad en el enforno del
colegio) y una calle con una gran densidad de frafice, como la calle Camine de Rubin.

Las vias citadas cuentan con una red semafdrica y pasos peatonales insuficientes.

Los desarrollos urbanisticos posteriores a construccion del CP Miguel de Cervantes han
terminado por configurar una accesibilidad muy compleja al centro. Incrustado entre bloques
de mas de 6 alturas en su fachada norte y sur, los accesos al centro adolecen de graves
problemas:

= Entrada A - Portén con rampa de asfalto que da acceso al patio y pista deportiva
cubierta. Desde este portdn se han hecho siempre las salidas en bicicleta del centro.
Actualmente es la entrada del alumnado de 3° y 4® por protocolos COVID-19. La
visibilidad al final del callejon es muy reducida por la parcela de La Cordelera que esta
fuera de la alineacion de la calle.

= Entrada B - Es la puerta principal de acceso al centro. Actualmente es la entrada para
el alumnado de 1° y 2° Se accede por un pasadizo sucio y mal luminadeo (parfe de la
finca Camino de Rubin, ?) y termina en unas escaleras no accesibles para PMR en mal
estado de conservacion.

- Entrada € - La entrada por portén al patio gque actualmente usa el alumnado de 5%y
4%, se accede por un espacio desordenado que comparten con el acceso a vanos
cocheras con vado permanente y una zona de aparcamiento ilegal
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A partir de los datos de residencia del alumnado (Ver Anexo Bl), en el grdfico siguiente Vamos a enumerar las deficiencias constatadas:
organizamos la concentracion del alumnado en cuatro zonas: -
LOCALIZACION DEFICIEMCIA
Camino de Rubin Peligrosidad por frafice pesado y autobuses. Escasa regulacién
semaforica y no se respetan pasos de peatones. Falta de
visibilidad por exceso de plazas de aparcamiento.
C. de Rubin / Cria. Avilés Cruce muy complejo y peligresc. Elevadas velocidades.
Cria. Aviles Peligrosidad por frafice pesado y autobuses. Escasa regulacién
semaforica y no se respetan pasos de peafones.
Via Servicio Cria. Avilés Sin regulacion semafdrica y no se respetan pasos de peatones.
Peligro provocado por aparcamiento desordenado al dejar
nifios en el centfro. Falta de visibilidad por exceso de plazas de
aparcamiento.
Avda. de la Argentina idem Ctra. de Avilés
C. Rubin / Gran Capitan Sin regulacién semaférica y no se respetan pasos de peatones.
Girc de autobuses. Falia de visibiidad por exceso de plazas de
aparcamiento.
C. Rubin / Heman Cortés Sin regulacion semaférica y no se respetan pasos de peatones.
Gran Capitan Exceso de linealidad. Trafico de agifacion. Muchos cruces. No
se respetan pasos de peatones. Velocidades excesivas. Trafico
pesado.
Herndan Cortés Exceso de linealidad. Trafico de agitacion. Muchos cruces. No
se respetan pasos de peatones. Velocidades mas contenidas.
Trafico pesado.
Martin Altas velocidades. Sin regulacion semaférica. Trafico elevado.
Enforno muy peligroso, degradade y fuera de regulacién en el
cruce con Camino de Rubin y Espinosa
7 Espinosa Altas velocidades y tramo sin aceras (Cordelera)
A e
lustracion 4: Zonificacion del Ambito | Zona B (Lauredal):
Esta zona padece una barmera ferroviaria importante que la desconecta del resto del barrio.
A continuacion se detallan, brevemente y siguiendo esta zonificacion, las deficiencias que Las dos Unicas salidas peatenales son la Calle del Campén (muy lejana de las viviendas
suponen fuentes de riesgo potencial para la seguridad del alumnado. Los problemas actuales) y el Caminc de Rubin (sin urbanizar). Esto ha generado la costumbre de cruzar las
enumerados son producto de las declaraciones por las Comisiones Escolares, la direccion del vias por al menos cuatro lugares, fodos peligrosos e ilegales, pero que son la expresion de las
centro y la observacién fisica del entorno por el equipo redactor. “lineas de deseo” de la gente.
El espacio interior de la zona tiene un disefio que facilita su transito por zona peatonal
Zona A (El Cerillero): . L )
i y practicamente de extremo a exfremo porla Calle Concejo de Proaza.
La mayor parte de la poblacion escolar del ceniro se concenfra en este entorno mas
cercano al ceniro. A resefiar que esta zona carece de vias ciclistas y estd desconectada para la movilidad
. . . ciclista.
En esta zona esta lo EEl José Zomilla (C/ de Alonso Quintanilla) que padece problemas
compartidos y se puede beneficiar de las soluciones propuestas mas adelante. Hay gue tener en cuenta que se frata de una zona en crecimiento con varias unidades de
A . . a ) actuaciéon en marcha, lo gue hard crecer los problemas detectados.
Los ejes estructurantes de esta zona son las calles Gran Capitan, Camino de Rubin y Hernan
Cortés. Las calles frontera de la zona son las mas peligrosas por ser vias de alta densidad de
trafico.
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Vamos a enumerar las deficiencias constatadas: Vamos a enumerar las deficiencias constatadas:
LOCALIZACION DEFICIENCIA LOCALIZACION DEFICIENCIA
Enforno pasc bajo las vias|Mo hay acera en todo el carrl de bajada hacia el colegio. Ctra. Avilés [ Orestes Minez. |Sin paso directo de acceso al centro. ltinerario actual requiere
del fren Paso bajo las vias con acera peatonal estrecha sin iluminacion. hasta tres pasos de peatones peligrosos con fase amarilla para
Poca visibilidad. Enfomo degradado y percibido como los coches y verde para escolares.
inseguro. Pl de C Las cinco int i d 1 i lacia
Peligrosidad por acceso al parking del tanatorio en espacio aza e ampomanes |Las cinco intersecciones con paso de peatones sin regulacién
- (Rotonda) semaforica. Elevade veolumen de frafico en el eje Oreste
fuera de normativa. Marli A tin Araoel ralia d sibilidad d
A la entrada del Parque de la Carballera se corta la acera y es IO medz - Agustin _rgtt.-e 3. Falia de visiblidad por exceso de
inexistente en fodo el framo hasta el cruce con Martin plazas de aparcamiento
Carlos Prieto/ C. de Rubin  |Paso de peatones sin semdforo. Cruce peligroso. Arquitecto Diaz y Negrete Pcscj de p_ecfcmt‘as sin semaforo. Cruce peligroso con Agustin
ArgUelles sin semaforo.
Alonso Q. [/ Martin Cruce con velocidades elsvadas sin semaforo. Esquina sin - - -
espacio para acoger a peatones. Calle Mata Jove Ihn_e-ror_lg _;:_:eoioncl sin paso _de peo_iones. 'Posos aciuales con
baja visibilidad por aparcamiento y sin semaforo.
C. de Proaza/C. §. Tirso de | Cruce peligroso sin regulacion semafonca. Confinuidad _ — - - - ] -
A Editor Silverio Cafiada finerano peatonal con paso de peatones sin semaforo
C. 5.Tirso de A. Carriles muy anchos y muy lineal. Cruces con ifinerarios Calle de Solar Sin aceras.
peatonales y plazas sin regulacién semafdrica. Ctra. Avilés / Calle de Sclar | Cruce con semafore pero discontfinuidad de aceras.
C. Rubin / Gran Capitan Pasos de peatones sin regulacion semaférica. Giro de A. Arglelles - Avda. José|Cruce muy peligroso con gran velocidad. Paso muy cerca del
autobuses. Manuel Palacic cruce sin proteccion con un Hinerario peatonal cercano sin
C. Rubin / Heman Cories No hay acera en C. de Rubin confinuidad.
Gran Capitan Sin semdaforos. Velocidades excesivas. No se respetan pasos de .
peatones. Cruces peligrosos en incorporaciones a/desde 9 Zona D:
calles perpendiculares. En esta zona habita una cantidad muy reducida de alumnos y alumnas del CP Miguel de
Hernan Cortés Mo hay semaforos. Velocidades mas calmadas. Poco respeto Cervantes. Es un entorno populoso y complejo que no vamos a analzar en profundidad.
de pasos de peatones. (_:ruces peligrosos en incorporacionss En esta zona se ubican el CP Garcia Lorca, CP Principe de Asturias y el IES Padre Feijoo.
a/desde 6 calles perpendiculares.
Martin Altas velocidades. Sin regulacion semaférica. Trafico elevado. Para los efectos de este Jfrc:k:uc:]c: el _919 es’rmc‘turan'te_de la movilidad hacia el CP Mlg};el de
Cervantes es la Calle Brasil. El espacio para la actuacion es la Calle Manuel Rodriguez Alvarez
Zona C (Urb. Parque del Oeste): para facilitar el acceso del alumnado con acomparfiamiento a la Zona A.
- . - . . Esta zona carece de vias ciclistas y esta desconectada para la movilidad ciclista.
Esta zona fiene una gran cantidad de zonas verdes con itinerarios peatonales inconexos con
el potencial de convertise en ejes peatonales Utiles para la movilidad. Es una zona en Vamos a enumerar las deficiencias constatadas en esta calle:
crecimiento con varias unidades de actuacion pendientes de desamollo que podrian servir
para desarrollar un itineranio peatonal seguro que atraviese la zona y conduzca al CP Miguel -
LOCALIZACION DEFICIENCIA
de Cervantes.
: - . . . . Manuel R.A. /Brasi-Gran|Cruce muy complejo con mulfiples giros. Pasos de peatones
De momento, el eje estructurante de la moviidad es el gje Oraste Martinez - Agustin Argielles e / oy Pl HHIpes g P
X ; . _ Capitan con semaforos con fase amarilla para coches y verde para el
al que el alumnade residente acceden directamenie o a través de estos caminos alumnado y acompafiantes. Gran volumen de frafico pesado,
peatonales. coches y aufobuses.
La llegada final ol CF Miguel de Cervanies es en Camretera de Avilés. Manuel R.A. fFlérez Estrada |Cruce muy complejo con molfiples giros. Pasos de peatones
A resefiar que esfa zona carece de vias ciclistas y estd desconectade para la movilidad largos 'y peligrosos sin semdforos. Gran volumen de frafico
hista pesado, coches y aufobuses.
ciclista.
Manuel R.A. /Hernan|Pasc de peatones sin semdaforo. Incorporacién peligrosa desde
Cortés Manuel R.A. porla izguierda.
Manuel R.A. / Nicaragua Pasc de peatones sin visibiidad por parada de autobids y
aparcamiento ilegal.
Resto de Manuel R.A. Sin pasos de peatones. Aparcamiento en doble fila.
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4.1.3 PROPUESTAS DE ACTUACION B - Actuacién EES en Carretera de Avilés
Se crea una plataforma segura ampliada con la eliminacién de un tramo de la via de servicio
4.1.3.1 Entorno Escolar Seguro del CP Miguel De Cervantes en la zona inmediata al acceso. Se cierra con el vallado de proteccion.
Actualmente, el ceniro escolar estd sitiado por una densa marafia de edificaciones y Para dejar limpia y habitable la zona se trasladan la plaza reservada PMR y los contenedores
espacios privados de uso publico de muy baja calidad y/o degradados. H espacio publico de RsU al frente del edificio contiguo. Se sefializan los vados existentes en el interior del
esta focalizado en el frafico rodado y el aparcamiento. espacio seguro y se marca el itinerario de salida y entrada de los vehiculos.
La intervencién para generar este EES se desarrollaré en dos espacios: : nes 5o
g . = 2 2 s En calzada se eleva la plataforma con un pavimento no asfaltico similar a la acera para
» En Camino de Rubin en el espacio enire Alonso de Quintanilla y Gran Capitan. dif < I Al bada find | I ; 20 o
¢  Eiild Canetéraide AviEs. mayrccr la diferencia con el restio de la calzada (junto cc?n _c3s elemen os' de sefalizacion
horizontal CESX-E, CESX-C y CESX-ZC) y generar una reapropiacion del espacio.
A - Actuacion EES en Camino de Rubin Se completa la actuacién con la instalacion de arbolado, mobiliario urbano y espacios de
Consiste en la ampliccion de la plataforma del ceniro a costa de unas plazas de juego infantil (se reserva la dotacion de espacio pero no se determinan los elemenios a
aparcamiento en la zona de recepcién de los los pasos de peatones por los que afluira el instalar).
alumnado por los itinerarios de los CES3, CES4 Y CESS.
L5
> 3
ENTRADA C
4
llustracién 6: Plano detalle del EES del centro en Carretera de Avilés
Wushccion 5- Plano detalle dél EES dél centro e Canino d% Rubin En el.lcterol izquierdo de la nueva plataforma se abre de nuevo el acceso a la via de servicio
y se instala la pequefia zona de Zona de Transito Escolar (ZTE) del centro (Ver punto 4.5.3.4).
) . o ) . Para hacer la nueva entrada hay que retirar un arbol. Se estima que con ires plazas puede
En.cakada se insfala un poylmenfo no asféltico smilar °~|° .oce_r‘o PO marcar; lo diferencia ser suficiente para las necesidades actuales del centro aunque esta reserva de espacio se
con el resto de la calzada (junto con s felemenfos de s.enohzomon horizontal CESX-E, CESX-C puede reconsiderar.
y CESX-IC) y rebalancear la apropiacién del espacio. No se eleva la plataforma para
favorecer el transito del transporte publico.
Para dar mas amplitud y limpieza al espacio se soterran los contenedores de RSU y se plantan
unos arboles en el nuevo espacio.
Se completa la intervencion con la instalacion del vallado de proteccion, aparca-bicicletas y
la sefializacién y encauzado de accesos a vados dentro de la actual acera.
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4.1.3.2 Caminos Escolares Seguros

El Ambito 1 por sus caracteristicas de distribucién de la peblacién escolar y la cercania al
cenfro, es ideal para configurar CES. Ademdas la frama urbana del ambite y las bameras
existentes, por un lado facilita el frazado de los itinerarios y por ofro hace necesaria la
existencia de los mismos para conectar el bamric con su enforno.

Para dar respuesta a las necesidades del alumnado de las distintas zonas de influencia
estudiadas (Ver punto 4.5.2) se han disefiado los siguientes CES:

CES 1

ltinerario para el alumnado residente en la zona A en la parte opuesta al centro. Es el
ifineranc mas corto.

El punto de encuentro inicial se sitia en el cruce de la Calle Espinosa con Carretera
de Avilés, donde se habilta un pequefio espacio estancial para facilitar los
momentos de espera y encuenfro. El camino discurre por Carretera de Avilés donde
el EES distribuira a cada une a su entrada de referencia al centro.

CES 2

Itinerario para el alumnado residente en la zona C.

El puntc de encuentfro inicial se sifda en el cruce de la Calle Agustin Arglelles con
Plaza de Campomanes, donde se habilifa un espacic estancial amplic para facilitar
los momentos de espera y encuentro. El camino discume alrededor de la plaza por la
margen oeste, cruzando la calle del editor Silveric Cafiada hasta la Ctra. De Avilés
donde acceden al EES que distribuird a cada uno a su entrada de referencia al
cenfro.

CES 3

Un ifinerario pensado para el alumnado residente en la zona B que busca salvar la
barrera femoviaria. Para el desamollo de este CES 5 se han introducido algunas
transformaciones clave para la movilidad peatonal y ciclista del bamio y su relacién
con las zonas verdes cercanas.

El punic de encuenfro inicial se siftda en Camino de Rubin en su cruce con la calle de
Carlos Prietfo.

Al punto de encuenire llegara el alumnado de la zona caminando per ifinerarios
peatonales practicamente al 100%. Los de las calles Concejo de Villayon, Concejo
de llano y Concejo de Pesoz [y los nimeros de esos blogques de Avda. Del Lauredal)
caminaran por la calle de Carles Prieto [peatonal). ¥ los residentes en las calles que
hay entre C. Bl Cerilleru y las vias del fren llegaran por Concejo de Proaza (también
peatonal). Desde alli el camino discurre por Camine de Rubin por el paso bajo las vias
y. cruzando la calle Martin, sigue por la calle de Alonso de Quintanilla hasta Heman
Cortes donde se une con el CES 4.

CEsS 4

tinerano para el alumnado residente en la zona sur de la zona A y recoger Q
residentes en la zona D.

El punto de encuentro inicial se sitia en el cruce de Brasil con Manuel Alvarez. Hasta
alli el alumnade de la zona D acudira soloe o acompafiado para tomar el CES. Este
discurre por la acera sur de la Calle Brasil dando servicio al alumnadeo de las calles
perpendiculares (Pizarro, Pinzon, Magallanes, NUfiez de Balboa, Felipe I, Carlos WV,
Juan de Ausiria, A. Farnesio y Alonso de Quinfanilla) para llegar a Camine de Rubin
donde el EES distnbuird a cada uno a su enfrada de referencia al centro.

CES S

ltinerario disefiado para dar servicio al alumnado residente en la parte norte de la
zona A

El punfc de encuenfro inicial se sitUa en el cruce de Magallanes con Hernan Cortes
donde recoge a los residentes en la Plaza del Médico Félix Prieto y discurre por La
acera norte de la calle Hernan Cortes donde va recibiendo al alumnado de las calles
perpendiculares (Cabrilleros, Torno, Las Barcas, Cardona, Bamos y Alonso de
Quintanilla) hasta llegar a Camino de Rubin donde, seguros en el EES caminara cada
cual hacia su entrada de referencia al centro.

En el plano se observan todos los caminos escolares definidos en este ambito y a
continuacién se desarrollara el andlisis técnico pormenorizado de cada uno de los CES.

anteagroup

‘ Desarrollo
Organizacion
Movilidad

DOYMO

Pagina 194 de 359



5,

PLAN 2021-2030
MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Fjor

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GIJON/XIXON 2021-2030

DESCRIPCION TECNICA DEL CES1

ltinerario para el alumnado residente
itinerario mas corto.

esoulc

ENTRADA C

liustracion 8: Plano general del CES]

El punto de encuentro inicial se sitda en el cruce de la Calle Espinosa con Carmretera de Avilés,
donde se habilita un pequefio espacio estancial para facilitar los momentos de espera y
encuentro, y el camino discurre por Carretera de Avilés donde el EES distribuird a cada uno a
su enfrada de referencia al centro.

En el frayecto del CES1 se ubica la pequefia ZTE del centro (Ver punio 4.5.3.4).

En la siguiente ficha se analiza el punto de encuentro y el Unico cruce peatonal antes de

entrar ya en el EES del centro desde el que el alumnado ya puede dirigirse a sus entradas
comrespondientes:

en la zona A en la parie opuesta al centro. Es el

g\')dln

Ayuntamiento

IDENTIF. Punto De Encueniro CES1
UBICACION |Espinosa / Cira. de Avilés
OBJETIVO  [Creacion de punto inicial. Dignificar el espacio y su usabilidad. Asegurar el acceso
seguro al itinerario seguro hasta el acceso al centro
SOLUCION |Asegurar el cruce de Espinosa con sefializacion del paso de peatones y reforzar la
seguridad del semaforo con fase amarille en incorporacion desde Cira. De Avilés y
su via de servicio.
En el punto de encuentro se instalaran bancos para crear una zona estancial de
espera y descanso para familiares y alumnado.
SEGURIDAD |Nivel 4
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PP
DE Sefiglizacion CES: CESX-C / CESX-A
Sefializador de cruce CESX-R
FRQYECIO Sefial punto de encuentro: CESX-MP
Mobiliario urbano: dos bancos
IMAGENES Y
PLANOS

| |
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DESCRIPCION TECNICA DEL CES2
IDEMTIF. Punto De Encuentro CES2
ltinerario disefiado para el alumnado residente en la zona C. UBICACION |Plaza de Campomanes/ Agusiin Argoelles
OBJETVO | Creacion de punto inicial de facil acceso. Dignificar el espacio y su usabilidad.
\ T Asegurar el acceso segure al ifinerarnio seguro hasta el acceso al cenfro
\ 2 P B N B
',l o SOLUCION |El punto de encuentro se ubica en esta amplia esquina a la que el alumnado
| ﬁ residente en esta zona puede acceder solo o acompanado por los diferentes
| A vias peatonales gue tiene la zona cruzande las parcelas.
n = En el punfo de encuentro se instalaran bancos, sillas y arboles para crear una
g \ —_— zona estancial de espera y descanso para familiares y alumnado.
! SEGURIDAD |Nivel 5
R ELEMENTOS |Sefializacion CES: CESX-A
3 DE Sefial punto de encuentro: CESX-MP
o) B PROYECTO (Mobiliano urbaneo: & bancos, 5sillas y dos arbaoles
o IMAGENES ¥
m' PLANOS
E§
1
0 ‘\‘-
8 . <
llustracidn 9: Plano generai del CES2
El punto de encuentro inicial se sitUa en el cruce de la Calle Agustin ArgUelles con Plaza de
Campomanes, donde se habilita un espacio estancial amplio para facilitar los momentos de
espera y encuentro. El camino discurre por alrededor de la plaza por la margen oeste,
cruzando la calle del editor Silverio Cafiada hasta la Cira. De Avilés donde acceden al EES
que distribuird a cada uno a su entrada de referencia al centro.
En las siguientes fichas se analizan pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta:
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IDENTIF. CES2 — Infervencion cruce K IDENTIF. CES2 - Intervencién llegada al EES

UBICACION | Editor Silverio Cafiada / Plaza de Campomanas UBICACION | Ctra. de Avilés y Cira. de Avilés/Solar

OBJETIVO  |Incremenic de segunidad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en los cruces de acceso a la plataforma EES. Asegurar
s2guro. continuidad del itinerario seguro.

SOLUCION |Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para SOLUCION |Asegurar el cruce de la calle Solar con la elevaciéon del paso de peatones y
reforzar la continuidad del CES. Se instala nueva regulacién semaférica para reforzar la seguridad sefializando la enfrada en el EES. El fransito final hasta la
incrementar la sequndad del cruce. En la incorporacion desde la plaza a Silveno plataforma del EES se produce por un gran paso de peatones con regulacion
cafiada (con fase ambar intermitente para coche durante el verde peatfonal) semaférica adaptada.
se sefializa la interseccion con el itinerano CES. La intervencion en la Cira. De Avilés se describe con detalle en el punto 4.5.3.1

SEGURIDAD | Nivel 4 Nota: la calle Sol.or.estc afectada por la unidad de actuaciéon APP-CER-09 que

puede quedar eliminada a largo plazo.

ELEMEMTOS |Nuevo Semaforo con fase ambar intermitente para coche durante el verde 5

DE peatonal SEGURIDAD |Nivel 5

PROYECTO |Paso peatones: CESX-PE ELEMENTOS [Nuevo Semaforo
Senalizacion CES: CESX-C / CESX-A DE Plataforma ampliada
Senalizador de cruce CESX-R PROYECTO |Paso peatones CESX-PE

IMAGENES Sefializacion CES: CESX-C / CESX-A / CESX-ZC / r301-20

Y PLANOS

IMAGENES - B
Y PLANOS ==
5 ) !
";——" pR—— A hannanai i o
2 ™ Al Gi“"l' .|l‘|llill'l‘l"|'|“" "I'|'|‘|Iw \,
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DESCRIPCION TECNICA DEL CES3 IDENTIF. Punto De Encuentro CES3
Un itinerario para el alumnado residente en la zona B que busca salvar la barrera ferroviaria. - - A -
itinerario p U i que bu v v UBICACION |Camino de Rubin / Carlos Prieto
OBJETVO | Creacidn de punto inicial de facil acceso. Dignificar el espacio y su usabilidad.
Asegurar el acceso seguro al ifineraric seguro hasta el acceso al cenfro
SOLUCION  |El punto de encuentro s ubica en esta amplia esquina a la que el alumnado
- residente en esta zona puede acceder solo o acompafiado.
Instalar bancos, sillas y arboles para crear zona de espera y descanso para
familiares y alumnado.
Muevo pasc de peafones elevadoe con un semaforo con bofén de verde
peatonal a demanda
o
e g g SEGURIDAD |Mivel 5
= ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE
DE Semaforo con verde peatonal a demanda
PROYECTO |Sefializacion CES: CESX-A
\s,* sSefializador de cruce CESX-F
sefial punto de encuentro: CESX-MP
Mobiliario urbaneo: bancaos, sillas y arbolado.
IMAGENES Y \"‘_ Y |
= ; PLANOS ol |
llustracidn 10: Planc general del CES3 GES 3 I
it s ] J
El punto de encuentro inicial se sitba en Camino de Rubin en su cruce con la calle de Carlos - 2 F
Prieto. Llegara el alumnado de la zona caminando por itinerarios peatonales practicamente %
al 100%. Los de las calles Concejo de Villayén, Concejo de lllano y Concejo de Pesoz (y los \ |
numeros de esos bloques de Avda. Del Lauredal] caminardn por la calle de Carlos Prieto \ |
(pectonal). Y los residentes en las calles que hay entre C. El Cerilleru y las vias del tren llegarén I'| |
por Concejo de Proaza (también peatonal). Desde alli el camino discumre por Camino de I| 2L | )
Rubin por el paso bajo las vias y, cruzando la calle Martin, sigue por la calle de Alonso de I - | Yy .
Quintanilla hasta Hernan Cortes donde se une con el CES 4.
Este itinerario ademas es Util para la EEI José Zomilla.
i b Para el desarollc de este CES3 se han infroducido algunas transformaciones clave para la
En las siguientes fichas se analizan los puntos claves de la propuesta: movilidad peatonal y ciclista del bamio y su relacién con las zonas verdes cercanas:

* Eliminacién de un carmil en la calles Camine de rubin y Alonso de Quinfanilla para dotar
al paso bajo las vias de doble acera y espacio para carmil bici (ver punto 4.5.3.3). Se
conserva la direccidn hacia Avda. Del Lavredal para reducir el trafico en el entorno
del cenfro y facilitar el acceso rodade a la zona. Sigue el modele del restc de pasos
bajo las vias que son de una sola direccion.

= Se infroduce un carril bici gue conecta con la via preexistente en las inmediaciones
del la rotonda de la Playa del Arbeyal.

Hay gue tener en cuenta que del desarrollo posterior de la unidad actuacién AUA-LAU va a
venir a medificar el frazado de aceras de Camino de Rubin.
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IDENTIF. CES3 - Intervencion cruce J
UBICACION | Alonso de Quintanilla / Martin
| OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar continvidad del itinerario

seguro.

SOLUCION |Pintado de nuevo paso de peatones y se marca para reforzar la continuidad
del CES.
Nueva regulacién semaférica para incrementar la seguridad del cruce. En la
incorporacion desde Alonso de Quintanila a Martin (con fase ambar
intermitente para coche durante el verde peatonal) se sefializa la interseccién

A p | con el itinerario CES.
& SEGURIDAD |Nivel 4
. p = % oz ELEMENTOS |Semdaforos en Alonso de Quintanilla y Martin
liustracion 11: Detalle del paso bgje las vias con lka nueva ordenacidn del trdfico propuesta DE Paso peatones: CESX-PP

PROYECTO |Senalizacion CES: CESX-C / CESX-A
Senalizador de cruce CESX-R

IMAGENES

Y PLANOS
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IDENTIF. CES3 - Final en interseccién con CESS DESCRIPCION TECNICA DEL CES4
UBICACION | Al d intanilla / Hernan Corté : N— :
lonso de Quintanilla / Hernan Cortés ltinerario disefiado para el alumnado residente en la zona sur de la zona A y recoger a
OBJETIVO |Incremenio de seguridad en el cruce. Asegurar continuidad del itinerario residentes en la zona D.
seguro.

SOLUCION |Se detalla en el detalle técnico del CES5

SEGURIDAD |Nivel 3

ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PP

DE Sefializacion CES: CESX-A

PROYECTO |Senalizador de cruce CESX-R CESX-F

IMAGENES

Y PLANOS
El punto de encuentro inicial se sitia en el cruce de Brasil con Manuel Alvarez. Hasta alli el
alumnado de la zona D acudira solo o acompafiado para tomar el CES. Este discurre por la
acera sur de la Calle Brasil dando servicio al alumnado de las calles perpendiculares (Pizarro,
Pinzén, Magallanes, NUfiez de Balboa, Felipe I, Carlos V, Juan de Ausiria, A. Farnesio y Alonso
de Quintanilla) para llegar a Camino de Rubin donde el EES distribuird @ cada uno a su
enfrada de referencia al centro.
El desarrollo del CES4 y el CESS van a generar un efecto de proteccion sobre Herndn Cortés y
Gran Capitan y una pacificacion general de toda la zona, mejorando ademés la
accesibilidad universal. Y con especial repercusion en la habitabiidad de la Plaza de
Fernando VI.
En las siguientes fichas se analizan los puntos clave de la propuesta:
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IDENTIF. CES4 - Intervencién cruces Tipo 1
IDENTIF. Punto De Encuentro CES4 UBICACION |Gran Capitan con: Pizarro, Magallanes, Felipe Il, Juan de Austria y Alonso de
" ¥ " " - Quintanilla
UBICACION [ Gran Capitan -Brasil / Manuel Rodriguez Alvarez
e e e - - OBJETIVO |Incremenio de seguridad en el cruce. Asegurar continvidad del itinerario
OBJETIVO |Creacion de punto inicial de facil acceso. Asegurar el acceso al itinerario seguro
seguro hasta el EES del ceniro - :
P : - SOLUCION |Elevacion del paso de peatones a nivel acera.
SOLUCION cE’I ;Iaunlfo de ctjncue':;frofse Ub|lc° en la esquina sureste del cruce como captador Refirada de obstaculos y plazas de aparcamiento limpiar el cruce. La primera
P'ef cdumna %rem e;\ eenso ~zo?c D i int . CEs plaza de aparcamiento se incorpora a plataforma de acera (o se mantiene
inta odpolso e ;:;eo_ ones. efn'o_lzocvon e g;ros elm ;rsec_cnones cf:o(;\ | f e vacia tacticamente con aparcamientos de bicis)
Mz]ocrja e a(;egu ocllon serlr;czI %néo con un intervalo de rojo para todo el trafico Marcado de confinvidad del CEs.
josdgayNeide enetpasee : Sefializacion de cruce con CES al frente
SEGHRDAD| Nevel 3 SEGURIDAD | Nivel 4
EL:MENTOS stFs\ZIin)ggitg:?l:ss(-:ésE);(PPA — ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE
v : % R DE Sefializacion CES: CESX-A
PROYECTO Ser}cllzodor de cruce CESX-F CESX-R PROYECTO |sefializador de cruce CESX-F
Senal punto de encuentro: CESX-MP -
g IMAGENES
IMAGENES Y PLANOS
Y PLANOS \
|
[

I' \\\ _"‘__.;/“ ‘\ ‘ |1 lﬂv‘ ;‘\"‘1: “ — e papes
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IDENTIF. CES4 - Intervencion cruces Tipo 2 IDENTIF. CES4 - Intervencion llegada al EES
UBICACION | Gran Capitdn con: Pinzén, NUfiez de Balboa, Carlos V y A. Farnesio UBICACION | Gran Capitan / Camino de Rubin
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar continuidad del itinerario OBJETIVO |Incremenio de seguridad en el cruce. Asegurar continuidad del itinerario

seguro. seguro. Llegada a EES
SOLUCION |Elevacién del paso de peatones a nivel acera. SOLUCION |Eliminacién de plazas de aparcamiento e incorporacion a la plataforma para

Retirada de obstaculos y plazas de aparcamiento limpiar el cruce. La primera estrechar calzada (reduccion de velocidad, paso maés corto para escolares,

plaza de aparcamiento se incorpora a plataforma de acera (o se mantiene limpieza del cruce)

vacia tacticamente con aparcamientos de bicis) Nueva regulacion semaférica coordinada CES4 y CESS5. Los dos pasos de

Marcado de continuidad del CES. peatones con verde peatonal simultdneo y rojo para trafico rodado. Regular la

Sefializacién de cruce con CES al frente fase peatonal amplia.

- Marcado de zona de proteccién escolar
SEGURIDAL) [Nivel 4 Marcado de continuidad del CES.
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE 2
DE sefializacién CES: CESX-A SEGURIDAD/ | hevelio
PROYECTO |Sefalizador de cruce CESX-R ELEMENTOS | Nuevos semaforos: uno para frafico y ofro peatonal
: DE Pasos peatones: CESX-PP
g‘“ﬁfﬁgﬁs PROYECTO |Sefalizacién CES: CESX-E, CESX-A, CESX-C
= Sefializador de cruce CESX-R
i IMAGENES
Y PLANOS
= Cak
2 C
Traslado
CES 4
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DESCRIPCION TECNICA DEL CES5
IDENTIF. Punto De Encueniro CES5
ltinerario disefiado para dar servicio al alumnado residente en la parte norte de la zona A. UBICACION | Hernan Cortés/ Magallanes
OBJETIVO |Creacion de punto inicial de facil acceso. Asegurar el acceso al itinerario
seguro hasta el EES del centro
SOLUCION |El punto de encuentro se ubica en la esquina nordeste del cruce. Se amplia la
plataforma eliminando una plaza de aparcamiento.
Elevacion de paso de peatones a nivel calzada. Sefializacion de giros e
intersecciones con CES.
SEGURIDAD | Nivel 4
ELEMENTOS | Paso peatfones: CESX-PE
DE Sefializacion CES: CESX-A
PROYECTO |Sefializador de cruce CESX-F CESX-R
Serial punto de encuentro: CESX-MP
Arbolado
IMAGENES
Y PLANOS
llustracidén 13: Plano generbl d;i CESS
El punto de encuentro inicial se sitia en el cruce de Magallanes con Herndn Cortes donde
recoge a los residentes en la Plaza del Médico Félix Prieto y discurre por La acera norte de la -
calle Hermndn Cortes donde va recibiendo al alumnado de las calles perpendiculares
(Cabirilleros, Torno, Las Barcas, Cardona, Bamros y Alonso de Quintanilla) hasta llegar a Camino
de Rubin donde, seguros en el EES caminard cada cual hacia su enfrada de referencia al
ceniro.
El desarrollo del CESS y el CES4 van a generar un efecto de proteccion sobre Hernan Coriés y
Gran Capitan y una pacificacién general de toda la zona, mejorando ademdas la
accesibilidad universal. Y con especial repercusiéon en la habitabiidad de la Plaza de
Fernando VL.
En las siguientes fichas se analizan los puntos clave de la propuesta:
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IDENTIF. CESS5 - Intervencion cruces Tipo 1

IDENTIF. CES5 - Intervencion cruces Tipo 2
UBICACION |Hernan Cortes con: Cabrilleros, Las Barcas y Barmos.

OBJETIVO

UBICACION |Hernan Cortes con: Torno, Cardona y Alonso de Quintanilla

Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar continuidad del itinerario OBJETIVO |Incremenio de seguridad en el cruce. Asegurar continuidad del itinerario
seguro. seguro.

SOLUCION |Elevacién del paso de peatones a nivel acera. SOLUCION |Elevacion del paso de peatones a nivel acera.
Retirada de obstaculos y plazas de aparcamiento limpiar el cruce. La primera Retirada de obstaculos y plazas de aparcamiento limpiar el cruce. La primera
plaza de aparcamiento se incorpora a plataforma de acera (o se mantiene plaza de aparcamiento se incorpora a plataforma de acera (o se mantiene
vacia tacticamente con aparcamientos de bicis) vacia tacticamente con aparcamientos de bicis)
Marcado de continuidad del CES. Marcado de continuidad del CES.

Sefializacién de cruce con CES al frente. Sefializacién de cruce con CES al frente
SEGURIDAD |Nivel 4

SEGURIDAD |Nivel 4

ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE

DE Senalizacion CES: CESX-A DE Senalizacién CES: CESX-A
PROYECTO |Senalizador de cruce CESX-F PROYECTO |Sefalizador de cruce CESX-R
IMAGENES IMAGENES

Y PLANOS T

Y PLANOS
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IDENTIF. CES5 - Intervencién llegada al EES 4.1.3.3 Propuesta de mejora de la movilidad ciclista del centro.
UBICACION |Gran Capitdn / Camino de Rubin B ) ) )
ol —— | finvidad del i - La Comision de Caminos Escolares del CP Cervantes manifesté claramente la necesidad de
2L ! I;:;jgel_rl‘ezadz cs,egzxsm S Gl EL EuEe. AU conpiog e Inerane conectar el centro con la red de vias ciclistas de la ciudad y en particular con las zonas
- - . = - verdes cercanas. Destacaron la importancia de ambas actuaciones tanto para incrementar
SOLUCION (Nueva regulocn?n se'mgfor;c'o coordinada CES4 'yf'CESS.cI’EI CES5 occ'ede QLEES los desplazamientos en bicicleta al ceniro como para desarrollar sus actividades en aula
gzgf;'i:fznf;%ona stioneasy 100 pod fiRco;dado; . Regoior i iasa abierta. La instalacién de aparcamientos para bicicletas es otra de las reivindicaciones de
Marcado de zona de proteccion escolar esta comunidad escolar.
Marcado de confinuidad del CES. La propuesta que hacemos para el entorno del CP Cervantes se refleja en el siguiente plano:
SEGURIDAD |Nivel 5 ) .
ELEMENTOS | Nuevos semaforos: uno para trafico y ofro peatonal , A ol
DE Pasos peatones: CESX-PP = ¥
PROYECTO |Sefializacién CES: CESX-E, CESX-A, CESX-C (e B AR Sk . \:.
Sefializador de cruce CESX-R \ AT o S _
IMAGENES . - ; )
Y PLANOS BN e
"‘_- T 1% { %
el % 3 Yot 8 = | g Ui
. — TN ¢ o ;
% CF CEXVANTES 'l T t A 3
; ; : B e TR, iRy
AUACIROME Y AFFCIRG| i i { I
s ; X | p— X/
e A . 2 7
. ? e s
i Efomall j =N ,
W oA CE < 1 = (-] . e -
P | : : AR
IR ACAEION Y, T >
llusfracion 14: Plano esquema de la propuesta de carriles bici y ciclocarmiles o -
Con el carril bici propuesto, se conecta el ceniro escolar y la parte alta de El Cerillero con la
zona de El Lauredal y con la red de cariles bici de la ciudad en la rofonda de la Playa del
Arbeyal y en el cruce de la Calle Bolivia con el carril bici de la Avenida Principe de Asturias.
El frazado propuesto estd afectado por dos unidades de actuacién (seficladas en el plano)
de cuyo desarrollo depende la infraestructura.
Se completa la propuesta con una serie de ciclo-cariles que vertebrarian el barmio
pacificando las principales arterias:
« Eleje Gran Capitéan - Brasil
« Eleje Avenida de Galicic - Avda de la Argentina — Camretera de Avilés.
- Eleje Manuel Rodriguez Alvarez — Simén Bolivar
En cuanto a otras infraestructuras, la propuesta es:
« Nuevos aparcamientos de bici en el espacio liberado para dar visibilidad al paso del
CES en cruces.
- Aparcamientos de bicicletas en las plataformas de EES (ver Anexo.
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=  Mas aparcamientos de bicicletas en el infterior del cenfro escolar para dar una 4
aparcamie - P 4.2 AMBITO 2 - CP LOS CAMPOS
segurnidad afiadida contra los robos al alumnado que acude cotidianamente al centro
en bici.
. 4.2.0 FICHA DEL CENTRO
4.1.3.4 Iona de Transito Escolar (ZTE) o T .
Denominacion: Colegio Publico Miguel de Los Campos
Domicilio: C. Enrique Martinez, 24, 33205 Gijon
Se detecta un bajo porcentaje del alumnado que se desplaza a/desde el centro escolar en Teléfono +34985373314
coche (11,7% - 9,9%). Mo obstante se considera necesario ordenar esta movilidad para que Web: hitps://alojaweb.educastur.es/web/cploscamposgijon
no genere insegundad y riesgos innecesarios en el enforno del centro. De hecho, en el
diagnéstico previo se han defectado situaciones de aparcamiento imegular, prisas y esfrés. Ubicado en el Distrito centro de Gijén, en la fronfera con el Barrio de La Arena. Perteneciente
. . . al Area 2.1 del Mapa de zonas escolares de la Consejeria de Educacion.
Se propone una pequefia zona de Zona de Transito Escolar [ITE) con una reserva de espacio
de tres plazas de rapida rotacién [esta estimacién para las necesidadas actuales del centro Su Area de Influencia principal queda delimitada por la Avenida de Rufo Rendueles como
se puede reconsiderar]. frontera norte, por el oeste el eje Juan Alonso, Cura Sama, Plza. San Miguel, Sta. Doradia y Dr.
) o ) Belmunt; hasta la Avda. Pablo Iglesias que haria de frontera sur; y por este, Leopoldo Alas,
Se ubicaria en la via de servicio de Carretera de Avilés al final de la nueva plataforma. Alarcon, Vicente ltinerariti, Aquilino Hurlé, Escurida y Aguado. Ademds recibe alumnado de
las zonas colindantes y de ofras zonas de la ciudad. Ver Anexo B2.
Muy cerca del cenfro se localizan ofros fres cenfros privados concertados (el colegio San
ENTRADA C Vicente, el C.E. Lopez y Vicuna y el Corazdn de Maria, en la imagen) y el IES Calderén de la
Barca del barrio de El Coto.
o " ' -
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llustracidn 15: Plano detalle de la ZTE - o 2 | o v VA
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llustracién 1: Ubicacién del centro
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421 ANALISIS DE LA POBLAClON ESCOLAR De nuevo, la percepcion del alumnado sobre los frayectos es positiva. Destaca la percepcion
de que el camino es “corto” o “agradable”, aunque les parece menos “divertido” que al
A " < ” H
El andlisis de las encuestas de movilidad del alumnado nos dan una imagen del alumnado alumnado de ofros centros. Y volvemos a ver que la percepcion de “seguridad™ del camino
muy compacta. Ver Anexo A2. al centro es elevada.
El 90% se distribuye en un drea inferior a los 20 minutos a pie del centro con casi el 60% en el En.clUanioa Ias preferencids, sola ¢l 37,27 del duinbads g maniliesla indyedidiamenic a
entorno menor a 10 minutos. Por ello, la gran mayoria del alumnado se desplaza caminando favor de los desplazamientos activos (caminando, en bici o en patinete) aungue manifiestan
(82-85%) (Grdfico 2) y acompariado de adulto (en tomo al 75%, principalmente son padre o .uno posn.|v0 perct::-pC|on~de los beneflaos en los desplozqmlenios g .;?le o en bici. Enfre los
madre) sin que se aprecien diferencias entre los recomidos de ida y vuelta. inconvenientes mas resenoples, para ir cndonldo 'ol colegio la op.os.|(:|on de I?s proger'mores
. o . (20%) y el peso de la mochila (27%) son los mas citados. Para la bicicleta, los inconvenientes
Al ce.ntro OC‘_"F’e un 15-12% en fransporte urbano y en cambio la bicicleta o el pafinefe no son del frafico, la falta de bicicleta, la resistencia de los progenitores obtienen puntuaciones
soluciones utilizadas. elevadas frente a otros factores. Un 7,8% declara no saber montar en bicicleta.
0,0% pm Existe una disparidad entre los deseos expresados de movilidad y la realidad (ver ilustracion 5):
o R los que van caminando desearian hacerlo en menor medida y mds querrian ir al centro en
bicicleta (17%), coche (23,8%), patinete (12%) o un inexistente autobus escolar (9,5%).
e = IDA AL CENTRO
™ VUELTA DEL CENTRO 825%
80,0% 80,0%
w0o%
70,0%
40.0% B REALIDAD SOBRE LA MOVILIDAD AL CENTRO ESCOLAR ® DESEO SOBRE LA MOVILIDAD AL CENTRO ESCOLAR
80,0%
00
xo% o
15,0%
12,5%
10.0%
25% 25% 40,0%
ao% 00% 00% 00% 00% 0,0% 0.0% 00% 0.0% 00% 0,0% 00% 00%
30,0% 286%
llustracién 2: Modo desplazamiento hacia/desde el centro escolar %
20.0%
16.7%
15.0%
1.9%
El bajisimo porcentaje (2,5%) que se desplaza en vehiculo motorizado particular es residual. Y 10.0% % —
ocasiona situaciones de inseguridad a la entrada en ocasiones muy escasas. La salida es mdas 25% . . 24%

. oo% 00% — 0,0% 00% 00% 0,0% 00% 0,0% 0,0% -
escalonada (al comedor escolar se quedan un 50% de los encuestados y también hay 0% Caminando En bicicleta En coche Painete  En aulobis escolar En autobus muncipal  En patines En monopatin Enmoto
actividades del Programa 11x12). llustracién 5: Deseo vs realidad de desplazamientos al centro escolar

son
37.5% ’ 2 & 4 . o .
. El indice de motorizacion de las unidades familiares es bajo comparado al observado en
T = 5% ofros centros: el 55% de las familias no posee coche. Esto se puede explotar para impulsar la
s 350% segunda fase del proyecto de CES.
27.5% LR = s .
- A los efectos de favorecer la movilidad ciclista, el centro no fiene actualmente un programa
0% o P -
de promocion de la bicicleta y las cifras no son buenas: el 40% del alumnado no posee
e 2% 2 bicicleta por diferentes motivos y un 44% no sabe andar en bicicleta.
0 La direccion del centfro considera necesaria la conexiéon del centro con carril bici para que se
b ) de un incremento de la movilidad ciclista al centro ya que la comunidad del centro tiene la
- percepcion mayoritaria de que el entorno es peligroso para la bicicleta.
10.0°
5.0% 50%
50%
O0%  De0aGmintos De5atOminuioa De10a1Gminutos Do 1520 minutos 0,0%
Mencs de 500 metros. Enire 500 metros y 1 kil metros Entre 1 y 2 kilémairos.
lusracidn 3:Tiempoal centroescdlar(desasicasa) llustracidn 4: Distancia al centro escolar (desde casa)
69 70
D‘ Desarrollo
Organizacion z
anteagroup ‘I Movilidad Pagina 207 de 359

DOYMO




D PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GJON/XIXON 2021-2030 FNSIn

MOVILIDAD
SCRTEINBLE o E——————— Ayuntamiento
Z\jon
429 ANALlSIS DEL ENTORNO Y DIAGNOSTICO En el grafico siguiente organizamos la concentracién del alumnado en cuatro zonas:

Ubicado en el Distrito centro de Gijén, en la frontera con el Barmio de La Arena, el colegio
publico Los Campos es un centro pequeno pero innovador con un continuo empeno en ser
siempre un «colegio vivon que tiene un gran interés por el proyecto de CES.

Su Area de Influencia principal queda delimitada por la Avenida de Rufo Rendueles como
frontera norte, por el oeste el eje Juan Alonso, Cura Sama, Plza. San Miguel, Sta. Doradia y Dr.
Belmunt; hasta la Avda. Pablo Iglesias que haria de frontera sur; y por este, Leopoldo Alas,
Alarcén, Vicente Itinerariti, Aquilino Hurlé, Escurida y Aguado. Ademds recibe alumnado de
las zonas colindantes y de ofras zonas de la ciudad. Ver Anexo B2.

Muy cerca del cenfro se localizan otfros fres centros privados concertados (el colegio San
Vicente, el C.E. Lopez y Vicuna y el Corazén de Maria, en la imagen) junto con el el IES
Calderén de la Barca Y C.P. Ramén de Campoamor del barrio de El Coto.

Concretamente el CP Los Campos se ubica en zona urbana muy cercano al Distrito Centro
de Gijon, circundado por fres vias con gran densidad de trdfico: Carretera de la Costa,
Avda. de Pablo Iglesias y Ramén y Cajal. Las vias citadas generan un efecto frontera que
dificulta la movilidad activa de su alumnado.

El centro estd enclavado en una parcela que sitUa al centfro por debajo del nivel de calle lo
gue hace gue tenga problemas de accesibilidad universal. Estd “incrustado” entre bloques
de mas de 6 alturas en su fachadas este y oeste. Debido a las medidas Covid-19, los accesos
al centro estan separados:

* Enfradas A y B — Dos portones con rampa que dan acceso al patio de recreo y a las
pistas deportivas, en la Calle Enriqgue Martinez. Actualmente es la entrada del
alumnado de 1°, 2°Y 3° por protocolos COVID,19. La acera de la calle es de solo 1,7
metros de ancho, insuficiente para albergar al alumnado y acompanantes en las
horas punta. Las familias se refugian en portales y enfradas de garajes cercanas para
respetar distancias de seguridad. Hay una intervencion tactica con pilotes para paliar
esta situacion.

¢ Entrada C - Portén con acceso por escaleras (no accesibles para PMR) en la calle
Alarcon. Actualmente es la entfrada para el alumnado de 4°, 5° y 6°. La acera tiene un
ancho normal pero el ancho de la calzada (de 8 metros) es desproporcionado y
provoca estacionamiento ilegal en doble fila que genera inseguridad. A continuacion se detallan, brevemente y siguiendo esta zonificacion, algunas deficiencias

observadas que suponen fuentes de riesgo potencial para la seguridad del alumnado. Los

problemas enumerados son producto de las declaraciones de las Comisiones de CES
fransmitidas por la direccion del centro y la observacion fisica del enforno por parte del
equipo redactor.

Zona A:
En esta zona esta el C.E. Lopez y Vicuna que padece problemas compartidos y se puede
beneficiar de las soluciones propuestas mdas adelante.

El principal eje estructurante de esta zona es la calle Menéndez Pelayo aunque coincide con
una de las calles frontera de la zona, las mds peligrosas por ser vias de alta densidad de
frafico.
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Vamos a enumerar las deficiencias constatadas: Zona B:
LOCALIZACION DEFICIENCIA Las calles frontera de esta zona son Menendez Pelayo y Pablo Iglesias, siendo la primera la
i - " barrera que la desconecta del CP Los Campos. En la zona se ubica el Colegio Corazén de
Caridad y Ruiz Gomez 0 N o o . o
Maria que se beneficiarian de la intervencion en la zona.

Ezcurdia 0 5 : 5 s G :

- El alumando estd muy uniformemente repartido en la zona cuyo diseno reticular que no
Premio Real y La Playa 0 facilita la creacién de un eje peatonal directo pero posibilita el disefio de CES que actien
Marqués de Casa Valdés |0 como captadores de este alumnado.

Uria 0 Esta zona carece de vias ciclistas propias y estd desconectada para la movilidad ciclista.
Adosinda 0 Vamos a enumerar las deficiencias constatadas:
Garcilaso de la Vega 0
Luciano Castanon 0 "
LOCALIZACION DEFICIENCIA
Entorno Parque Zarracina | Calles con aceras estrechas con mucho trafico de agitacion.
Muchos cruces. No se respetan pasos de peatones.
Velocidades mas contenidas. Carga y descarga irregular sobre Emilio Tuya, Ezcurdia, Linealidad provoca velocidades elevadas y no se respetan
aceras. Manso pasos de peatones. Falta de visibilidad por exceso de plazas
Carretera de la Costa Altas velocidades. Regulacién semaférica inapropiada para de aparcamiento. Cruces complejos y peligrosos. Elevadas
transito peatonal. Trafico elevado con autobuses y camiones. velocidades. Trdfico de agitacion.
Entomo peligroso y con alfo nivel de emisiones. Cruce de Los Carretfera de la Costa Altas velocidades. Regulacion semaférica inapropiada para
Compos muy g:omplejo hace un efecto barrera para la frénsito peatonal escolar. Trafico elevado con autobuses y
movilidad autonoma del alumnado. camiones. Enforno peligroso y con alto nivel de emisiones.
Menéndez Pelayo Trafico elevado. Muchos cruces. Regulaciéon semaférica Aguado Trafico mds calmado fras Ultima remodelacion. No se respetan
adecuada. Cruce con Ezcurdia peligroso. Buenas aceras. La pasos de peatones.
impresién general es que se puede mejorar mucho con una - " " : o s
intervenadian:minima Aquilino Hurlé, Marqués de | Sin regulacion semafoérica y no se respetan pasos de peatones.
— . - - Urquijo Falta de visibilidad por exceso de plazas de aparcamiento.
Alfonso | Incorporacion desde Pablo Iglesias, anchura del vial y Velocidades excesivas y mucho tréafico de agitacion y pesado.
linealidad provocan altas velocidades. Aparcamiento en doble Vi 51 it Trafico d — t > t Enl
fila. Conflicto y peligro en cruce con Enrique Martinez. icente Innerarity rafico de agitacion. No se respetan pasos de peatones. Enla
= = esquina con Alarcon, zona de conflicto con mucho trafico y
La Felguera Poco trdfico, solo de agitacion. Aceras estrechas. estacionamiento y carga/descarga irregular sobre aceras, que
Enrique Martinez No se respeta la velocidad 30 de enfomo escolar. Aceras afecta al CODEMA
estrechas. Intervencion tactica para aumentar espacio frente Enrique Martinez Calles con aceras estrechas con mucho frafico de agitacion.
al centro. Muchos cruces. No se respetan pasos de peatones.
Alarcon Ancho de via excesivo provoca trafico de agitacion y Velocidades elevadas. Cargay descarga iregular sobre
aparcamiento iregular en doble fila. No se respetan pasos de Qeeth.
peatones ni la velocidad 30 de entorno escolar Carretera de la Costa Altas velocidades. Regulacién semaférica inapropiada para
trénsito peatonal. Trafico elevado con autobuses y camiones.
Entorno peligroso y con alto nivel de emisiones. Cruce de Los
Campos muy complejo hace un efecto barrera para la
movilidad auténoma del alumnado.
Leopoldo Alas Analizado en Zona D
Alarcon Ancho de via excesivo provoca frafico de agitacion y
aparcamiento imegular en doble fila. Peligro citado en cruce
complejo con Enrique Martinez y Vicente Innerarity
Zona C:
Esta amplia zona tiene a Pablo Iglesias como gran barrera que la desconecta del CP Los
Campos. En la zona se ubica el Colegio Inmaculada Concepcion (Jesuitas) y el Colegio
Patronato San José que se beneficiarian de la intervencion en la zona.
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LOCALIZACION

DEFICIENCIA

Leopoldo Alas / Pablo
Iglesias

Regulaciéon semafdrica inadecuada para el fransito escolar.

Leopoldo Alas / Balmes

Falta un paso de peatones que obliga a un rodeo. Regulacion
semaférica inadecuada para el transito escolar.

Calderén de la Bareaq,
Avelino Glez Mallada,
Feijoo, Quevedo, Conde
de Toreno.

Linealidad, nUmero de carriles y anchura de vial excesivos
provocan velocidades elevadas. Aceras estrechas en algunos
framos. Muchos pasos de peatones sin regulacion semaférica
y enlos pasos semaféricos duracion inadecuada de la fase
verde peatonal para escolares.

Lope de Vega, Albéniz,
Casas Baratas

Mucho tréfico de agitacion, mala visibilidad en los cruces por
exceso de estacionamiento.

Maria Cristina, Esperanto

Grave discontinuidad peatonal por cruces peligrosos con
perpendiculares antecitadas. Aparcamiento en doble fila.
Mucho tréfico de agitacion, mala visibilidad en los cruces por
exceso de estacionamiento.

Ayuntamiento
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El espacio interior de la zona tiene un diseno reticular que no facilita la creaciéon de un eje
peatonal directo, méaxime teniendo en cuenta la dispersion del alumnado residente.
Esta zona carece de vias ciclistas propias y estd desconectada para la movilidad ciclista.
Vamos a enumerar las deficiencias constatadas:

LOCALIZACION DEFICIENCIA

Reconquista Aceras estrechas con barreras fisicas en trasera de los Jesuitas.
Trafico de agitacion constante.

Sin semdaforos. Velocidades excesivas. No se respetan pasos de
peatones. Cruces peligrosos en incorporaciones a/desde
calles perpendiculares.

Pehalba Sin semdforos. Velocidades excesivas. No se respetan pasos de
peatones. Muchos cruces. Aceras se pueden ampliar a costa
del vial desproporcionadamente ancho.

Hermanos Felgueroso Cruces con velocidades elevadas. Aceras estrechas.
Regulacion semaférica inadecuada para escolares en zona
con mas carriles.

Cienfuegos Linealidad y anchura de vial excesivos provocan velocidades
elevadas. Aceras esfrechas. Regulacion semaforica
inadecuada para escolares. Algunos pasos de peatones sin
regulacion semafoérica.

Campo Sagrado, Tejerq, Aceras estrechas con trafico de agitacion constante y carga y

San Ignacio, Sagrado descarga irregular. Falta de visibilidad en los cruces. No se

Corazoén, S. Francisco de respetan pasos de peatones. Algunas aceras presentan

Asis deficiencias importantes.

Entorno del Colegio Idem anterior. Velocidades altas en flujos hacia / desde Avda.

Patronato San José del Llano.

Zona D:
En esta zona habita una cantidad muy reducida de alumnos y alumnas del CP Los Campos.
Es un entormo populoso y complejo que no vamos a analizar en profundidad por su amplitud y
porque tfambién se va a intervenir en la propuesta del Ambito 5 (Ver punto 4.5.3.4)
En la zona se ubican ofros centros educativos que se beneficiardn de la propuesta (CP
Ramoén de Campoamor y el IES Calderdn de la Barca) y ofros equipamientos como el CS de El
Coto, las piscinas, la biblioteca muncipal del barrio y el Centro Municial Integrado E Coto.
Las calles frontera (Pablo Iglesias y Ramoén y Cajal) son vias de alta densidad de trafico que se
van a evitar. Para los efectos de este trabajo el eje estructurante de la movilidad hacia el CP
Los Campos va a ser Leopoldo Alas sobre la que se actuard para facilitar el acceso del
alumnado ala Zona A.
Esta zona carece de vias ciclistas interiores pero estd desconectada para la movilidad ciclista
con el carril bici de General Sudrez Valdés.
Vamos a enumerar algunas de las deficiencias constatadas en esta zona:
75
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4.2.3 PROPUESTA DE ACTUACION B - Actuacién EES en Calle Alarcén
Frente a la entrada C del centro se crea una plataforma segura ampliada para hacer mds
4.2.3.1 Entorno Escolar Seguro del CP Los Campos seguras enfradas y salidas estrechando la via para calmar el trafico. Este nuevo espacio
Actualmente, el centro escolar estd sitiado por un denso conjunto de edificaciones y infervenido crea una ‘T' segura en el cruce de Alarcon con Pefialba que refuerza la
espacios privados de uso publico de muy baja calidad y/o degradados. El espacio publico seguridad del alumnado. Por aqui afluyen los caminos CES1, CES4 y CES5, asi como el
estd focalizado en el tréfico rodado y el aparcamiento. alumnado que llegue a la ZTE del centro en Pabilo Iglesias (Ver punto 4.2.3.4)
La intervenciéon para generar este EES se desarrollard en dos espacios: 5 ) .
4 2 : s P : Se amplian las aceras reduciendo el ancho de la calzada e incorporando plazas de
* Enla Calle Enrique Martinez enfre Luciano Castanén y Ramon y Cajal. 2 ; ” ; ; ;
+  En Cadlle Alarcén y la esquina de la Calle Pefialba. estacionamiento. De esta forma se amplia el espacio estancial y se reduce la longitud de los
fres pasos de peatones del EES.
A - Actuacién EES en la Calle Enrique Martinez
Consiste en la ampliacion de la plataforma del centfro, incorporando las plazas de
aparcamiento actuales y los espacios ya reservados tacticamente en la actuacion anterior. / y |
De esta forma se mejora el espacio en las enfradas A 'y B y la recepcion del alumnado que ‘ 5
llegard por los itinerarios de los CES2 y CES3. [
v “
) ENTRADA C ‘;EO
\Q\\\Jx - vV CESY - &
\ e Y
jisp— Y O @ R i b -
\‘I ¢ ‘/.O ! « EBS2 Y ,V - Ca"e A,arcon -
! 4 14 . =
@ i CES 4 R
) s
S j .y | ®
LLE llustracion 7: Detalle del Enfomo Escolar Seguro de la Calle Alarcon
N
[e) C.P. LOS CAMPOS De.formo cmo!ogo ala cctugc?lon gn_Ennque Martinez, se glevo la calzada hasta nlv?l (.Jcer.cj y
| se instala pavimento no asfdltico similar a la acera y se pintan los elementos de senalizacion
llustracion é: Detalle del Enfomo Escolar Seguro de la Calle Enrique Martinez horizontal CESX-E, CESX-C y CESX-ZC.
Para dejar limpia y habitable la zona se trasladan los contenedores de RSU fuera de la
En cuanto ala calzada, para rebalancear la apropiacién del espacio, se eleva hasta nivel plataforma y se completa la actuacién con la instalacién de arbolado, bancos, sillas y
acera y se instala pavimento no asfdltico similar a la acera para marcar la diferencia con el aparcabicis.
resto de la calzada. Se pintan los elementos de sefalizacion horizontal CESX,E- CESX-C y CESX-
IC. Ademds, se pacifica el framo de Alarcén desde Ramon y Cajal hasta el EES, modificando su
Para dar mdés amplitud y limpieza al espacio se trasladan y soterran los contenedores de RSU y Secc'?” poro ajustaria a la velocidad de la via ,(30 y 20 km/h). H reS}JITodo, sin eliminar
se plantan unos arboles en el nuevo espacio. estoc’lonomlenfo, sera un nuevo reparto del espacio con un ancho de via de 4 metros y se
amplia la acera en 1,2 metros.
Ademdas, se pacifica todo el framo de Enrique Martinez desde la calle Alfonso | hasta Ramén y
Cdaijal, modificando su seccién para ajustarla a la velocidad de la via (30 y 20 km/h). E
resultado sera un nuevo reparto del espacio con un ancho de la via de 4 metros y un ancho
de acera de 3 metros.
Se completa la intervencion con la instalacion del vallado de proteccion, bancos vy sillas,
aparcabicicletas y la sefalizacion y encauzado de accesos a vados denfro de la actual
acera.
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4.2.3.2 Caminos Escolares Seguros

Para dar respuesta a las necesidades del alumnado de las distintas zonas de influencia
estudiadas (Ver punto 4.2.2) se han disehado los siguientes CES:

CES 1

Itinerario para el alumnado residente en la zona B. Es el itinerario mds largo y en el se
apoya el CESS.

El punto de encuentro inicial se sitUa en la esquina de la Avenida de Rufo Rendueles
con Aguado, donde existe un pequefo espacio estancial para facilitar los momentos
de esperay encuentro, y el camino discurre por Aguado hasta cruzar la Carretera de
la Costa y prosigue por Viccente Innerarity hacia Alarcén donde cruza Ramoén y Caijal
y les deja en el EES que les distribuird a cada uno a su enfrada de referencia al
centro.

CES 2

ltinerario para el alumnado residente en la zona A y para recoger alumnado que
camine por “El Cascayu” desde ofras zonas de la ciudad.

El punto de encuentro inicial se sitba en “El Cascayu” cerca de Menéndez Pelayo. H
camino discurre por Menéndez Pelayo por la acelera oeste, cruzando la Ctra. De la
Costa para seguir por Ramoén y Cajal donde acceden al EES que distribuird a cada
uno a su entrada de referencia al centro.

CES 3

Un itinerario pensado para el alumnado residente en la zona A.

El punto de encuentro inicial se sitOa en la esquina de Callé Uria con Garcilaso de la
Vega. Desde alli el camino discurre por Garcilaso de la Vega hasta cruzar Ctra. de la
Costa y contfinua por la acera ancha hasta llegar a Enrique Martinez donde se
enncuetran el EES.

CES 4

Itinerario para el alumnado residente en la zona C.

El punto de encuentro inicial se sitUa en el cruce de la Calle Pehalba con Cirvjeda.
Pefnalba es el eje que recogerd al alumnado de la zona C por su acera oeste. Tras
cruzar Pablo Iglesias, llega en Calle Alarcén al EES que distribuye a cada uno a su
enfrada de referencia al centro.

CES 5

Itinerario disenhado para dar servicio al alumnado residente en la zona D.

El punto de encuentro inicial se sita en el espacio estancial existente en la esquina
de Leopoldo Alas con Calderdén de la Barca. Discurre por la acera oeste de Leopoldo
Alas hasta cruzar la Avda. de Pablo Iglesias y, continuando por Leopoldo Alas, llegar
a tfomar el CES 1 en Alarcon.

79

anteagroup

‘ Desarrollo
Organizacion
Movilidad

DOYMO

En el plano se observan todos los caminos escolares definidos en este dmbito y a
continuacioén se desarrollard el andlisis técnico pormenorizado de cada uno de los CES.
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DESCRIPCION TECNICA DEL CES1 Este itinerario facilita un acceso seguro al Pabelldn Municipal de Deportes de L'Arena. Y con
el CMI de La Arena o el Parque de Isabel la Catélica en conexion con el CES2 del Ambito 1.
Itinerario para el alumnado residente en la zona B, en el Barrio de La Arena. Es el itinerario mas En las siguientes fichas se analiza pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
largo e incluye dos intervenciones de importancia para la movilidad peatonal de la zona:
* la continuidad peatonal del eje de Aguado en el cruce de Carretera de la Costa.
. ., . . P . IDENTIF. Punto De Encuentro CESI
* la infervencion en Alarcon cerca del centro educativo Corazén de Maria que va a I —
reducir la complejidad del frafico en la zona especialmente en los horarios de UBICACION. | RufoRendusies/ Aguado
enfrada y salida de los centros escolares. OBJETIVO | Creacion de punto inicial. Dignificar el espacio y su usabilidad. Asegurar el acceso
seguro al itinerario seguro hasta el centro
SOLUCION | Crear un espacio estancial para la espera y el encuentro en la acera sur de Rufo
Rendueles
Instalar bancos para crear una zona estancial de espera y descanso para
familiares y alumnado.
SEGURIDAD | Nivel 5
ELEMENTOS | Sendlizacion CES: CESX-A
DE Senal punto de encuentro: CESX-MP
PROYECTO Mobiliario urbano: bancos, sillas y arbolado
IMAGENES Y
PLANOS
. /CES AMBITO
v PILES
el T 3 IEF T 1 [ S T = VIR
llustracion 8: Plano general del CES 1y CES2. (CESI es el situado mds a la derechq,
El punto de encuentro inicial se situa en el cruce de Rufo Rendueles con Aguado, donde se
habilita un pequeno espacio estancial para facilitar los momentos de espera y encuentro. A
continuacioéon el itinerario discurre por la acera este de Aguado, cruza la Carretera de la
Costa y sigue por Vicente Innerarity hasta Alarcén, donde, tras cruzar Ramoén y Cajal, el EES
distribuird a cada uno a su entrada de referencia al centro.
El frayecto final del CES1 sirve de apoyo al CESS.
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IDENTIF. CES1 - Intervencioén cruces IDENTIF. CES1 - Intervencion cruce E
UBICACION | Aguado / Manso, Emilio Tuya, Excurdia UBICACION | Carretera de la Costa/ Aguado
OBJETIVO |Incremento de seguridad en los cruces. Asegurar continuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en los cruces. Asegurar confinuidad del itinerario

seguro. seguro. Mejorar la accesibilidad peatonal general de la zona.
SOLUCION |Se marcan los pasos de peatones para reforzar la continuidad del CES. No se SOLUCION |Asegurar el cruce de la prolongacion de Marques de Casa Valdés con la

elevan por paso de lineas Gijon Bus. elevacion del paso de peatones y reforzar la seguridad senalizando la entrada

Se marca el itinerario en acera. del vado.

Se desplazan los contenedores de RSU en Emilio Tuya y Manso para ganar Instalar nuevo semdforo y nuevo paso de peatones. Sincronizar con semaforo

visibilidad en cruce. Ampliacion de aceras. actual en cruce con C/ Navarra.

Se senalizan las interseccion con el itinerario CES. Pintar nuevo paso de peatones no elevado. Senalizar cruce con CES
SEGURIDAD |Nivel 3-4 SEGURIDAD |Nivel 5
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PP ELEMENTOS |Nuevo Semdforo.
DE Senalizacion CES: CESX-C / CESX-A DE Paso peatones CESX-PEy CESX-PP
PROYECTO |Senalizador de cruce CESX-R, CESX-L, CESX-F PROYECTO |Senalizacion CES: CESX-C / CESX-A /
IMAGENES Senalizador de cruce: CESX-R, CESX-F
Y PLANOS

IMAGENES
CESXMP Y PLANOS
BITO )
A
%—PP
\é}c‘/rg/b
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IDENTIF. CES1 - Intervencién cruce C IDENTIF. CES1 - Intervencioén llegada al EES
UBICACION | Alarcén / Enrique Martinez UBICACION | Alarcén / Ramén y Cajal
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Reduccion complejidad del cruce. OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce de acceso a la plataforma EES. Asegurar
Asegurar continuidad del itinerario seguro. continuidad del itinerario seguro.
SOLUCION |Nueva ordenacion del trafico: Se elimina el pequefio ramal de giro de E. SOLUCION |Asegurar el cruce de Ramoén y Cajal marcando el paso de peatones (no se
Martinez hacia Alarcén y se incorporan isleta y vial a la acera. eleva)
Ampliacién de acera para estrechar vial. Disponer nueva regulacion semaférica adaptada al transito escolar con fase
Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para verde peatonal exclusiva antes del dmbar para giro desde Alarcon.
reforzar la continuidad del CES. Ganar espacio de recepcién en la Esquina de Alarcén.
Se instala nueva reg’ulouon semafdrica para incrementar la seguridad del SEGURIDAD | Nivel 4
cruce en Enrique Martinez.
Esta intervencion pacificard este espacio de conflicto que afecta también al ELEMENTOS |Nueva regulacion semaférica.
centro educativo Corazén de Maria. DE Plataforma ampliada
: PROYECTO |Paso peatones CESX-PP
SESURIDAL [Nisela Sefidlizacion CES: CESX-C / CESX-A
ELEMENTOS |Nuevo Semdforo. Sefalizador de cruce CESX-R
DE Paso peatones: CESX-PE X
PROYECTO |Senalizacion CES: CESX-A ¥\A ;ﬁfﬁg‘?
Senalizador de cruce CESX-F
Nuevo Arbolado en la nueva acera ganada y en la esquina anterior.
IMAGENES
Y PLANOS
——]
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DESCRIPCION TECNICA DEL CES2 '

IDENTIF. Punto De Encuentro CES2
lfinerario disefiado para el alumnado residente en la zona B y C (Ver plano general en UBICACION | Avda. Rufo Rendueles
llustracion 8 de la descripcion del CEST). — -

OBJETIVO Creacion de punto inicial de facil acceso. Mejorar su usabilidad. Asegurar el
El punto de encuentro inicial se sitia en Rufo Rendueles, en el popular “Cascayu”, cerca del acceso seguro al itinerario seguro hasta el acceso al centro. Creacién de
cruce con Menéndez Pelayo, donde existe un espacio estancial amplio para facilitar los punto de captacion para otros CES en el paseo maritimo.
momentos de espera y encuentro. El camino discurre por Menéndez Pelayo hasta el cruce de SOLUCION | El punto de encuentro se ubica en esta amplia esquina a la que el alumnado
Uria y Ctra. de la Costa donde el nivel de seguridad dependerd de la solucidon que se adopte residente en esta zona puede acceder solo o acompanado por los diferentes
respecto a la nueva regulacion semaférica que se propone. Desde alli, por Ramén y Cajal vias peatonales que tiene la zona cruzando las parcelas.
acceden de forma segura al EES de cada entrada al centro. En el punfo de encuentro se instalardn bancos, sillas y drboles para crear una

. . ) zona estancial de espera y descanso para familiares y alumnado.

Este camino, como excepcion en el presente proyecto, discurre por una “calle frontera™ con f —
alto volumen de frafico rodado. Sin embargo — tras analizar las residencias, los cruces de este SEGURIDAD |Nivel 5
itinerario y sus alternativas - Menéndez Pelayo se ha perfilado como el eje estructurante mds ELEMENTOS Serjclizocién CES: CESX-A
eficiente para dar un itinerario seguro y usable a esta zona. DE Sefal punto de encuentro: CESX-MP

PROYECTO | Paso peatones CESX-PP
El punto de encuentro en el Cascayu pretende aprovechar este espacio lleno de vida y Senalizacion CES: CESX-C
facilitar que pueda ser el captador de alumnado proveniente de ofras zonas. Ademds, este Mobiliario urbano: 4 bancos, 2 sillas. Opcional: aparcabicis
CES en sentfido contrario alimentard el Paseo del Muro como captador para los CES del IMAGENES Y|
Ambito 5 (Ver punto 4.5) PLANOS
En las siguientes fichas se analizan pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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MOVILIDAD
SCOIEINELE e Ayuntamiento
\jOn
IDENTIF. CES2 - Intervencion cruces IDENTIF. CES2 - Intervencioén cruce
UBICACION | Menéndez Pelayo con Emilio Tuya y Marqués de Casa Valdés UBICACION | Menéndez Pelayo / Ezcurdia
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinvidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinvidad del itinerario
seguro. seguro.
SOLUCION |Se marcan los pasos de peatones para reforzar la continvidad del CES. SOLUCION |Se eleva y marca el paso de peatone para reforzar la continvidad del CES.
Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera en Emilio Tuya. Nueva regulacion semaférica con fase verde peatonal exclusiva antes del giro
Se senaliza continuidad e intersecciones con el itinerario CES. en dmbar desde M. Pelayo.
SEGURIDAD | Nivel 5 Se sehaliza continuidad e intersecciones con el itinerario CES.
ELEMENTOS |Nuevo Semdforo con fase dmbar intermitente para coche durante el verde SEGURIDAD | Nivel 4
DE peatonal ELEMENTOS |Nueva regulacion semaférica
PROYECTO |Paso peatones: CESX-PE y CESX-PP DE Paso peatones: CESX-PE
Senalizacion CES: CESX-C / CESX-A PROYECTO |Senalizacion CES: CESX-C / CESX-A
Senalizador de cruce CESX-F Senalizador de cruce CESX-R
IMAGENES IMAGENES
Y PLANOS = Y PLANOS
/ & [7
CESX-PP
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MOVILIDAD
SCELE D Ayuntamiento
\jOn

IDENTIF. CES2 - Intervencion cruce B IDENTIF. CES2 - Intervencién llegada al EES
UBICACION 'Menéndez Pelayo / Uria / Ctra. de la Costa UBICACION |Ramon y Caijal / Enrique Martinez
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinvidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en los cruces de acceso a la plataforma EES. Asegurar

seguro. continuidad del itinerario seguro.
SOLUCION |Se marcan los pasos de peatones para reforzar la continuidad del CES (no se SOLUCION |Asegurar el cruce de E. Martinez con la elevacion del paso de peatones y

elevan). reforzar la seguridad senalizando la entrada en el EES.

Nueva regulacion semaférica con fase verde peatonal exclusiva antes de SEGURIDAD | Nivel 5

posibilitar cualquier hacia el CES.

Se senaliza continuidad e intersecciones con el itinerario CES. ELEMENTOS | Plataforma ampliada
SEGURIDAD |Nivel 4 — 3 (depende de la regulacion semafdrica finalmente adoptada) F]?REOYECTO Egrfw?JIiF;ggi’[g:%SE(S:'E(S:)I(E’SP)EC CESX-A
ELEMENTOS |Nueva regulaciéon semafoérica
DE Paso peatones: CESX-PP X @
PROYECTO |Senalizacién CES: CESX-C / CESX-A I;V\ QCA;E:)ESS ?D‘

Sefalizador de cruce: CESX-F (=“}
IMAGENES
Y PLANOS

/ ENTRADA B y L ﬂﬂﬂﬂﬂm)ﬂ
- o CESX-
= =
3/L0S CAMPOS | ”ﬂﬂﬂﬂﬂngygﬂﬁ
NN me e~
~ LT
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DESCRIPCION TECNICA DEL CES3
IDENTIF. Punto De Encuentro CES3

UBICACION | Calle Uria / Garcilaso de la Vega
Creacion de punto inicial de facil acceso. Ampliar el espacio y mejorar su

Un itinerario pensado para el alumnado residente en la zona A. Es un alumnado muy disperso

que puede acudir solo o acompanado hasta cualquier punto del CES. ORIEING
3 /8 4 usabilidad. Asegurar el acceso al itinerario seguro hasta el centro
N NG / & .
,lj? SOLUCION | Ampliacion del espacio peatonal con 1 plaza de estacionamiento vy
S / &/ estrechamiento del vial.
CozRo Instalacion de bancos para crear una zona estancial de espera y descanso
: ; para familiares y alumnado.
= R3S // Marcado del punto y continuidad del camino
N 2 ¢ SEGURIDAD | Nivel 5
| & - \\\ ELEMENTOS | Ampliacion acera
3 o M / DE Senalizacion CES: CESX-A
| 2 il S \C\\ % A PROYECTO |Senal punto de encuentro: CESX-MP
g @ L Sy / oA Mobiliario urbano: 2 bancos
¢ /& N\ W4 IMAGENES Y
3 & 3 20 N\ PLANOS

s, (\

)/ (PitaEsoor LusFaed

‘,\\, e

DETALLE N V-4

> //\ %é,‘?/ Colegio Lopez y Vi

N Luis

7 Calle sap

- CalePigpe ———

llustracién 9: Plano general del CES3

El punto de encuentro inicial se sita en Calle Uria en su cruce con la calle Garcilaso de la

Vega.
Desde alli el camino discurre por Garcilaso de la Vega hasta cruzar Carretera de la Costa .
Sigue por la amplia acera peatonal con terrazas hasta Enrique Martinez donde ya caminardn

seguros hasta su entrada por el EES.

Este itinerario ademds es Ufil para ofros centfros de la zona como el Lépez y Vicuna o el
colegio San Vicente.

En las siguientes fichas se analiza pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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MOVILIDAD
SCOIEINELE e Ayuntamiento
Z\jon

IDENTIF. CES3 - Intervencién cruce M IDENTIF. CES2 - Intervencioén cruce N
UBICACION | Garcilaso de la Vega / Carretera de la Costa UBICACION | Enrique Martinez / Alfonso | / Cira. de la Costa
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario

seguro. seguro.
SOLUCION |Marcado del paso de peatones para reforzar la continuidad del CES. SOLUCION |[Se eleva el paso de peatones para reforzar la continuidad del CES.

Revision de la duracion del verde peatonal del semdaforo para incrementar la Se amplia la zona de recepciéon del paso de peatones para estrechar el vial.

seguridad del cruce. Se fraslada el semdforo del cruce con Ctra. de la Costa al final de Alfonso I. De

Sefnalizacion de la interseccion con el itinerario CES. esta manera se simplifica el cruce peatonal y el acceso al EES de E. Martinez.
SEGURIDAD | Nivel 4 Se senaliza continuidad e intersecciones con el itinerario CES.
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PP SEGURIDAD |Nivel 4 - 3 (depende de la regulacion semaforica finaimente adoptada)
DE Senalizacion CES: CESX-C / CESX-A ELEMENTOS |Nueva regulaciéon semafoérica.
PROYECTO DE Ampliacion de plataformas.

X PROYECTO |Paso peatones: CESX-PE
g\AF',A\LSE%ESS Senalizacion CES: CESX-C / CESX-A
Senalizador de cruce: CESX-F
IMAGENES
Y PLANOS
Avenida
de la Cos
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MOVILIDAD

SOSTF@'BLE Ayuntamiento
Z\jon
IDENTIF. CES2 - Infervencién llegada al EES DESCRIPCION TECNICA DEL CEs4
UBICACION|Ramon y Caijal / Enrique Martinez . L )
Ifinerario disefiado para el alumnado residente en la zona sur de la zona C en El Coto.
OBJETIVO |Incremento de seguridad en los cruces de acceso a la plataforma EES. Asegurar ” e i . 2 P
continuidad del itinerario seguro.
SOLUCION |Asegurar el cruce de E. Martinez con la elevacion del paso de peatones y
reforzar la seguridad senalizando la entrada en el EES.
Ampliacion de aceras en paso de calle La Felguera (2 plazas de aparcamiento)
Marcado de Vados
SEGURIDAD |Nivel 5
ELEMENTOS | Plataforma ampliada /
DE Paso peatones CESX-PE !
PROYECTO |Senalizacion CES: CESX-A
Senalizador de cruce: CESX-L / CESX-S
Senalizacion Plataforma CESX-E, CESX-C y CESX-ZC
IMAGENES
Y PLANOS
El punto de encuentro inicial se sitia en el cruce de la calle Pehalba con Cirvjeda. Hasta alli
el alumnado de la zona C acudird solo o acompanado para tomar el CES. Este discurre por la
acera oeste de la Calle Penalba dando servicio al alumnado de las calles perpendiculares (S.
: : Fco de Asis, Sagrado Corazén, etc.) y circundantes hasta llegar al cruce con Pabnlo Iglesias.
Hogar Resdencue Después enfran ya en el EES de Alarcon desde donde se distribuirdn a sus enfradas de
El Eliseo referencia al centro.
En toda la Calle Penalba se hace una gran intervencion para generar un eje peatonal con
arbolado y pacificada. Se logra modificando la seccién excesiva del vial para ajustara a la
velocidad de la via (30 km/h). El resultado serd un nuevo reparto del espacio con un ancho
de la via de 4 metros y un nuevo paseo en la acera oeste de 4 metros de ancho.
Al final del CES4 se ubica la Zona de Transito Escolar (ZTE) del cenfro (Ver punto 4.2.3.4),
perfectamente ubicada para dar una respuesta rapida a las necesidades de las familias
/ ENTRADA A usuarias sin generar ninguna inseguridad en el EES.
En las siguientes fichas se analiza pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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MOVILIDAD
SCELE D Ayuntamiento
Z\jon
IDENTIF. CES4 - Intervencion cruces Tipo 1
IDENTIF. Punto De Encuentro CES4 UBICACION |Pefialba con: S. Francisco de Asis, Sagrado Corazodn y Tejera
UBICACION | Pefialba / Cirujeda OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario
OBJETIVO | Creaciéon de punto inicial de fdacil acceso. Asegurar el acceso al itinerario . SEguro:
seguro hasta el EES del centro SOLUCION |Elevacién del paso de peatones a nivel acera.
SOLUCION |El punto de encuentro se ubica en la esquina oeste del cruce como captador R:ehrcddo de ObStOC.UIOTS Y plqzcs de cporclorfmfemo ||mdp|0r elicuce: g pn?ﬁero
del alumnado residente en la zona G plaza de aparcamiento se incorpora a plataforma de acera (o se mantiene
C S - - t T | | " d vacia tacticamente con aparcamientos de bicis). Ampliacion aceras.
Mreoagn de peq;_;en_g ecsipdo(lzlgEeSs ancial para el encuentro y descanso. Marcado de contfinuidad del CES.
Qreado ce conlintigad e Senalizacion de cruce con CES al frente.
SEGURIDAD HIVELS SEGURIDAD | Nivel 4
ELEMENTOS Ser}ol_pun'T’o de e.ncuentro: CESX-MP ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE
DE Senalizacion CES: CESX-A DE Sefalizacion CES: CESX-A
PR(’)YECTO Mobiliario urbano: dos bancos y dos sillas. Arbolado. PROYECTO |Sefalizador de cruce CESX-F
IMAGENES IMAGENES
Y PLANOS - Y PLANOS
CESX-PE
)
|
/
/
100 101
‘ Desarrollo
Organizacion P4gina 222 de 359

anteagroup o



CXD PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GION/XIXON 2021-2030 SN

MOVILIDAD
SCOIEINELE e Ayuntamiento
Z\jon
IDENTIF. CES4 - Intervencion cruces Tipo 2 IDENTIF. CES4 - Intervencion cruce G
UBICACION | Pefialba con: Cienfuegos, Campo Sagrado y S. Ignacio. UBICACION | Pefialba / Avenida de Pablo Iglesias
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario
seguro. seguro.
SOLUCION |Elevacion del paso de peatones a nivel acera. SOLUCION |Marcado del paso de peatones (no elevar).
Retfirada de obstéculos y plazas de aparcamiento limpiar el cruce. La primera Retirada de obstdculos y plazas de aparcamiento ampliar aceras en el cruce.
plaza de aparcamiento se incorpora a plataforma de acera (o se mantiene Ampliacién de fase verde peatonal para adaptarla al trdnsito escolar.
vacia tacticamente con aparcamientos de bicis). Ampliacion de aceras. Marcado de continuidad del CES.
Marcado de continvidad del CES. Sendalizacién de cruces con CES
Senalizacion de cruces con CES Senalizacion de ZTE
SEGURIDAD |Nivel 4 SEGURIDAD |Nivel 4
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE ELEMENTOS |Regulacion semaférica
DE Senalizacion CES: CESX-A DE Paso peatones: CESX-PP
PROYECTO |Sendlizador de cruce CESX-F / CESX-L PROYECTO |Sendlizacion CES: CESX-A
i Senalizador de cruce CESX-C
IMAGENES e .
Y PLANOS Sendlizacion de ZTE: CESX-KG
IMAGENES
Y PLANOS
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DESCRIPCION TECNICA DEL CES5

Itinerario disefado para dar servicio al alumnado residente en la parte norte de la zona D en

IDENTIF. CES4 - Intervencion llegada al EES
El Coto y desemboca en el EES por el itinerario del CES1.

UBICACION | Pefalba / Alarcéon
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario

seguro. Llegada a EES.
SOLUCION |Eliminacién de plazas de aparcamiento e incorporacion a la plataforma para
estrechar calzada (reduccion de velocidad, paso mds corto para escolares,
limpieza del cruce) en zona de protecciéon escolar. iz
Marcado de continuidad del CES. N !

- _—_
mOnyc%l —

=

Calle Ramén y Cajal

eonabuens ersalf)
L
I
|
i,

SEGURIDAD | Nivel 5

ELEMENTOS | Plataforma EES
DE Senalizacion CES: CESX-A

PROYECTO |Ampliacion de plataforma.

IMAGENES
Y PLANOS

El punto de encuentro inicial se sitia en el cruce de la calle Leopoldo Alas con Calderdon de

la Barca, donde recoge a los residentes en la zona, y discurre por la acera oeste de Leopoldo
Alas. Tras cruzar la Avenida de Pablo Iglesias, desemboca en la Calle Alarcén donde

caminan por el EES hacia su entrada de referencia al centro.
El desarrollo del CESS va a generar un efecto de mejora de la seguridad para el alumnado
del Colegio Ramoén de Campoamor y el IES Calderén de la Barca

En las siguientes fichas se analiza pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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MOVILIDAD
SCRTEINBLE D Ayuntamiento
Z\jon
IDENTIF. CES5 - Intervencién cruce K
IDENTIF. i Punto De Encuentro CESS UBICACION | Leopoldo Alas / Balmes
UBICACION | Leopoldo Alas / Calderon de la Barca OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario
OBJETIVO | Creaciéon de punto inicial de facil acceso. Asegurar el acceso al itinerario seguro.
. seguee hasta el Ebsdel confio SOLUCION |Nuevo paso de peatones elevado a nivel acera.
SOLUCION | El punto de encuentro se ubica en la esquina nordeste del cruce. Ampliacién de aceras para ganar visibilidad y seguridad en el cruce. La primera
Se amplia la plataforma eliminando plazas de aparcamiento. plaza de aparcamiento se incorpora a plataforma de acera (o se mantiene
Elevacion de paso de peatones a nivel calzada. vacia tacticamente con aparcamientos de bicis)
Senalizacién de giros e intersecciones con CES. Marcado de continuidad del CES.
SEGURIDAD | Nivel 4 Senalizacion de cruce con CES al frente.
ELEMENTOS | Paso peatones: CESX-PE SEGURIDAD |Nivel 3
DE Senalizacion CES: CESX-A ELEMENTOS | Ampliacion de plataformas
PROYECTO |Sendalizador de cruce CESX-F DE Paso peatones: CESX-PE
Senal punto de encuentro: CESX-MP PROYECTO |Sendlizacion CES: CESX-A
Mobiliario urbano: cuatro bancos Senalizador de cruce CESX-F, CESX-L
IMAGENES IMAGENES
Y PLANOS Y PLANOS -
2\ a h T em— .
=y
]
— mnlg
(o
|
I
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\jOn
IDENTIF. CES5 - Intervencion cruce L IDENTIF. CES5 - Intervencion conexiéon con CES1
UBICACION | Leopoldo Alas / Avenida de Pablo Iglesias UBICACION | Alarcén / Leopoldo Alas
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar continuidad del itinerario
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar continuidad del itinerario seguro. Conectar con CES]1
- Seguro: SOLUCION |Elevacion y marcado del paso de peatones

SOLUCION |Marcado del paso de peatones (no elevar). Marcado de continuidad del CES.

Ampliar aceras en el cruce para aumentar visibilidad y reducir el tiempo de Senalizacién de cruces

paso por la calzada. @

Ampliacién de fase verde peatonal para adaptarla al trdnsito escolar. SEGPRIAL Nivels

Marcado de continuidad del CES. ELEMENTOS |Pasos peatones: CESX-PE

Senalizacion de cruces con CES. DE Senalizacion CES: CESX-A, CESX-C
SEGURIDAD | Nivel 4 PR(’)YECTO Sendalizador de cruce CESX-L
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PP g\/\ QCA;,E'Z‘)ESS
DE Senalizacion CES: CESX-A
PROYECTO |Senalizador de cruce CESX-C
IMAGENES
Y PLANOS U U UK A
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Se ubicaria en la Avenida de Pablo Iglesias, justo antes del semdforo en el cruce con
Penalba, de manera que estos nifios y ninas llegarian al EES por el itinerario del CES4 de forma
segura (ver “Descripcion técnica del CES4 en punto 4.2.3.2).

X ENTRADA C
e Q\ /

11

MOVILIDAD
SOSTENIBLE
Fjor
4.2.3.3 Propuesta de mejora de la movilidad ciclista del centro.
La Comision de Caminos Escolares del CP Los Campos manifestd claramente la necesidad de
conectar el cenfro con la red de vias ciclistas de la ciudad si se quiere incrementar la cuota
modal de la bicicleta en el centro.
La propuesta que hacemos para el enforno del CP Los Campos se refleja en el siguiente
plano:
°
By r e
/.;,\ : A o .Arf |

. CP LOS CAMPOS §

I C8 ACTUAL

" M PROPUESTA CB

4 » I CB PLANIFICADOS i -
i b ol N * M cc ActuAL e 4 °
fedenm ey [ PROPUESTA CC =
s a 2

Con el carril bici propuesto, se conectaria el centro el canil bici en proyecto de Pablo Iglesias.
Se completa la propuesta con una serie de ciclocarriles que facilitarian la movilidad ciclista
en el barrio pacificando algunas calles para beneficio general.
En cuanto a otras infraestructuras, la propuesta es:

* Nuevos aparcamientos de bici para dar visibilidad al paso del CES en cruces.

*« Aparcamientos de bicicletas en las plataformas de EES.

«  Mds aparcamientos de bicicletas en el interior del centro escolar para dar una
seguridad anadida contra los robos al alumnado que acude cotidianamente al centro
en bici.

4.2.3.4 Zona de Transito Escolar (ZTE)
El baijisimo 2,5% que se desplaza en vehiculo motorizado particular podriamos es residual
aungque ocasiona también situaciones de inseguridad a la enfrada (mayor cantidad de
vehiculos circulando, aparcamineto en doble fila, etc.). Por ello, se propone regular esta
movilidad para que no genere inseguridad y riesgos innecesarios en el entorno del centro, en
prevision de que este porcentaje pudiara aumentar en cursos posteriores.
Se propone una pequena zona de Kiss & Go con una reserva de espacio de fres plazas de
répida rotacion (esta estimacion para las necesidades actuales del centro se puede
reconsiderar).
110
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4.3 AMBITO - LA ESCUELONA

4.3.0 FICHA DEL CENTRO
Denominacién: Colegio Publico Ramén Menéndez Pidal, “La Escuelona”

Domicilio: Calle Saavedra, 69. 33208 Gijon, Asturias

Teléfono +34985389332
Web: hitps://alojaweb.educastur.es/web/laescuelona/
Ubicado en el Barrio de El llano. Perteneciente al Area 3.2 del Mapa de zonas escolares de la

Consejeria de Educacion. H edificio, consta de dos partes. El edificio historico, que data de
1932 la zona administrativa y la de servicios, la biblioteca, el aula de nuevas tecnologias otfros

espacios para atencion individual del alumnado. En el aulario inaugurado en el ano 1965. se
ubican las aulas de Educacion Infantil en la planta baja y Educacion Primaria en la primera y

segunda plantas.
Su Area de Influencia ampliada queda delimitada por las calles por las calles Avda de
Manuel Llaneza, Avda. Del Llano, Avda. Gaspar Garcia Laviana, Cataluia, Severo Ochoa y
Avda. De la Constitucion. Recibe muy poco alumnado de ofras zonas de la ciudad.

Nota: en este centro no se constituyd, como tal, una Comision CES sino un grupo informal

bastante implicado formado por elementos del AMPA y la direccion.
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4.3.1 ANALISIS DE LA POBLACION ESCOLAR

El 90% se distribuyen de forma muy uniforme en un drea inferior a los 20 minutos a pie del
centro. Por ello, la gran mayoria del alumnado se desplaza caminando (85%) (Grdafico 1) y
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utilizacion de transporte urbano o la bicicleta por la cercania generalizada de los domicilios al
colegio. Ver Anexo A3.

20,0%

84.9%
80.0%
70.0%
®IDAAL CENTRO ® VUELTA DEL CENTRO
80.0%
50,0%
200%
0.0%
200%
10.3%
100% 89
.. . . e 00% o 00%  0p s 0.0 5,07
00%  00% 0.0% X 9,0% o%
Encoche  Enautobls municipal  En bicicleta Patineto En autobis escolar En moto Tren Mancpatin

00
llustracién 1: Modo desplazamiento hacia/desde el centro escolar

Un pequeio porcentaje (10%) se desplaza en vehiculo particular, lo que llega a ocasionar
situaciones de inseguridad a la entrada. A la hora de la salida este porcentaje baja y ademas

se hace de forma mds escalonada (comedor escolar y actividades del Programa 11x12).

La percepcion de los trayectos es bastante positiva. Destaca la percepcion de que el camino
es “corto” y “divertido”. No tienen percepcion de la inseguridad pese al entorno complejo del

centro.

35.0%
30,0%

250%
200%
15,0%

15,0%

10.0%
Entre 1 y 2 kilémetros

Entre 500 metros y 1 kilémetros

o Menos de 500 metros
llustracidn 2: Distancia al cenfro escolar (desde casa)

De 10 8 15 minutos.

De 53 10 minutas

S R 5 iz
llustracién 3: Tiempo al centro escolar (desde casa)

En cuanto a las preferencias, el alumnado se manifiesta mayoritaricmente a favor de
desplazarse caminando, en bici o en patinete (74,3%) y perciben grandes ventajas en los

desplazamientos a pie o en bici. Entre los inconvenientes mds resefables, para ir andando al
115

acompanado de adulto (70%) que principalmente son padre o madre sin que se aprecien
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colegio el frafico (33%) y el peso de la mochila (23%) son los mds citados. Para la bicicleta,
ademds del medio hostil (25%), se cita la falta de bicicleta (23%) o la resistencia de los

progenitores (16%).
El indice de motorizacién de las unidades familiares menor que en el resto de centros

estudiados: el 66% de las familias posee un coche o mds.
A los efectos de favorecer la movilidad ciclista, el centro ya imparte unidades didacticas

cenfradas en la bicicleta en Educacion Fisica y posee un parque de bicicletas. Un 36% del
alumnado no posee bicicleta por diferentes motivos (el 25% desearia tenerla) y muy pocos no
saben montar en bicicleta. El entorno desconectado de las vias ciclistas y la percepcion del
entorno como peligroso para la bicicleta, ha impedido mds avances.

En cuanto a la movilidad a pie, existe una experiencia de Pedibus organizada desde el AMPA

en 2019 que desaparecio.
La direccion relata que en material de educaciéon vial, el centro ha sufrido un retroceso.

Desde que se quitd el fraslado gratuito en autobus al Parque Infantil de Trafico donde la
bicicleta era la protagonista, una actividad con cars ha tomado el relevo en la educaciéon
vial y puede estar generando un imaginario negativo para el cambio de hdbitos en movilidad

personal.

El grupo de trabajo del CES considera que la conexion ciclista por Schulz no es
suficientemente segura y plantean que seria necesaria una conexién del centro por carril bici
segregado para conseguir mds desplazamientos en bicicleta. Existe una percepcion en la

comunidad del centro de que el entorno es peligroso para la bicicleta.

80,0%

70,0%
8 REALIDAD SOBRE LA MOVILIDAD AL CENTRO ESCOLAR

60.0%
# DESEO SOBRE LA MOVILIDAD AL CENTRO ESCOLAR

50,0%

40,0%

37 1%
s00%
21.0%
200%
wr 16.2%
10,3%
. 2% 1
i oo% oo  Zh, 0% O8%  oo% oo%  gd% oo

e
En coche

0,0%
Gaminando En bicicleta

llustracién 4: Deseo vs realidad de desplazamientos al centro escolar
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4.3.2 ANALISIS DEL ENTORNO Y DIAGNOSTICO

El CP La Escuelona se localiza en el barrio de El Liano, el mds poblado del concejo (unos
48.000 habitantes segin el censo de 2016), el de mayor superficie y uno de los que mds
comercio Yy servicios en proximidad posee (asistenciales, educativos, deportivos,
administrativos, etfc.).

El desarrollo del barrio tras el PERI de E Liano ha configurado un enforno que seria perfecto
para un eje peatonal que conectara el Centro de Salud con los centros docentes del barrio,

los equipamientos deportivos y el Centro Municipal de E Liano, nucleo de actividad cultural y

social.
Concretamente, el centro estd circundado por calles y avenidas con una gran densidad de
frafico, como Avda. del Llano, Pérez de Ayala, Juan Alvargonzdlez o Avda. Manuel Llaneza.
Todas estas vias tienen red semaférica y pasos peatonales pero, en lineas generales, no se
adecuUa a las necesidades de la poblacion escolar y se aprecian pasos muy largos, fases
semafoéricas para el peatén muy cortas, rodeos y cruces en verde para peatones con dmbar
para los vehiculos motorizados. Todo para priorizar la fluidez (velocidad) del tréfico rodado a

costa de los desplazamientos peatonales.
Dispone el centro de dos accesos:

Enfrada A — Portén con rampa de asfalfo que da acceso al patio y pista deportiva
cubierta junto al edificio histérico en la calle Saavedra. Actualmente es la entrada del
alumnado de 1°, 2°, 3° e Infantil® por protocolos COVID-19. Se accede por aceras muy
estrechas y el vado del portén es invadido con frecuencia por familiares al dejar

alumnos en coche.
Entrada B - Es la puerta de acceso del aulario nuevo. Actualmente es la enfrada para
el alumnado de 4° 5° y 6°. Se accede por Eeuterio Quintanilla por acera normal

vallada y hay espacio para el agrupamiento en el interior del recinto.
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Vamos a enumerar alguna de las deficiencias constatadas:
En el grdfico siguiente organizamos la concentracion del alumnado en tres zonas:

LOCALIZACION DEFICIENCIA

Calle Saavedra Trafico de agitacion. Aceras estrechas.

C. Sahara Aparcamiento en bateria y cruce sin visibilidad.

Calle Saavedra / Eleuterio  |Paso de peatones con dmbar y sin linea de detencién con

Quintanilla poca visibilidad que no se respeta (ha habido problemas).
Esquina sin espacio para acoger a peatones (intervencion
tactica posterior intenta corregirlo). Aparcamiento en las isletas
genera agitacion en la zona y riesgo para escolares

Eleuterio Quintanilla Eevada velocidad. Cruces con regulacion semaférica. Mucho
frafico. Aparcamiento en doble fila para carga y descarga

Judn Alvargonzdlez Ha mejorado con el estrechamiento y la ampliacién de aceras
respecto a la situacion precedente. Elevado trafico. Poco
respeto por los pasos de peatones.

Avda. de Shultz Poco frafico comparado con vias circundantes por limitacion
de usos. Muchos autobuses. Taxis a elevada velocidad.

Avda. Shulz/ E. Quintanilla | Cruce complejo para escolares. Giro en dbar durante el verde
peatonal con desde E. Quintanilla hacia Pérez de Ayala. Mala
visibilidad por aparcamiento cerca del cruce. Velocidad alta.

Zona B:
En esta zona habitan un buen nimero escolares del CP La Escuelona al otro lado de una
barrera importante: la Calle Pérez de Ayala. En el interior de la zona se pueden encontrar
itinerarios hasta Pérez de Ayala.
: E 4 Esta zona carece de vias ciclistas y estd desconectada para la movilidad ciclista mientras no
—— . se desarrolle el carril bici proyectado de Manuel Lianeza.
‘lh e Vamos a enumerar las deficiencias constatadas:
La zona de influencia es muy amplia y por tanto a continuaciéon se detalla brevemente las LOCALIZACION DEFICIENCIA
incipales deficienci fuentes de ri tencial | idad del 2 . - :
plnnapo des Le |c1ert1)clz|os Qe supon(;en venies d © tnedsgol p(; enlc:|o p ara ta szg:m “ de Pérez de Ayala Muy peligrosa. Autopista urbana con elevadas velocidades,
alumnado. Los problemas ejnumero os son producto e'os ¢ eclaraciones por del grupo de cambios de caril y adelantamientos. Pasos peatonales muy
frabajo de CES, la direccion del centro y la observacion fisica del entorno por el equipo largos y con fases semaféricas cortas para escolares
redaclon Avda. de Schulz Poco frafico comparado con vias circundantes por limitacion
5 & de usos. Muchos autobuses. Taxis a elevada velocidad.
ona A:
Una zona muy amplia que concentra la mayor parte de la poblacion escolar del centro. Avda. de Schulz / San José |Semdaforo con fase dmbar para algin giro. Esquina sin espacio
para acoger a peatones.
En esta zona esta la EEl Gloria Fuertes y los CP San Miguel, Pumarin, Manuel Martinez Blanco y z n N
w2 - o San José Elevada velocidad en descenso. Cruces regulados c/semaforo.
El Llano que se pueden beneficiar de las Propuestas de Actuacion que se resenan a - -
continuacién. soluciones propuestas mds adelante. Blectra / Fray Ceferino Eje peatonal seguro
La zona estd circundada por los carriles bici de Avda. del Llano y Gaspar G. Laviana pero no Bobes, Amroyo, Colon, Acgros_ festrechcs Con coches sobre las aceras. Trc':ficq de
h P dq inferi foiliar Bitdad Bacicl t | Espronceda, Larra. agitacion. Ocupacion de pasos de peatones. Larra pide
ay vias segregadas en su interior para facilitar la permeabilidad hacia los centros escolares. infervencién para pacificaria como Echegaray
Solo la Avda. de Schultz cruza la zona de norte a sur. .
) . . Argandona y Rio de Oro Trafico elevado y velocidad alta. No se respetan pasos de
Las calles frontera de la zona son las mas peligrosas por ser vias rapidas. peatones.
18 19
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4.3.3 PROPUESTAS DE ACTUACION
Zona C:
El acceso al CP La Escuelona desde esta zona estd condicionado por la frontera que genera 4.3.3.1 Entorno Escolar Seguro del CP La Escuelona
lc_' "?‘qu del Liano. _SU II_egodo al cenfro seria por E. Quintanila. Esta zona carece de vias Actualmente, el espacio publico estd focalizado en el tréfico rodado y el aparcamiento. El
ciclistas segregadas inferiores. centro escolar estd afectado por un viario complejo con cruces, vias répidas y un espacio de
Vamos a enumerar las deficiencias constatadas: estacionamiento en Eleuterio Quintanilla que genera un caos peligroso en determinados
- momentos. Aceras estrechas, calzadas demasiado amplias y desconexion fisica incluso del
LOCALIZACION DEFICIENCIA Parque de la Serena completan un panorama agresivo para la movilidad peatonal (y ciclista)
Avda. Del Llano Muy peligroso. Autopista urbana con elevadas velocidades, del alumnado.
cambios de carril y adelantamientos. Pasos peatonales muy La intervenciéon reconduce esta situacion y genera el Entorno Escolar Seguro (EES) del CP La
largos y con fases semafdricas cortas para escolares. Escuelona que se implanta en un espacio continuo en la esquina de Eleuterio Quintanilia y
Avda. Del Liano/Eleuterio Pasos peatonales muy largos y con fases semaféricas cortas Saavedra.
Quintanilla para escolares. Cruces con fase dmbar para coches. Plazas de
aparcamiento dificultan visibilidad
Fuente del Real Via muy peligrosa. Autopista urbana con elevadas
velocidades, cambios de carril y adelantamientos. Pasos
peatonales largos y con fases semaféricas cortas para
escolares.
Fuente del Real / Poeta Cruce muy complejo y peligroso
Alfonso Camin
Poeta Alfonso Camin Recientemente redisenada desde Fuente del Real, direcciéon
sur: aceras anchas, vegetacion, bancos. El ofro tramo, aceras
mads estrechas
Poeta Alfonso Camin / Cruce peligroso sin regulacion semaférica. Vehiculos
Morén aparcados ilegalmente restan visibilidad al paso de peatones.
La paz, Joaquin Solis, Aceras estrechas e iregulares. Coches aparcados en la acera.
Progreso, Alegria, Francisco | Velocidades elevadas por cuestas (arriba y abajo). Cruces con
Carantona. poca visibilidad por exceso de plazas de aparcamiento. Trafico
de agitacion
Se amplian las aceras en todo el EES a costa de las plazas de aparcamiento en la Calle
Saavedra, dejando el framo del vial infervenido en 4 metros para adaptarlo a la velocidad
de la via (2- 30Km/h). En Eleuterio Quintanilla la ampliacién de aceras se redliza estrechando
el vial hasta los 6,60 metros para calmar el trafico también, quedando la acera en 4,40 metros
en infroduciendo el carril bici en calzada.
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En calzada, se eleva la plataforma a nivel acera y se instala un pavimento no asfaltico similar
a la acera para marcar la diferencia con el resto de la calzada (junto con los elementos de
sefalizacion horizontal CESX-E, CESX-C y CESX-ZC). Se trata de rebalancear la apropiacion del
espacio y generar una confinvidad con el espacio verde de la Plaza de la Serena,
desplazando ademdas el paso de peatones actual para alinearlo con el acceso al interior de
la plaza.

Para dar mds amplitud y limpieza al espacio se frasladan y sotemran los contenedores de RSU y
se plantan unos drboles en la acera de Eeuterio Quintanilla y se instala el vallado de
proteccion y la senalizacion de acceso al vado del centro que se sitUa dentro de la
plataforma del EES.

La actuacién se completa con la eliminacién de la isleta y el vial de servicio
(estacionamiento) de Eleuterio Quintanilla, enfre Calle Saavedra y Calle Adolfo Vega, que se
incorpora a la acera y se genera un espacio estancial franquilo y seguro con arbolado,
vegetacion, espacio de juego infanfil (se reserva la dotacion de espacio pero no se
determinan los elementos a instalar), sillas, bancos y aparca bicis. Este espacio es el captador
de todos los flujos desde los CEST, CES3 y CES4 y puede servir de zona de encuentro para los
CES2 y CESS.

En el lateral izquierdo del EES, en la via de servicio de Eleuterio Quintanilla, se ubica una
pequena ZTE para el centro. Se estima que con tres plazas puede ser suficiente para las
necesidades actuales del centro aunque esta reserva de espacio se puede reconsiderar.

Al EES llega el carril bici que se propone para dar accesibilidad ciclista al centro (Ver punto
4.3.3.3).
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4.3.3.2 Caminos Escolares Seguros

Este Ambito 3 abarca una zona muy amplia en la que la poblacién escolar del CP La
Escuelona se distribuye bastante uniformemente. Los CES que se proponen pretenden dar
puntos de acceso cercano al alumnado desde los que recorrer los CES en grupo de forma
segura y autbnoma. La frama urbana del dmbito y las barreras existentes, dificulta el CES “a la
puerta de casa” pero facilita la conformaciéon de itinerarios seguros con una intervencion
limitada.

Para dar respuesta a las necesidades del alumnado de las distintas zonas de influencia
estudiadas (Ver punto 4.3.2) se han disefiado los siguientes CES:

Ayuntamiento

Itinerario para el adlumnado residente en la zona A al oeste de la Avda. Schulz. Es el
itinerario bdsico porque canaliza la llegada la centro de CES3 y CES4.

El punto de encuentro inicial se sitia en el cruce de Eleuterio Quintanilla con Severo
Ochoa, donde se amplia la acera para habilitar un pequeno espacio estancial para
facilitar los momentos de espera y encuenfro. E camino discumre por Eleuterio
Quintanilla donde el EES distribuird a cada uno a su entrada de referencia al centro.

CES 1

Itinerario para el alumnado residente en la zona C.

El punto de encuentro inicial se sitUa en el cruce de Heuterio Quintanilla con Poeta
CES 2 | Alfonso Camin, donde hay un pequefio espacio estancial de espera y encuentro. El
camino discurre por Eleuterio Quintanilla, cruzando la Avda. de El Llano, hasta el EES
que distribuird a cada uno a su entrada de referencia al centro.

Un itinerario pensado para el alumnado residente en la zona A sur.

El punto de encuentro inicial se sitia en Parque Infantil Manfer de la Llera con
abundante espacio de espera y encuentro, juegos infantiles y estacion de GijonBici.
A este punto de encuentro llegard el alumnado de la zona caminando, solos o
CES 3 |acompanados (con cruces seguros de la Avda. Schulz cuando proceda).

El itinerario baja por la Avenida de Schulz hasta Eleuterio Quintanilla, donde el CES1
les llevard al EES que distribuird a cada uno a su entrada de referencia al centro.

Este itinerario ademds es Util para el Colegio San Miguel y el complejo escolar de Rio
de Oro.

Itinerario para el alumnado residente al oeste de la zona B.

El punto de encuentro inicial se situa en el cruce de Coldn con Espronceda. Hasta alli
el alumnado acudird solo o acompanado para tomar el CES. Este discurre por la
Calle Colén dando servicio al alumnado de las calles adyacentes (Bobes, Arroyo,
Coloén, Espronceda, Lara, ...) para llegar a Schulz, cruzar Pérez de Ayala y continuar
hasta tomar el CES1 que les llevard al EES.

CES 4

Itinerario disehado para dar servicio al alumnado residente en la parte este de la
zona B.

El punto de encuentro inicial se situa en el cruce de Aurelio del Liano con Rio de Oro
CES 5 |donde recoge a los residentes en el espacio peatonal y discurre hacia Azcaraga
hasta la calle Saavedra donde llegan al Bulevar Electra y cruzan Pérez de Ayala para
tomar y continuar por Saavedra hasta el EES donde, seguro, caminard cada cual
hacia su entrada de referencia al centro.
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DESCRIPCION TECNICA DEL CES1

En el plano a continuacion (ilustracion 5) se observan todos los caminos escolares definidos en

este ambifo y a continuacion se desarrollard el andlisis fécnico pormenorizado de cada uno ltinerario para el alumnado residente en la zona A al oeste de la Avda. Schulz. Es el itinerario

de los CES. bdsico porque canaliza la llegada al centro de CES3 y CES4.
llustracién 7: Vista 'genera! del CESi
El punto de encuentro inicial se sitUa en el cruce de Eleuterio Quintanilla con Severo Ochoa,
donde se amplia la acera para habilitar un pequefo espacio estancial para facilitar los
momentos de espera y encuentro. El camino discurre por Eleuterio Quintanilla donde el EES
distribuird a cada uno a su entrada de referencia al centro.
Este itinerario crea ademds un itinerario mds seguro para acceder al CS Severo Ochoa y a los
centros educativos CP Rey Pelayo, IES Fdez. Vallin, IES Dona Jimena e IES Jovellanos con lo
que va a mejorar la movilidad peatonal de todo el barrio ostensiblemente creando un eje
peatonal junto al CES2.

f En el trayecto del CES1 se ubica la pequena ZTE del centro (Ver punto 4.3.3.4).
pie ] AT g il =) e e - : :
HiSitaeian 6: Plant descHpive dé la Propuista de CES el OP e Beusient En las siguientes fichas se analizan pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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MOVILIDAD
SCELE D Ayuntamiento
Z\jon
IDENTIF. CES1 - Intervencién cruce B

IDENTIF. Punto De Encuentro CESI1 UBICACION | Eleuterio Quintanilla / Alonso de Ojeda
UBICACION |Eleuterio Quintanilla / Severo Ochoa OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar continuidad del itinerario
OBJETIVO Creacién de punto inicial. Dignificar el espacio y su usabilidad. Asegurar el acceso . SEQUIo.

seguro al itinerario seguro hasta el acceso al centro SOLUCION |[Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para
SOLUCION | Ampliacion de la acera a costa de la calzada y una plaza de estacionamiento. reforzar la continvidad del CES. Se senaliza la interseccion con el itinerario CES.

En el punto de encuentro se instalardn bancos y mas arbolado para crear una SEGURIDAD |Nivel 4

tancial d d famili | do.

zc?nc: estancial de espera y descanso para familiares y alumnado ELEMENTOS | Paso peatones: CESX-PE
SEGURIDAD |Nivel 5 DE Sefializacion CES: CESX-A
ELEMENTOS | Sefalizacién CES: CESX-A PROYECTO |Sendalizador de cruce CESX-F
DE Sefnal punto de encuentro: CESX-MP IMAGENES
PROYECTO Mobiliario urbano: bancos, sillas, arbolado. Y PLANOS
IMAGENES Y
PLANOS

= —/ CEST -
= CRUCETIPO T1
', 1 -'\
e
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MOVILIDAD
SCOIEINELE e Ayuntamiento
Z\jon
IDENTIF. CES1 - Intervencién cruce C IDENTIF. CES1 - Intervencién cruce D
UBICACION |Eleuterio Quintanilla / Echegaray UBICACION |Eleuterio Quintanilla / Avda. Schulz
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario
seguro. seguro. Conexién con CES4y CES3
SOLUCION |[Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para SOLUCION |Se marca el paso de peatones para reforzar la continuidad del CES (no se eleva
reforzar la continuidad del CES. Se senaliza la interseccion con el itinerario CES. el paso). Nueva regulacion semafoérica: fase verde peatonal exclusiva antes del
SEGURIDAD | Nivel 4 giro con fase dmbar desde E. Quintanilla. Fase verde mds amplia.
se sefaliza la intersecciéon con el itinerario CES.
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE R
DE Sefalizacion CES: CESX-A SECURIDAD |Nive]-4
PROYECTO |Sendlizador de cruce CESX-Ry CESX-F ELEMENTOS |Nueva regulacion semafoérica
i | / : DE Paso peatones: CESX-PP
¥\A F:A\LZEIEJ)ESS PROYECTO |Sendlizacion CES: CESX-A
Sefnalizador de cruce CESX-C / CESX-F
IMAGENES
Y PLANOS
Atencién: parte de los elementos en la imagen se comentan en el CES3
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MOVILIDAD
SCTFINRLE D Ayuntamiento
S\,OV\
IDENTIF. CES1 - Intervencién llegada al EES DESCRIPCION TECNICA DEL CES2

UBICACION | Eleuterio Quintanilla (via de servicio) / Custodia y Adolfo Vega . . .
Itinerario para el alumnado residente en la zona C.

OBJETIVO |Incremento de seguridad en los cruces de acceso a la plataforma EES. Asegurar . - X . .
continuidad del itinerario seguro para CES1, CES3 y CES4. Ubicacién de ZTE. El punto de encuentro inicial se sitUa en el cruce de Eleuterio Quintanilla con Poeta Alfonso

Camin, donde hay un pequeno espacio estancial de espera y encuentro. El camino discurre
por Eleuterio Quintanilla, cruzando la Avda. de El Liano, hasta el EES que distribuird a cada
uno a su enfrada de referencia al centro.

SOLUCION |Asegurar el cruce de las calles Custodia y Adolfo Vega con la elevacion de
pasos de peatones y reforzar la seguridad senalizando la entrada en el EES por
el nuevo espacio. H fransito final hasta la plataforma del EES se produce por un
gran paso de peatones con regulacién semaférica adaptada (fase verde
peatonal exclusiva).

Se ubica la ZTE del centro entre ambas calles. ul

SEGURIDAD |Nivel 4

ELEMENTOS |Paso peatones CESX-PE (2)

DE Plataforma ampliada

PROYECTO |regulacion semaférica

Sefalizacion CES: CESX-C / CESX-A / CESX-ZC / r301-20
Sendlizador de cruce CESX-F

Sendlizador de ZTE: CESX-KG

IMAGENES ||/ |/
YPLANOS ||/ /]

~

llustracion 8: Vista general del CES2

En las siguientes fichas se analizan pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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MOVILIDAD
SCELE e EEEEEEEEEEEEEEEEEEEE—————— Ayuntamiento
Z\jon
IDENTIF. CES2 - Intervencién cruce G
IDENTIF. Punto De Encuentro CES2 UBICACION | Eleuterio Quintanilla / Avenida de El Liano
UBICACION |Eleuterio Quintanilla / Alfonso Camin OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar continuidad del itinerario
OBJETIVO |Creacion de punto inicial. Dignificar el espacio y su usabilidad. Asegurar el acceso . SEQUIo.
seguro al itinerario seguro hasta el acceso al centro SOLUCION |Se marca el paso de peatones para reforzar la continvidad del CES (no se
SOLUCION | Ampliacién de la acera a costa de la calzada y dos plazas de estacionamiento. ele_vo). i : s ;
En el punto de encuentro se instalan bancos sillas y dos arboles para crear una Se introduce fase semaférica verde peatonal exclusiva antes del permitir el giro
zona estancial de espera y descanso para familiares y alumnado. en dmbar desde Eleuterio Quintanilla. Se amplia la fase verde peatonal.
Se sefaliza la interseccion con el itinerario CES.
SEGURIDAD |Nivel 5
% SEGURIDAD |Nivel 4
ELEMENTOS |Senalizacion CES: CESX-A
DE Sefial punto de encuentro: CESX-MP ELEMENTOS |Nueva regulacion semaférica
PROYECTO Mobiliario urbano: bancos, sillas, arbolado. DE Paso peatones: CESX-PP
- PROYECTO |Sefalizacién CES: CESX-A, CESX-C
IMAGENES Y Sendalizador de cruce CESX-Fy CESX-R
FLANGS IMAGENES ‘
Y PLANOS
CES 2
Cé?//e
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MOVILIDAD
SCOIEINELE D Ayuntamiento
Z\jon
IDENTIF. CES2 - Intervencién cruce F IDENTIF. CES2 - Intervencién llegada al EES
UBICACION |Eleuterio Quintanilla / Rio de Oro UBICACION |Eleuterio Quintanilla / Sahara
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en los cruces de acceso a la plataforma EES. Asegurar
seguro. continuidad del itinerario seguro del CES
SOLUCION |[Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para SOLUCION |Elevacion del paso de peatones con regulacion semaférica.
reforzar la continuidad del CES. La plataforma del EES conduce al alumnado hacia su entrada correspondiente.
Se |r’11roduce fase semofoncg verQe peoionoJ exclusiva antes del permitir el giro SEGURIDAD | Nivel 5
en ambar desde Eleuterio Quintanilla. Se amplia la fase verde peatonal.
Se senaliza la intersecciéon con el itinerario CES. ELEMENTOS |Paso peatones CESX-PE
. DE Plataforma ampliada
SECURIDAD INivel4 PROYECTO |Sefializacion CES: CESX-C / CESX-A
ELEMENTOS |Nueva regulacion semaférica %
DE Paso peatones: CESX-PE IYM FQSIEEI)ESS
PROYECTO |Senalizacion CES: CESX-A, CESX-C
Sendalizador de cruce CESX-Fy CESX-R
IMAGENES
Y PLANOS /
134 135
m Desarrollo
Organizacion z
Movilidad Pagina 238 de 359

anteagroup o



%

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GION/XIXON 2021-2030 SN

MOVILIDAD
SCELE D Ayuntamiento
Z\jon
DESCRIPCION TECNICA DEL CES3
Un itinerario pensado para el alumnado residente en la zona A sur.
IDENTIF. Punto De Encuentro CES3
El punTo de encuentro inicial se.sﬂuo e.n Porgue Infantil Manfer de la Ller(.]' con ot")t’Jnd-o.me UBICACION |Parque Manfer de Liera (Avenida de Schulz / Valencia)
espacio de esperay encuentro, juegos infantiles y, actualmente, una estacion de GijonBici.
OBJETIVO |Creacion de punto inicial. Dignificar el espacio y su usabilidad. Asegurar el acceso
| | seguro al itinerario seguro hasta el acceso al centro
§/ | & y S g . j / x‘ " / SOLUCION | Ampliacién de la acera a costa de la calzada y dos plazas de estacionamiento
& / i / para reducir el ancho de calzada de la calle Valencia.
& c 3 [3A \ f / — % =~ Se refuerza el acceso al punto de encuentro elevando el paso de peatones.
v oy 485 / e ‘s“ =l N En el punto de encuentro se instalan bancos, sillas y un arbol para crear una zona
\/ ~) | AL 2 J& e / g estancial de espera y descanso para familiares y alumnado.
Bt ) e ; , SEGURIDAD |Nivel 5
) : ' : ELEMENTOS |Sefalizacion CES: CESX-A
DE Senal punto de encuentro: CESX-MP
Mobiliario urbano: bancos, sillas, arbolado.
PROYECTO Paso peatones: CESX-PE
Senalizador de cruce CESX-F
IMAGENES Y
PLANOS
s |
/ ) . Farque ae
i - Manfer de la Llera -
§ 7 | g 3
L4 H [ A o) —
llustracion 9: Vista general del CES1 ’
A este punto de encuentro llegard el alumnado de la zona caminando, solos o
acompanados (con cruces seguros de la Avda. Schulz cuando proceda).
El itinerario baja por la Avenida de Schulz hasta Eleuterio Quintanilla, donde el CES1 les llevard
al EES que distribuird a cada uno a su entrada de referencia al centro. \
Este itinerario ademds es Util para el CP Pumarin, el Colegio San Miguel y el complejo escolar T T
de la calle Rio de Oro.
En las siguientes fichas se analizan pormenocrizadamente los puntos claves de la propuesta.
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MOVILIDAD
SCOIEINELE e Ayuntamiento
Z\jon
IDENTIF. CES3 - Intervencién cruce | IDENTIF. CES3 - Intervencién cruce J
UBICACION | Avenida de Schulz / Baleares y Soria UBICACION | Avenida de Schulz / Santa Rosalia
OBJETIVO |Incremento de seguridad en los cruces. Asegurar continuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario
seguro. seguro. Simplificar el cruce
SOLUCION |Elevar y marcar pasos de peatones para reforzar la continuidad del CES. SOLUCION |[Se eleva el paso de peatones hasta la alfura de la acera y se marca para
Se senaliza la intersecciéon con el itinerario CES. reforzar la continuidad del CES.

Se introduce nueva ordenacion del frafico prohibiendo el giro desde Schulz.
Se sefaliza la interseccién con el itinerario CES.

SEGURIDAD |Nivel 4

SEGURIDAD |Nivel 4
ELEMENTOS |Pasos peatones: CESX-PE

DE Sefndalizacién CES: CESX-A
PROYECTO |Sendlizacion de vados: CESX-S ELEMENTOS |Nueva ordenacion del trafico: Sefal R-303
Sendlizador de cruce CESX-F, CESX-L y CESX-R DE Paso peatones: CESX-PE
X PROYECTO |Sendlizacion CES: CESX-A
g\/\ QCA;ET)ESS . / / 8 w J Senalizador de cruce CESX-Fy CESX-R

o IMAGENES
\ Y PLANOS
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MOVILIDAD
SCOIEINELE e Ayuntamiento
Z\jon
IDENTIF. CES3 - Intervencién cruce K IDENTIF. CES3 - Intervencién cruce D
UBICACION | Avenida de Schulz / Juan Alvargonzdlez UBICACION |Eleuterio Quintanilla / Avda. Schulz
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar contfinuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar continuidad del itinerario
seguro. seguro. Conexién con el CES1 que facilita el acceso seguro al EES del centro.
SOLUCION |[Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para SOLUCION |[Se eleva el paso de peatones sobre E. Quintanilla para reforzar la continvidad
reforzar la continuidad del CES. del CES. Nueva regulacion semaférica: Fase verde mds amplia.
Se infroduce fase semafdrica verde peatonal exclusiva antes del permitir el giro en Se senaliza la intersecciéon con el itinerario CES.
ambar desde Schulz (norte y sur). n
Se sefaliza la interseccién con el itinerario CES. SEGURIDAD | Nivel.a
: ELEMENTOS |Nueva regulacion semaférica
SEGURIDAD [Nivel4 DE Paso peatones: CESX-PE
ELEMENTOS |Nueva ordenaciéon semaférica PROYECTO |Sendlizacion CES: CESX-A
DE Paso peatones: CESX-PE Senalizador de cruce CESX-C (2)
PROYECTO |Senalizacion CES: CESX-A, CESX-C IMAGENES
: Senalizador de cruce CESX-R y CESX-L Y PLANOS
IMAGENES
Y PLANOS
Atencioén: parte de los elementos en la imagen se comentan en el CES1.
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MOVILIDAD

SOSTF@'BLE Ayuntamiento
Z\jon
DESCRIPCION TECNICA DEL CES4
. . . . . IDENTIF. Punto De Encuentro CES4
Ifinerario para el alumnado residente al oeste de la zona B. Este camino genera un camino -
seguro hacia los equipamientos culturales del Conceyu de la Moceda de Xixdn (CMX). UBICACION | Calle Coldn / Espronceda
OBJETIVO |Creacién de punto inicial de fdacil acceso. Asegurar el acceso al itinerario
seguro hasta el EES del centro
SOLUCION |[El punto de encuentro se ubica en la esquina suroeste del cruce como
captador del alumnado residente en la zona B.
Se amplia el espacio con dos plazas de estacionamiento.
Se instalan bancos, sillas, arbolado.
SEGURIDAD |Nivel 4
ELEMENTOS |Sefndalizaciéon CES: CESX-A
DE Senal punto de encuentro: CESX-MP
PROYECTO |Mobiliario urbano: bancos, sillas, arbolado.
IMAGENES NN T ~/
Y PLANOS \\\\\\\% //%
El punto de encuentro inicial se sitUa en el cruce de Colén con Espronceda. Hasta alli el
alumnado acudird solo o acompanado para tomar el CES. Este discurre por la Calle Coldn
dando servicio al alumnado de las calles adyacentes (Bobes, Aroyo, Coldn, Espronceda,
Larra, ...) para llegar a Schulz por donde caminan por la Plaza de Compostela. Tras cruzar
Pérez de Ayala, continUan por Schulz sin cruces hasta conectar con el CES1 que les llevard al
EES.
En las siguientes fichas se analizan pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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MOVILIDAD
SOSTFN'BLE Ayuntamiento
\jOn
IDENTIF. | CES4 - Intervencién cruce LL DESCRIPCION TECNICA DEL CES5
UBICACION | Avenida de Schulz / Calle Pérez de Ayala . L . X
: — - . Itinerario disefiado para dar servicio al alumnado residente en la parte este de la zona B.
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario Proporciona un acceso seguro al equipamiento comercial de Los Fresnos y al Parque de la
= SEQUIo. Fdbrica de la Luz
SOLUCION |Marcado del paso de peatones (no se eleva a nivel aceraq).
Marcado de continvidad del CES.
Infroduccion de fase semafdrica verde peatonal exclusiva antes del permitir el
giro en dmbar desde Schulz (norte y sur).
Ampliacién de zona de recepciéon sur del paso de peatones para reducir
tiempo en calzada.
Senalizacion de cruce con CES.
SEGURIDAD |Nivel 4
ELEMENTOS |Nueva regulacion semaforica.
DE Paso peatones: CESX-PE
PROYECTO |Senalizacion CES: CESX-A, CESX-C
Sendalizador de cruce CESX-F / CESX-R
IMAGENES
Y PLANOS
/
% =
= X
% El punto de encuentro inicial se sitUa en el cruce de Aurelio del Liano con Rio de Oro donde
C:::22:3 recoge a los residentes en el espacio peatonal y discure hacia Azcdrraga hasta la calle
— Saavedra donde llegan al Bulevar Electra. Tras cruzar Pérez de Ayala continban el itinerario
por Saavedra hasta el EES donde, seguro, caminard cada cual hacia su entrada de
referencia al centro.
/\\ En las siguientes fichas se analiza pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
/ .
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MOVILIDAD
SCELE D Ayuntamiento
Z\jon
IDENTIF. CES5 - Intervencion cruce O
IDENTIF. : Punto De Encuentro CESS UBICACION | Azcéraga / Saavedra
UBICACION] Hetnan. Cortes/ Magallanes OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario
OBJETIVO |Creacién de punto inicial de facil acceso. Asegurar el acceso al itinerario seguro.
seguee hasta el Ebsdel centio SOLUCION |Elevacion del paso de peatones a nivel acera.
SOLUCION |El punto de encuentro se ubica en la calle peatonal Aurelio Llano donde se Retfirada de obstéculos y plazas de aparcamiento limpiar el cruce. La primera
instala mobiliario urbano en el espacio que las terrazas permitan. plaza de aparcamiento se incorpora a plataforma de acera (o se mantiene
Elevacion de paso de peatones a nivel calzada. vacia tacticamente con aparcamientos de bicis)
Sefnalizacién de intersecciones con CES. Marcado de continuidad del CES.
SEGURIDAD | Nivel 4 Senalizacion de cruce con CES al frente.
ELEMENTOS | Paso peatones: CESX-PE SEGURIDAD |Nivel 4
DE Senalizacion CES: CESX-A ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE
PROYECTO |Sendalizador de cruce CESX-F DE Sefalizacién CES: CESX-A
Senal punto de encuentro: CESX-MP PROYECTO |Senalizador de cruce CESX-F
’ Arbolado y mobiliario urbano IMAGENES
IMAGENES ‘ Y PLANOS
Y PLANOS
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MOVILIDAD
SCOIEINELE e Ayuntamiento
Z\jon
IDENTIF. CES5 - Intervencién cruce P IDENTIF. CES5 - Intervencion llegada al EES
UBICACION |Saavedra / Pérez de Ayala UBICACION | Calle Saavedra
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar contfinuidad del itinerario OBJETIVO |Asegurar confinuidad del itinerario seguro. Llegada a EES
. SeguIo: SOLUCION |Marcado de zona de proteccion escolar

SOLUCION |Marcado del paso de peatones (no elevar a nivel aceraq). Marcado de continuvidad del CES.

Infroducciéon de fase semaférica verde peatonal exclusiva antes del permitir el Marcado y conduccién del vado del propio centro dentro de la plataforma del

giro en dmbar desde Saavedra. EES que constituye la entrada A.

Amplloaon de zona de recepcion sur del paso de peatones para reducir SEGURIDAD | Nivel 5

tiempo en calzada.

Marcado de continuidad del CES. ELEMENTOS |Pasos peatones: CESX-PP

Senalizacion de cruce con CES. DE Senalizacion CES: CESX-C / CESX-A /r301-20
SEGURIDAD | Nivel 4 PR(’)YECTO Sendalizador de cruce CESX-F
ELEMENTOS |Nueva regulacion semaforica g\/\ P/T,CA\;IEI'Z‘)ESS
DE Paso peatones: CESX-PP
PROYECTO |Senalizacion CES: CESX-A / CESX-C

Sendlizador de cruce CESX-L
IMAGENES . /
Y PLANOS L i |

\
@ ———,
ENTRW
!
148 149
m Desarrollo
Organizacion z
Mot Pagina 245 de 359

anteagroup o



PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE GION/XIXON 2021-2030 SN

MOVILIDAD
ST e ————— Ayuntamiento
Z\jon
4.3.3.3 Propuesta de mejora de la movilidad ciclista del centro. « Carril bici de Pérez de Ayala que conectaria el carril bici de Constitucién con el carril
bici existente en Avda de El Liano.
El grupo de trabajo de CES del CP La Escuelona manifesto la importancia de conectar el Se completa la propuesta con una serie de ciclo-cariles que vertebrarian el barrio
centro con la red de vias ciclistas segregadas de la ciudad y que la solucion de Avda. de pacificando algunas calles importantes:

Schulz o los ciclocarriles no aportaban la suficiente seguridad subjetiva para incrementar la
movilidad en bicicleta al centro. La instalacion de aparcamientos para bicicletas es ofra de
las reivindicaciones de esta comunidad escolar.

¢ Avda Schulz: pintfado de marcas de ciclocarril para reforzar el uso compartido actual.
¢ Calle Juan Alvargonzdlez
¢ Calle Severo Ochoa.
La propuesta que hacemos para el entorno del CP La Escuelona se refleja en el siguiente +  Fje Rio de Oro - Cean BermUdez.
plano: +  Pérez de Ayala
3 ¢ Calle Saavedra
¢« Cadlle Caveda

En cuanto a otras infraestructuras, la propuesta es:

* Nuevos aparcamientos de bici en el espacio liberado para dar visibiidad al paso del
CES en cruces.

¢ Aparcamientos de bicicletas en las plataformas de EES.

« Mds aparcamientos de bicicletas en el interior del centro escolar para dar una
seguridad anadida contra los robos al alumnado que acude cotidianamente al centro
en bici.

4.3.3.4 Zona de Transito Escolar (ZTE)

Se detecta un bajo porcentaje del alumnado que se desplaza a/desde el centro escolar en
coche (10%). Como en el resto de dmbitos, se considera necesario ordenar esta movilidad
para que no genere inseguridad y riesgos innecesarios en el entorno del centro. De hecho, en
el diagndstico previo se han detectado situaciones de aparcamiento iregular, prisas y estrés y
momentos de peligro real por el aparcamiento en doble fila en la Calle Saavedra. Se
propone una pequena ZTE para el centro al final del EES en la via de servicio de Eleuterio
@ cruscuEona Quintanilla, entre Adolfo Vega y la Calle Custodia.

I C8 ACTUAL
R

I C8 PLANRICADOS

A vor scruz

En la ilustracion se muestran los carriles bici existentes en las cercanias del Centro Escolar. Por
el sur el que discure por la Avda. Gaspar Garcia Laviana que conecta con la Avda.
Constitucion y con la Avda. del Liano, por el este. En la frontera norte del drea de influencia,
actualmente no existen vias ciclistas, aunque estd en planificacion el carribbici de Av. Manuel
Llaneza y Pablo Iglesias.

La propuesta de conexién ciclista es la creacion de carril bici en la calle Eleuterio Quintanilla
desde Avda. del Llano a Schulz por el margen derecho, esfrechando la caja de los carriles
de circulacion donde lo permita o eliminando estacionamientos. Conectaria pues con el
carril bici de la avenida y la via ciclista compartida de Schulz.

En prevision de la creacion futura del ya citado carril en planificacion de Avda. de Manuel
Llaneza y Avda. Pablo Iglesias, se proponen dos nuevos carriles bici:

* untramo que soluciona la discontinuidad del carrilbici de Avda. del Liano en la Pza. de
los Fresnos (propuesta sin definicion formal).
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Se estima que con tres plazas puede ser suficiente para las necesidades actuales del centro
aungue esta reserva de espacio se puede reconsiderar.

Para facilitar el uso de la ZTE y minimizar los flujos de coches que pasen por el EES se propone
una nueva ordenacion del frafico en las calles Custodia y Adolfo Vega que invertirian sus
sentidos segun se indica en la siguiente ilustracion:

/5] / /[ P,aa""s%
llustracioén 9: Propuesta para nueva ordenacion del frafico (en la ZTE)
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4.4 AMBITO 4 - CP LLOREU

4.4.0 FICHA DEL CENTRO

Denominacioén: Colegio Publico Lloreu

Domicilio: Cam. del Cortijo, 17, 33212 Gijon, Asturias
Teléfono +34985325813

Web: hitps://alojaweb.educastur.es/web/cplloreu

Ubicado en el Barrio de Natahoyo en la Zona Oeste de Gijon (distrito estd formado por cinco
barrios: La Calzada, Moreda, Natahoyo, Xove y Tremanies). Perteneciente al Area 7.2 del
Mapa de zonas escolares de la Consejeria de Educacion.

Su Area de Influencia principal queda delimitada por las calles Avda de Manuel Palacios,
Avda. Principe de Asturias, Avda. De Galicia y la calle Lealtad. Ademds recibe alumnado de
las dreas circundantes del Distrito Oeste y unos pocos de otfras zonas de la ciudad.

WA il cruore o

4.4.1 ANALISIS DE LA POBLACION ESCOLAR

Las repuestas obtenidas de las encuestas dibujan un panorama bastante diferente de los
resultados del otro dmbito intervenido en la Zona Oeste (Ver 4.1.1 y Anexo A4y Al).

El 83% se distribuyen de forma muy uniforme en un drea inferior a los 2 kildmetros a pie del
cenfro. Y aunque la mayoria del alumnado se desplaza caminando (73-76%) (Grafico 1), un
26% se desplaza en coche o transporte publico. Esto hace perder fiabilidad a los datos de
fiempos de desplazamiento (el 95% declara que tarde menos de 20 minutos en llegar al
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centro). Mayoritariamente van acompanados de un adulto (en torno al 75%), padre o madre La percepcioén de los trayectos es bastante positiva. Destaca la percepcion de que el camino
sin que se aprecien grandes diferencias entre los recorridos de ida y vuelta. A destacar que es “corto”, “divertido” o “agradable”. Destacable la elevada percepcion de seguridad del
enfre el 14 y el 26% (segun hablemos de trayecto de I/V) acuden solos 0 en compafia de camino.
amigos o hermanos. Ninguno acude al centro en bicicleta o patinete. En cuanto a las preferencias, el 81% del alumnado se manifiesta mayoritariamente a favor de
los desplazamientos activos (caminando, en bici o en patinete). Del resto un 11% prefiere el
coche (inferior al 26% que lo usan en realidad). El indice de motorizacién de las unidades
0% e familiares Es elevado: el 93% de las familias posee un coche o mas.
73.3%)
70 %
60 % 733% 54 4%
@IDAAL CENTRO ®VUELTA DEL CENTRO 70%
50 %
60 %
40 %
50% 356%
30 %
: 22,2% 40 % 38,5%
20 %
30 %
248% 256%
10 %
) 20% 17.4%
T LR 00w0%  00%0%  00%0%  00%00%  00%W0%  00%0%
0% T = —— o/
Caminando En coche En autobls Enbicidela Palinete En adobls En moalo Tren Moropatin 11.0%
municipal escolar 10 % 22%
llustracién 1: Modo desplazamiento hacia/desde el centro escolar [
0,0% 0,0% Un cache Dos coches Tres coches
o Caminando En bicicleta En coche Patinete
i . . . i llustracién 4: Deseo vs realidad en los
Un elevado porcentaje (26-22%) que se desplaza en vehiculo particular, genera situaciones desplazamientos llustracion 5: N.° de coches en el hogar
de inseguridad a la entrada detectadas en la inspeccién ocular y las manifestaciones de la
Comision de CES. - o - _ :
El alumnado manifiesta una positiva percepcion de los beneficios en los desplazamientos a
pie o en bici. Los inconvenientes mds nombrados para ir andando al colegio son el trafico
456% (25,8%) y el peso de la mochila (21%). Para la bicicleta, son el frafico y el riesgo, el peso y la
5%
resistencia de los progenitores. Ninguno declara no saber montar en bicicleta y menos del 4%
o no tiene bicicleta.
S A los efectos de favorecer la movilidad ciclista, la direccién actual estd interesada en la
. promocién de la bicicleta. La bicicleta, es un contenido en Educacion Fisica. Dentro del
cenfro poseen aparcabicis (no adecuados) y un circuito para educacion vial.
i 23.3% 8.9%
21.1% s La direccién del centro considera prioritaria la conexion del cenfro con el carril bici de
20%.
5.6% Moreda para conectar el centro con la red local. Existe una percepciéon en la comunidad del
) ° . s . . .
B cenfro de que el enfomo es peligroso para la bicicleta y que las conexiones sin solucionar
P 22% (como la nombrada o la conexion del carrilbici de Carlos Marx con la estacion de tren)
56% disuaden de usar la bicicleta para acceder al centro a mucha gente que vive fuera del radio
s - . de los 15 minutos a pié.
Entre 2y 3 kilémetros  Entre 3y 5kilémetros ~ Mas de 5 kilémetros
o% Do 0 a5 minutos. DeSatOmintos De10a15miruos  De 15a 20 minutos
Hustracidn 3: Tiempo al centro escolar [desde casd) llustracidén 2: alumnado a distancia no optimas para ir caminando
al centro escolar (desde casa)
A la hora de la salida el porcentdje baja ligeramente lo que, junto a una salida mas
escalonada (comedor escolar y actividades del Programa 11x12), reduce la inseguridad.
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4.4.2 ANALISIS DEL ENTORNO Y DIAGNOSTICO
El CP Lloreu se encuentra enclavado en el barrio del Natahoyo, un barrio populosos con mds
de 20.000 personas censadas. Cuenta con un nivel alto de servicios en proximidad
(comerciales, asistenciales, educativos, deportivos, administrativos, etc.).
Concretamente, el CP Lloreu se ubica en zona urbana circundado por la Avda de Manuel
Palacios, con alto nivel de trafico y velocidad, la Calle Lioreu y Camino del Cortijo, ofra calle
con una gran densidad de frafico. Las vias citadas cuentan con una red semaférica
insuficiente y la que existe no adaptada a las necesidades escolares. Los pasos peatonales
son insuficientes y peligrosos por la abundancia de cruces con poca visibilidad.
La complejidad del entorno configura una accesibilidad muy compleja al centro con aceras
estrechas y muchos coches mal estacionados invadiendo aceras y pasos de peatones. Los
accesos al centro adolecen de graves problemas:
* Enfrada A - Portén que da acceso al patio y pista deportiva cubierta. Actualmente es
la enfrada del alumnado de 3° 4° y 6° por protocolos COVID-19. La calle Llloreu
actualmente es de doble direcciéon y mucho aparcamiento ilegal en doble fila.
* Entrada B - Es la puerta principal de acceso al centro. Actualmente es la entrada para
el alumnado de 1°, 2° y 5° Se accede por un portdn muy cerca de cruce muy
complejo y sin espacio estancial. Estd cerca del aparcamiento del profesorado vy el
acceso para vehiculos de mantenimiento. Mucho aparcamiento ilegal en las horas de
entfrada y riesgo elevado provocado por las conductas de los familiares conductores.
« Enfrada C - Portén al patio que actualmente solo usa el alumnado la EEI Miguel
Hemandez. Misma problemdtica que la entrada B. . i
A continuacion se detallan, brevemente y siguiendo esta zonificacion, las deficiencias que
suponen fuentes de riesgo potencial para la seguridad del alumnado. Los problemas
enumerados son producto de los frabajos de la Comisién de CES, fransmitida por la direccion
del centro, y la observacion fisica del entorno por el equipo redactor.
Zona A:
La mayor parte de la poblacién escolar del cenfro se concentra en este entorno mas
cercano al centro.
En esta zona esta el CP Atalia, la EEl Atalia y la EEl Miguel Herndndez que padecen problemas
compartidos y se pueden beneficiar de las soluciones propuestas mds adelante.
Los ejes estructurantes de esta zona son las calles Cerifiola — Lloreu, Camino del Cortijo y la
Cadalle Chile, junto con las calles frontera de la zona que son las mds peligrosas por ser vias de
alta densidad de trafico rodado motorizado.
En el grdfico siguiente organizamos la concentracion del alumnado en cuatro zonas.
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Vamos a enumerar las deficiencias consfatadas: Principe de Asturias/J. En FLEX incorporacion desde P. de Asturias sin semaforo. Hay

” Manuel Palacios paso elevado y senalizacion 30 que no se respeta .Cruce

LOCALIZACION DERCIENCIA peligroso sin regulacion semaférica.
Lloreu Elevada velocidad. No se repsetan los pasos de peatones. En el framo hasta el cruce no hay acera. Peatones circulan por
Estacionamiento en doble fila. Aparcamiento en calle sin el carril bici que a veces estd bloqueado por cochesy
salida. camiones.
- . A P .. En el cruce hay acera junto al carril bici pero desconectada
C. de Cortijoy F. de Loza Cruce_s muy complejos y sin regulacion semaforica. ?Igvodos del framo anterior y no es accesible para PMR.
velocidades. No se respetan pasos de peatones. Multiples
garajes con vado y poca visibilidad. Manuel Palacios pasadizo | Acera estrecha. Cuesta pronunciada.
Cruces de acceso al parque sin regulacion semaférica. bajo la autovia Zona oscura que puede ser percibida como insegura.
C. de Cortijo/Chile Cruce muy complejo con regulacién semaférica. Elevadas
velocidades. No se respetan pasos de peatones. Zona C:
Aparcamiento en doble fila y carga y descarga legal. Es una zona en proceso de cambio con varias unidades de actuacion pendientes de
Chile Varias callejuelas dan acceso a aparcamientos enfre los desarrollo que van a aumentar la poblaciéon de la zona. El alumnado de esta zona estd
bloques. Trdfico de agifacion. Adyacentes muy esfrechas con disperso y no se puede hallar un eje estructurante y la calle frontera (Avenida de Galicia)
visibilidad reducida. presenta muchas carencias.
Cortijo / Cerinola Cruce peligroso sin regulacion semaférica. Vehiculos N . .
; . o S A resenar que esta zona actualmente esta desconectada del centro pero se podria conectar
estacionados ilegalmente en el cruce dificultan visibilidad. ,
faciimente.
Avda. Galicia/La Estrella Cruce muy complejo con regulacién semaférica con giros en Vamos a enumerar algunas de las deficiencias constatadas en el acceso desde esta zona:
dambar en verde peatonal. Elevadas velocidades. Trafico
denso. ”
LOCALIZACION DEFICIENCIA
Avda de Galicia/ Sin regulacion semaférica. Elevada velocidad y no se respetan
Zona B: Laboratorios los pasos de peatones. Visibilidad mejorable retirando 2 palzas
de aparcamiento.
Esta zona estd separada por una barrera vial que la desconecta del enforno del centro: la — - - - — -
Avda. Principe de Asturias. No hay alternativa a cruzar esta gran via. Avda dfa Galicia/ Pachin Sin regulaciéon semafdrica. Elevada velocidad y no se respetan
de Melas los pasos de peatones.
El espoc.lo il IO_ ’zono es extenso y complejo Poro refratario. La propuesta fratara de Avda de Galicia/ Estrella Semaforo en verde para peatones y amarillo intermitente para
proporcionar una solucion segura para cruzar la avenida al alumnado. vehiculos. Cruce complejo y peligroso.
A reseiar que esta zona tiene una vias ciclista que podria llevar al alumnado de forma segura Avda de Galicia/Cerifiola  |Semaforo en verde para peatones y amarillo intermitente para
al centro con la sencilla propuesta que se hace mds adelante (ver punto 4.4.3.3). En la zona vehiculos. Resto calle pacificada con plataforma Unica.
hay varias unidades de actuacion que podrian facilitar la movilidad ciclista del alumnado Parque del Doctor Pedro Todo los pasos a desde el parque sin regulacion semaférica.
(verpunto 4.5.3.3). Sabando Sudrez Elevada velocidad sobre todo en el framo de Avda. Galicia y
Vamos a enumerar las deficiencias constatadas en esta acera oeste de la avenida: no se respefan los pasos de peatones.

Z Avda de Galicia/ 2 de El autobus al girarinvade la acera. Sin regulacion semaforica.
LOCALIZACION DEFICIENCIA Mayo Incorporacién a gran velocidad desde Avda. De Galicia.
Principe de Asturias / Cruce con longitud y tiempos muy largos con regulacion Avda de Galicia/ Méstoles | Cruce con semaforo con dmbar intermitente para vehiculos
Cuatro Caminos semaférica no adaptada.

Paso de la Avda Argentina peligroso.
Interaccion con carril bici requiere atencion Zona D:
Cruce de Principe de Cruce con longitud y tiempos muy largos con regulacion En esta zona habita una cantidad muy reducida de alumnos y alumnas del CP Lloreu. Pero es
Asturias a Calle Chile semafdrica no adaptada. Fase dmbar en conflicto con paso intferesante porque ademds conecta el centro con el complejo deportivo y el parque de
peatonal. Moreda, la zona verde mds amplia y afractiva del dmbito.
Interaccién con carril bici requiere atenciéon . 3 .
— - . - El reto es generar un espacio seguro para acceder al centro por la zona mds proxima a la
Principe de Asturias/Toledo | Dos Pase> de pe_otones cor)’semoforo dem95'°d° corfo. Alta Piscina de moreda de manera que el parque de Moreda pueda ser un eje estructurante
velocidad en la incorporacion a P. de Asturias. . L
peatonal para facilitar el acceso del alumnado con acompanamiento (o no) ala Zona A.
Principe de Asturias/Aire Incorporacion desde P. de Asturias con semd&foro dmbary alta
velocidad.
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Esta zona tiene una via ciclista bien conectada con la red de la ciudad y podria facilitar la 4.4.3 PROPUESTAS DE ACTUAClON
movilidad ciclista hacia el centro.
El IES Emilio Alarcos es el centro de secundaria de referencia del Lioreu y todas las mejoras en 4.4.3.1 Entorno Escolar Seguro del CP Llloreu
entorno van a beneficiar a este centro también. La complejidad del enforno configura una accesibilidad muy compleja al centro con
Vamos a enumerar las deficiencias constatadas en esta zona: bastante frafico, cruces complejos, aceras estrechas y muchos coches mal estacionados
- invadiendo aceras y pasos de peatones.
LOCALIZACION DEFICIENCIA
- - " - El objetivo de la intervencion es crear un espacio seguro para acercarse y caminar alrededor
Avda. J.M. Palacio / Cruce muy complejo con mlfiples giros. Paso de peatones con del centro por las calles Lioreu, Camino del Cortijo y Avenida de J.M. Palacio.
Complejo D. Moreda- semdforo con fase dmbar para coches y verde para el
Natahoyo alumnado y acompanantes. Gran volumen de trafico pesado,
coches y autobuses.
Paso en 3 framos con una isleta desconectada y final con
aceras estrechas.
Plaza Cdad. de la No hay confinuidad peatonal para hacer un eje hacia Parque
Habana / D. de los Beyos  |de Moreda. Pasos de peatones actuales no se respetan.
Foces de Pehas Juntas — Eje peatonal con pasos de peatones sin semdaforo. Algunos con
Foces del Pino -Picos de baija visibilidad por exceso de estacionamiento.
Europa - P. del Urogallo - P. | Falta paso de peatones de continuidad entre Penas juntas y
Ciudad de La Habana Foces del Pino (ver ilustracion a continuacion)
Desfiladero de Las Xanas Pasos de peatones sin semdaforo. Algunos con baija visibilidad
por exceso de estacionamiento
Resto de Manuel R.A. Sin pasos de peatones. Aparcamiento en doble fila.
N R < =
llustracidn 6: Eje Peatonal Barrio de Moreda: en circulos, las
intersecciones a mejorar.
La intervencion para generar este EES se desarrollard en dos espacios principalmente:
* EESI enla Calle Lloreu
¢ EES 2, en la calle Camino del Cortijo y Calle Chile
La propuesta se base en una nueva ordenacion del frafico en la Calle Lloreu (eliminando el
sentido de circulacion desde Avda. de JM Palacio) y en la calle Camino del Cortijo
(eliminando el sentido hacia Avda. de JM Palacio desde el cruce con la calle Chile). De esta
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manera se simplifican los cruces y se reduce el frafico en ambos EES al tiempo que se abre B - Actuacién EES en Camino del Cortijo y Calle Chile
espacio para la mejora de la accesibilidad peatonal y ciclista al centro. Se crea una plataforma segura ampliada en Camino del Cortijo para proteger las entradas B
= y C del centro, dejando solo un sentido Unico en direccién Calle Chile (se elimina el doble
A - Actuacion EES en la Calle Lioreu. sentido actual)
Eliminado el sentido de circulacion desde Avda. de JM Palacio, Se amplia la plataforma del N "
centro eliminando las plazas de aparcamiento en la enfrada A al centro, cercana al paso de
peatones por los que afluird el alumnado por el itinerario del CES4.
m
=
—
o)
>
o
>
ENTRADA A o &
<
—
=
>
o
>
w
La plataforma se ciera con el vallado de proteccién y se interviene el nuevo espacio con
arboles, bancos y espacios de juego infantil (se reserva la dotaciéon de espacio pero no se
S determinan los elementos a instalar), asi como aparca bicicletas. Para dejar limpia vy
habitable la zona se frasladan los contenedores de RSU fuera del EES. Se senalizan los vados
existentes en el interior del espacio seguro.
En calzada se instala un pavimento no asfdltico similar a la acera para marcar la diferencia Toda la calzada dentro del EES se eleva al nivel acera con un pavimento no asfdltico similar a
con el resto de la calzada (junto con os elementos de sefalizacion horizontal CESX-E, CESX-C la acera para marcar la diferencia con el resto de la calzada generar una reapropiacion del
y CESX-ZC) y modiificar las caracteristicas del espacio. Se eleva toda la plataforma ya que no espacio. Ss incorporan los elementos de sefidlizaciéon horizontal especificos CESX-E, CESX-C y
circula ninguna linea de Gijon Bus por la calle. CESX-ZC.
Para dar mds amplitud y limpieza al espacio se plantea soterrar los contenedores de RSU y se En la calle Chile, al final de la plataforma de EES se instala una pequena ZTE complementaria
plantan unos drboles en el nuevo espacio. de la planteada al inicio del CES4. Se estima que fres plazas pueden cubrir las necesidades
Se completa la intervencion con la instalacion del vallado de proteccién, bancos, y para el funcionamiento de esta ZTE (la reserva de espacio se puede reconsiderar).
aparcabicicletas. . . o o
Por la calle Camino del Cortijo llega al cenfro la conexion con el carril bici de Moreda (Ver
4.4.3.3)
4.4.3.2 Caminos Escolares Seguros
En el Ambito 4 la configuracion de los CES es muy clara por la distribucion de la poblacién
escolar y la cercania al centro de la mayoria. Ademds las grandes vias existentes y la frama
urbana exigen la intervencion dura en puntos claves para cerrar las “cicatrices” que dificultan
la movilidad escolar.
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Para dar respuesta a las necesidades del alumnado de las distintas zonas de influencia
estudiadas (Ver punto 4.4.2) se han disenado los siguientes CES:

CES 1

Ifinerario para el alumnado residente en la zona A. Es el itinerario mds largo y el
principal.

El punto de encuentro inicial se sitba en la plaza de la Luz (cruce de Mariano Pola
con Fdbrica de Loza, donde se existe un espacio estancial suficiente y servicios para
facilitar los momentos de espera, juego y encuentro, y el camino discurre por Fabrica
de Loza y Camino del Cortijo hasta la Calle Lloreu donde caminardn donde el EES
distribuird a cada uno a su enfrada de referencia al cenfro.

CES 2

Itinerario para el alumnado residente en la zona C.

El punto de encuentro inicial se sitia en Calle Estrella, donde se habilita un espacio
estancial para facilitar los momentos de espera y encuentro. El camino discurre por la
Calle Cerinola hasta la Calle Llloreu donde acceden al EES que distribuird a cada uno
a su enfrada de referencia al centro.

CES 3

Un ifinerario pensado para el alumnado residente en la zona C para salvar la Avda.
de Galicia.

El punto de encuentro inicial se sitba en Parque del Doctor Pedro Sabando Sudrez
donde hay espacio verde agradable y suficiente para el encuentro y la espera.
Desde dlli el camino, cruza la Avda de Galicia y discurmre por Dos de Mayo hasta
llegar desembocar en el CES 1.

CES 4

Ifinerario para el alumnado residente en la zona D.

El punto de encuentro inicial se sitUa junto a las piscinas de Moreda. Hasta dlli el
alumnado de la zona D acudird solo o acompanado para tomar el CES pero el
parque de Moreda facilita el acceso autbnomo del alumnado residente en la zona
que cuenta con una trama peatonal que se podria mejorar para crear un itinerario
peatonal interior en el barrio (llustracion 6).

Este discumre por la acera norte de la Avenida de J.M. Palacios y llegar a la Calle
Lloreu donde el EES distribuird a cada uno a su entrada de referencia al centro.

En la zona se ubica la ZTE del cenfro para alejar del centro a los coches de los
progenitores y proporcionar seguridad a todo el alumnado.

CES 5

Ifinerario disefado para dar servicio al alumnado residente en la parte norte de la
zona B.

El punto de encuentro inicial se sitUa en la Avenida Principe de Asturias, en el cruce
con la Calle del Aire donde recoge a los residentes de la zona. Cruzada la avenida,
sigue por la Calle Chile hasta llegar al EES desde caminard cada cual hacia su
entrada de referencia al centro.

En este itinerario se ubica la otra ZTE del centro, en costado del Parque de Don Elias
Méndez Menéndez.

CES &

lfinerario disefado para dar servicio al alumnado de la zona C, residente en las
inmediaciones de Cuatro Caminos.

El punto de encuentro inicial se sitGa en el cruce de Laboratorios con Avda. De
Galicia donde recoge a los residentes en la zona y discurre por la acera norte de
Laboratorios hasta llegar la Calle Chile donde se incorporan al CES5.

Estos CES ademds suponen un avance importante en accesibilidad peatonal para todo el
entforno a los centros sociales, deportivos, educativos y de salud. Desde el Santa Olaya hasta
el CDM de Moreda, de la Biblioteca Municipal al CS Natahoyo, pasando por parques, plazas
y centros de mayores, etc.
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En el plano se observan todos los caminos escolares definidos en este dmbito y a
continuacion se desarrollard el andlisis técnico pormenorizado de cada uno de los CES.

. SO e

~ PIRRl, N g P
llustracioén 7: Plano general de los CES del CP Lloreu
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MOVILIDAD
e e e ——————————————— Ayuntamiento
\jOn
DESCRIPCION TECNICA DEL CES1 IDENTIF. Punto De Encuentro CESI
UBICACION |Plaza de la Luz
El CES1 es el itinerario propuesto para el alumnado residente en la zona A. Es el itinerario mdas = T = .
P OBJETIVO Creacion de punto inicial. Asegurar el acceso seguro al itinerario hasta el centro
largo y el principal. -
. o . N SOLUCION | Creacion de punto de inicio

El punto de encuentro inicial se situa en la Plaza de la Luz (cruce de Mariano Pola con Fabrica -

de Loza, donde se existe un espacio estancial suficiente y servicios para facilitar los momentos SEGURIDAD | Nivel 5

de espera, juego y encuentro, y el camino discurre por Fabrica de Loza y Camino del Cortijo ELEMENTOS Serjol_pun_ft’) de encuentro: CESX-MP

hasta la Calle Lioreu donde caminardn donde el EES distribuird a cada uno a su entrada de DE Sehalizacion CES: CESX-A

Ty PROYECTO Mobiliario urbano: aparcabicis

PO IMAGENES Y
PLANOS
M
&
\3“‘

La propuesta incluye una importante intervencion estructurante en Camino de la Fabrica de

Loza. Esta calle, fundamental para la movilidad peatonal del bario por ser un recorrido

diagonal, es considerada por las personas usuarias como “una autopista™. El ancho del vial

invita a sobrepasar la velocidad permitida y la estrechez de las aceras aumenta la

inseguridad subjetiva de la genfte.

La intervenciéon consiste en el estrechamiento de la seccion del vial para ajustarla a su

velocidad esperada (30 km/h) y la ampliacién de las aceras hasta su encuentro con Camino

del Cortijo donde ya se han hecho intervenciones en este sentido.

Estos viales quedan con un ancho de entre 6,40 metros a 7,40 metros para dos carriles (segun

framos). El resultado sera un nuevo reparto del espacio con ampliacion del espacio peatonal

y un eje peatonal digno en la acera sur en el que se aloja un CES.

Mayor confort y usabilidad de la calle y un aumento de la seguridad objetiva y subjetiva para

todos los usuarios de la via. Especialmente para la poblacién escolar.

En las siguientes fichas se analiza pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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g\')dln

Ayuntamiento

IDENTIF. CES1 - Intervencién cruce C
UBICACION | Camino de la Fabrica de Loza / San Quintin
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario
seguro.
Eliminaciéon de isleta actual para simplificar giros y reducir riesgos. Se eleva el

SOLUCION
paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para reforzar la

continuidad del CES.
Modificar salida del vado existente hacia Camino de la Fabrica de Loza.

Reubicacion de los contenedores existentes en la isleta.

SEGURIDAD |Nivel 3

DE

ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE

PROYECTO

Senalizacion Vado: CESX-S

Senalizacion CES: CESX-A
Senalizador de cruce CESX-R y CESX-L

Nuevo arbolado

IMAGENES
Y PLANOS

[l
I
iy

CES1 - Intervencién cruce B (encuentro con CES3 en Calle Cortijo)

IDENTIF.

Camino del Cortijo / Dos de Mayo

UBICACION

OBJETIVO

Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinvidad del itinerario
seguro. Encuentro con CES3

SOLUCION

No se eleva el paso de peatones por estar en una linea Gijéon Bus aunque seria

aconsejable.
Nueva regulacion semaforica: fase verde peatonal exclusiva antes de pasar a

ambar en el CESX-PP de Dos de Mayo
Sefnalizacién de salida del vado existente en Camino de la Fabrica de Loza.

SEGURIDAD |Nivel 4
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PP

DE

PROYECTO |Senalizacién CES: CESX-A

Senalizacion Vado: CESX-S

Sendalizador de cruce CESX-R y CESX-L

Y PLANOS

170
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MOVILIDAD
SCELE D Ayuntamiento
\jOn
IDENTIF. CES1 - Infervencién llegada al EES DESCRIPCION TECNICA DEL CES2
UBICACION | Calle Lioreu ) ) i ) N
Itinerario para el alumnado residente en la zona C con el objeto de habilitar un cruce seguro
OBJETIVO |Incremento de seguridad en los cruces de acceso a la plataforma EES. Asegurar de la Avenida de Galicia.
continuidad del itinerario seguro. o » - ) )
SOLUCION |Asegurar el cruce desde el Parque de la fabrica de Loza a Lioreu con la El punto Fi'e encuentro inicial se situa en Calle Estrella, dond'e se hcbllltc un espacio esto.rlcml
elevacion del paso de peatones y reforzar la seguridad sefalizando la entrada pgro facilitar los morrle_ntos de esperay er]c.uenfro. El camino discurre por la Calle Cerinola
en el EES (el paso de peatones estd afectado por la fase semaférica de Camino (via con plataforma Unica y calmado de frafico) hasta la Calle Lloreu donde acceden al EES
del Cortijo y tiene una fase verde exclusiva) que distribuird a cada uno a su entrada de referencia al centro.
Se interviene el aparcamiento en callejon lateral de Lloreu, eliminando plazas
para ampliar acera de acceso a entradas B y C. Se eleva el paso de peatones. < & i 3 ;
El resto del itinerario discurre por el EES hasta cualquiera de las tres entradas. § - H Q“‘ % \ ‘——~ 2
o " \ \
SEGURIDAD |Nivel 5 S \\ 31 @ \ _‘
HE A\ \
ELEMENTOS | Eliminacion de plazas de aparcamiento y ampliacién de aceras i\ £\ \ L
DE Plataforma ampliada ‘ LN N
PROYECTO |Paso peatones CESX-PE (2) RE < —~
Sefnalizacién CES: CESX-C / CESX-A
Sendlizador de cruce CESX-F y CESX-R
IMAGENES . .
Y PLANOS . s - - (
@ AV. ATAUA /
’
i =
AR i = a \ : = <
o Ikt of * CES 1 - _ T
Rl S— =
En este CES se incluyen dos elementos adicionales:
N P - * Mejora del acceso peatonal a la Biblioteca Municipal de El Natahoyo con ganancia
;;;;;:;;;‘;/,_//——q .| de seguridad adicional para el CES.
‘ = * Pasos peatonales en Cerinola para conectar con los espacios interiores del Grupo
= Residencial Sta. Olaya, 7-11 de interés para la movilidad peatonal del conjunto
g residencial.
E En las siguientes fichas se analizan pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
[
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g\')c'v\
i D

Ayuntamiento

IDENTIF. CES2 - Intervencién cruce 1
IDENTIF. Punfo De Encuentro CES2 UBICACION | Calle La Estrella / Avenida de Galicia
UBICACION |Calle de la Esfrella OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinvidad del itinerario
OBJETIVO Creacion de punto inicial de facil acceso. Dignificar el espacio y su usabilidad. seguro. Conectar equipamientos del barrio.
Asegurar el acceso seguro dlifinerario seguro hasta el acceso al ceniro SOLUCION |Es el punto critico del CES2. El alumnado llega caminando desde el punto de
SOLUCION |El punto de encuentro se ubica en un espacio amplio desaprovechado al que encuentro y fiene que cruzar Avenida de Galicia
el adlumnado residente en esta zona puede acceder solo 0 acompanado. Se marca el paso de peatones (no elevado) para reforzar contfinuidad del CES.
En el punto de encuentro se instalardn bancos y drboles para crear una zona Nueva regulacion semafoérica con fase verde peatonal exclusiva antes del
estancial de espera y descanso para familiares y alumnado. dmbar intermitente para el giro a derecha desde La Estrella para incrementar la
. seguridad del cruce.
SEGURIDAD, [Mivel 5 Se sefdaliza la interseccién con el itinerario CES.
ELEMENTOS |Sefalizaciéon CES: CESX-A Se eleva el paso de peatones hacia la Biblioteca para calmar el cruce y
DE Senal punto de encuentro: CESX-MP mejorar accesibilidad al equipamiento.
PR(’)YECTO Mobiliario urbano: 8 bancos, dos arboles, aparca bicis SEGURIDAD | Nivel 4
IMAGENES Y P - : :
ELEMENTOS |Nuevo Semdforo con fase dmbar intermitente para coche durante el verde
PLANOS
DE peatonal
PROYECTO

Pasos peatones: CESX-PP y CESX-PE
Sefdalizacién CES: CESX-C / CESX-A
Sendalizador de cruce CESX-R

IMAGENES
Y PLANOS

Bibliotr
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MOVILIDAD
SCRUENELE e EEEEEEEEEEEEEEEEEEEE—————— Ayuntamiento
\jOn
IDENTIF. CES2 - Intervencién llegada al EES

IDENTIF. CES2 - Intervencion en zona de conflicto UBICACION | Camino del Cortijo / Cerifiola / Lioreu

UBICACION | Calle Cerinola OBJETIVO |Incremento de seguridad en los cruces de acceso a la plataforma EES. Asegurar

OBJETIVO | Asegurar continuidad del itinerario seguro. continuidad del itinerario seguro.

SOLUCION |En la calle Cerifiola hay un vado de acceso a garaje subterraneo y un parking SOLUCION | Asegurar el cruce de Camino del Cortijo con la elevacién del paso de peatones
privado en superficie. La acera se corta y por ello se interviene marcando un y la instalacién de nueva regulacion semaférica con fase verde peatonal
gran paso de peatones CESX-PP exclusiva antes del dmbar para el giro a la derecha desde Cerifola.

Se refuerza la senalizacion de salida de ambos espacios y se sehaliza la El resto del itinerario hasta las entradas es comun al CES1 y CESS.
entrada. Se marca el paso de peatones de Cerinola para incrementar la seguridad de la
Se soterran los contenedores que actualmente dificultan la visibilidad. intervencion.
Se interviene el paso de peatones paralelo para incrementar seguridad al SEGURIDAD |Nivel 5
alumnado que llega de calles adyacentes.
- ELEMENTOS |Nuevo Semdforo con fase verde peatonal exclusiva

SEGURIDAD |Nivel 4 DE Plataforma ampliada

ELEMENTOS |Pasos peatones: CESX-PP y CESX-PP especial. PROYECTO |Paso peatones CESX-PEy CESX-PP

DE Sefalizacién CES: CESX-C / CESX-A Senalizacion CES: CESX-C / CESX-A

PROYECTO |Senalizador de cruce CESX-R Senalizador de cruce CESX-R

IMAGENES Y ‘ IMAGENES

PLANOS \ Y PLANOS

Iglesia de
; e Santa Olaya
o
(] >
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SCOIEINELE o Ayuntamiento

Fjor
DESCRIPCION TECNICA DEL CES3
IDENTIF. Punto De Encuentro CES3
lCJ;r(wjl:g?oerggomzflgsrgdsngggoo gll glé)snzmodo residente en la zona C para salvar la Avda. de UBICACION | Parque del Doctor Pedro Sabando Sudrez
OBJETIVO Creacion de punto inicial de fdcil acceso. Asegurar el acceso seguro al
itinerario seguro hasta el acceso al centro
o SOLUCION |El punfo de encuenfro se ubica en este parque con abundante arbolado,
e = espacio verde y bancos al que el alumnado residente en esta zona puede
=l | acceder solo o acompanado. En el punto de encuentro se instalardn bancos y
sillas adicionales junto con aparcabicis.
e SEGURIDAD |Nivel 5
ELEMENTOS |Senal punto de encuentro: CESX-MP
DE Sefalizacién CES: CESX-A
PROYECTO | Mobiliario urbano: bancos, sillas y aparcabicis.
. L IMAGENES Y
g | £ \ P .
B z £ % | PLANGS | Zumalacarregui
adiz [&! Qg g | & | =
e T S I = | % | s
I NS Jg | 8
AN %.\ . - / |
El punto de encuentro inicial se sitGa en Parque del Doctor Pedro Sabando Sudrez donde hay = s ;
espacio verde agradable y suficiente para el encuentro y la espera. Pa/‘que ae Pedro
Desde dlli el camino, cruza la Avda de Galicia y discurre por Dos de Mayo sin cruces hasta Sabana’o Sua’,-ez !
llegar desembocar en el CES 1.
En las siguientes fichas se analiza pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta. O u
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IDENTIF. CES3 - Intervencién cruce 1 IDENTIF. CES3 - Final en interseccion con CESI
UBICACION | Avenida de Galicia UBICACION|Dos de Mayo / Camino de la Fabrica de Loza
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario
seguro. seguro. Conexién con CES|
SOLUCION |Se Eleva el paso de peatones

Se infroduce fase verde peatonal exclusiva en la regulacion semaférica

SOLUCION |Pintado de nuevo paso de peatones (sin elevar) y se marca para reforzar la
Sefndalizacién de continuidad del CES una vez cruzado el paso de peatones

continuidad del CES.

Nueva regulacién semaférica en Avenida de Galicia y Calle Zaragoza para
incrementar la seguridad del cruce. elevado.
Fase vgrQe peatonal exclusiva en la incorporacion dgsde C. Zaragoza a Avda SEGURIDAD | Nivel 4
de Galicia (antes de que se abra la fase dmbar intermitente para coche)
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE

Senalizacion de la interseccion con el itinerario CES.
DE Senalizacion CES: CESX-A
PROYECTO |Sendalizador de cruce CESX-R

SEGURIDAD |Nivel 4

ELEMENTOS |Semdforos en Avenida de Galicia y Calle Zaragoza IMAGENES
DE Paso peatones: CESX-PP Y PLANOS
PROYECTO |Senalizacion CES: CESX-C / CESX-A
Sendalizador de cruce CESX-R

IMAGENES

Y PLANOS 3 Saba”dO'SUéfez ;‘ o

o S S [l *

» ) 7- '/»:” o Hﬁ ) 2
e s “‘ | . ) .
o ‘[.‘ . Nnemnanan 7~ & . ———
B
- = | ‘I_
| | | | 8
| [ a
| |
|
| e [
‘ . L
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MOVILIDAD
SOSTF'}"BLE Ayuntamiento
Z\jon
DESCRIPCION TECNICA DEL CES4
. . . IDENTIF. Punto De Encuentro CES4
Itinerario para el alumnado residente en la zona D. -
. . . i UBICACION |Avda. J.M. Palacio / Desfiladero de los Beyos
El punto de encuentro inicial se sitba junto a las piscinas de Moreda en un nuevo espacio — — — — -
intervenido para dignificar el acceso al parque y los equipamientos deportfivos al tiempo que OBJETIVO |Creacion de punto inicial de fo_cﬂ acceso. Asegurar el acceso al itinerario
. . . . . . seguro hasta el EES del centro. Mejorar acceso peatonal.
se crea un espacio estancial amplio. Para ganar este espacio se incorpora a la acera la isleta - -
actual y se elimina el ramal para ganar espacio peatonal al tiempo que se reduce la seccion SOLUCION |El punfo de encuentro 3 ubica en la esquina suroeste del cruce como
del vial para pacificar el trafico. captador del' alumnado residente en _Io zona D. _ . -
Ganar espacio peatonal con la modificacion de viales. Eliminacion de un ramal
Este CES discurre por la acera norte de la Avenida de J.M. Palacios y llegar a la Calle Lloreu de giro. Reduccién del ancho del vial.
donde el EES distribuird a cada uno a su entrada de referencia al centro. SEGURIDAD |Nivel 5
' 8 -G ELEMENTOS |Senal punto de encuentro: CESX-MP
2 ) DE Senalizacién itinerario CESX-A
g PROYECTO |Arbolado y bancos (existen aparca bicis en menos de 100 metros).
Sefnalizacion de acceso al nuevo CESX-KG cercano
IMAGENES o
= S —— =5 Y PLANOS = ,,i,ymi‘rhﬂ //
=l V[l =
% / IR /’
@ not/ ‘!
; |
: / not| |
; f
4 X
J A \\
== » ‘\
R
\
En las inmediaciones del punto de encuentro inicial se ubica la primera ZTE del centro (Ver \\
4.4.3.4). - )
Hasta punto de encuentro el alumnado de la zona D acudird solo o acompanado para /.‘""]‘F:‘i‘?,‘?\‘?“ﬂﬁvn-.‘ -
tomar el CES. El parque de Moreda facilita el acceso auténomo del alumnado residente en la R
zona que cuenta con una frama peatonal que se podria mejorar para crear un itinerario
peatonal interior en el barrio (llustracion 6).
En las siguientes fichas se analiza pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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SCOIEINELE o Ayuntamiento

Fjor
IDENTIF. CES4 - Intervencion cruce IDENTIF. CES4 - Intervencion llegada al EES
UBICACION | Avda. JM. Palacio UBICACION | Avda. J.M. Palacio / Lioreu
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en los cruces de acceso a la plataforma EES. Asegurar
seguro. continuidad del itinerario seguro.
SOLUCION |Retirada de obstaculos y 2 plazas de aparcamiento limpiar el cruce. Las plazas SOLUCION |Asegurar el cruce de Lloreu dentro de la plataforma (Ver punto 4.4.3.1 - A)
de aparcamiento se incorporan a plataforma de acera. Se modifica la .
ubicacién del paso de peatones CESX-PE para ganar visibilidad frente al giro en SEGURIDAD | Nivel 5
ambar desde Dos de Mayo. ELEMENTOS | (Ver punto 4.4.3.1 - A)
Introduccién de fase semaférica verde peatonal exclusivo antes del dmbar. DE
Marcado de continuidad del CES. PROYECTO
Senalizacion de cruce con CES al frente IMAGENES
Senalizacion de cruce con CES para giro desde Dos de Mayo. Y PLANOS =
SEGURIDAD |Nivel 4
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PP
DE Sefalizacién CES: CESX-A
PROYECTO |Senalizador de cruce CESX-C
Sendlizador de cruce CESX-F
IMAGENES S
Y PLANOS o Ll
Q
Q2
(E)B ENTRADA A
> //
/
=g
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MOVILIDAD
SCOIEINELE D Ayuntamiento
Z\jon
DESCRIPCION TECNICA DEL CES5
IDENTIF. Punto De Encuentro CESS
Itinerario disenado para dar servicio al alumnado residente en la parte norte de la zona B. UBICACION | Avenida Principe de Asturias / Calle del Aire
El punto critico de este CES es el cruce de la Avenida Principe de Asturias que cuenta con — — S — -
e " y . . s ety OBJETIVO |Creacion de punto inicial de facil acceso. Asegurar el acceso al itinerario
unas condiciones actuales inapropiadas para el transito escolar: deficiente senalizacion del
| . . . seguro hasta el EES del cenfro.
paso de peatones Estd casi borrado), fases semafodricas demasiado cortas no adaptadas. - - -
Fase dmbar en conflicto con paso peatonal. SOLUCION |EI puntp’ de encugnir_(’) se ubica en la esquina sur dgl cruce. o
Elevacion y ampliacion de paso de peatones a nivel calzada. Senalizacion de
Ademds todo el entorno estd ligeramente degradado y la interaccién con el canil bici giros e intersecciones con CES.
requiere un tratamiento adicional. Senalizacion del vado en conflicto con el paso de peatones.
SEGURIDAD |Nivel 5
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE
DE Senalizacion CES: CESX-A
PROYECTO |Senal punto de encuentro: CESX-MP
Sefnalizacién del vado: CESX-S
Arbolado, sillas, bancos y aparcabicis
IMAGENES
Y PLANOS
El punto de encuentro inicial se sita en la Avenida Principe de Asturias, en el cruce con la
Calle del Aire donde recoge a los residentes de la zona. Cruzada la avenidaq, sigue por la
Calle Chile hasta llegar al EES desde caminard cada cual hacia su entrada de referencia al
centro.
En la Calle Chile existen unos espacios de parking interior en el grupo San Marcos que
interfieren con el CES (vias que generan frafico de agitacion poco intenso pero alguna de
ellas son muy estrechas y con visibilidad reducida) y que se solucionan con medidas de
calmado de tréfico.
En este itinerario se ubica la ofra ZTE del centro, en costado del Parque de Don Elias Méndez
Menéndez.
En las siguientes fichas se analiza pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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IDENTIF. CES5 - Intervencion cruce 1 IDENTIF. CES5 - Intervencién cruce 2
UBICACION | Avenida Principe de Asturias UBICACION |Calle Chile
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar contfinuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar continuidad del itinerario
seguro. seguro. Conexién con CESé.
SOLUCION |Marcado del paso de peatones (sin elevacion) SOLUCION |Elevacion del pasos de peatones a nivel acera.
Nueva fase semaférica mds amplia adaptada al fransito escolar Instalacion de nueva regulacion semafoérica para la conexion con CESé
Marcado de continvidad del CES. Marcado de continuidad del CES.
Senalizacion de cruce con CES. Senalizacion de cruce con CES.
Sefnalizacién en carril bici del cruce sin prioridad con el CES R
Senalizacion de cruce con elinicio del CES a la salida del punto de encuentro. SEGURIDAD [Rivel
= ELEMENTOS |Nuevos Semdaforos
SEGURIDAD | Nivel 4 DE Paso peatones: CESX-PE (2)
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PP PROYECTO |Senalizacién CES: CESX-A
DE Sefalizacién CES: CESX-A Senalizador de cruce CESX-C
PROYECTO |Sendlizador de cruce CESX-C en calzada y carril bici Sendalizador de cruce: CESX-R / CESX-F
Senalizador de cruce CESX-R IMAGENES
IMAGENES Y PLANOS
Y PLANOS
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IDENTIF. CES5 - Infervencion llegada al EES DESCRIPCION TECNICA DEL CESé
UBICACION | Calle Chile / Camino del Cortijo . . L o .
ltinerario disenado para dar servicio al alumnado de la zona C, residente en las
OBJETIVO |Asegurar continuidad del itinerario seguro. Incremento de seguridad en los inmediaciones de Cuatro Caminos.
cruces de acceso a la plataforma EES. Asegurar continuidad del itinerario
seguro. Ubicacion ZTE. El punto de encuentro inicial se situa en el cruce de Laboratorios con Avda. de Galicia donde
SOLUCION |Reserva de espacio para ZTE (ver punto 4.4.3.4) recoge g los residenfgs en la zona y discurre por la acera norte de Laboratorios hasta llegar la
Plataforma de EES (Ver punto 4.4.3.1, apartado B) Calle Chile donde se incorporan al CESS.
Paso de peatones elevado y senalizacion de cruce en acceso a parking )
Reubicacion y soterrado de contenedores RSU. ‘\5 | oEAuEL
SEGURIDAD |Nivel 5 i
ELEMENTOS |Plataforma EES (Ver punto 4.4.3.1, apartado B)
DE Paso peatones: CESX-PE
PROYECTO |Senalizacién CES: CESX-A
Sendalizador de cruce CESX-C Conjunto Residencial Algarve
Sefdalizador de enfrada en zona de proteccién del centro: CESX-E y CESX-CZ
Sendlizador de cruce: CESX-R / CESX-F
Sefnalizaciéon ZTE: CESX-KG
IMAGENES
Y PLANOS
- ) Y A ENTRADA B
v Parque E//as Mej'ﬁdazvﬂ//eneﬂa’ez i Este itinerario es auxiliar del CESS y responde a necesidades de captacion de alumnado al
- . & W /4 otro lado de Avenida de Gallicia, de forma andloga al CES2 y CES3.
S En las siguientes fichas se analiza pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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IDENTIF. CES5 - Intervencion cruce 1

IDENTIF. Punto De Encuentro CESé
UBICACION | Avenida de Galicia / Calle Laboratorios

UBICACION | Calle Laboratorios

OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario
seguro.

OBJETIVO |Creacion de punto inicial de facil acceso. Asegurar el acceso al itinerario
seguro hasta el EES del cenfro. SOLUCION |Elevacion del paso de peatones
Marcado de confinvidad del CES.
Sefnalizacién de cruce con CES.

SOLUCION |Punto de encuentro en la esquina noreste del cruce. No se interviene el espacio
Instalacién de nueva regulacion semafdérica. Se aconseja fase verde peatonal
exclusiva. SEGURIDAD |Nivel 4

Marcado de paso de peatones (sin elevacion). ELEMENTOS | Paso peatones: CESX-PE
Sefnalizacion de giros e intersecciones con CES. p g

DE Senalizacion CES: CESX-A
SEGURIDAD |Nivel 3 PROYECTO |Sendlizador de cruce CESX-F
ELEMENTOS |Nuevos semdaforos IMAGENES
DE Paso peatones: CESX-PP Y PLANOS

PROYECTO |Senalizacién CES: CESX-A
Senal punto de encuentro: CESX-MP

IMAGENES
Y PLANOS

m
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IDENTIF. CES6 - Intervencion cruce 2 4.4.3.3 Propuesta de mejora de la movilidad ciclista del centro.
UBICACION |Calle Chile ] )
- T " - La Direccién del CP Lloreu considera prioritaria la conexion del centro con el carril bici de
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario
o’ Moreda para conectarlo con la red local.
seguro. Conexion con CESé.
SOLUCION |Elevacion del pasos de peatones a nivel acera. Existe una percepcién en la comunidad del centro de que el entorno es peligroso para la
Instalacion de nueva regulaciéon semaférica para la conexion con CESS bicicleta y que las conexiones sin solucionar (como la nombrada o la conexion del carrilbici
Ampliacién de acera con estrechamiento de la calzada y supresion de plaza de Carlos Marx con la estacion de tren) disuaden de usar la bicicleta para acceder al centro
de aparcamiento. a mucha gente que vive fuera del radio de los 15 minutos a pié.
Marcado de continvidad del CES. . L
Sefializacion de cruce con CES. La propuesta que hacemos para el entorno del CP Llloreu se refleja en el siguiente plano:
SEGURIDAD |Nivel 5
ELEMENTOS |Nuevos Semdaforos
DE Paso peatones: CESX-PE
PROYECTO |Senalizacién CES: CESX-A
Senalizador de cruce CESX-C
Senalizador de cruce: CESX-F
IMAGENES
Y PLANOS
llustracién 9: Plano de det;rlle de propuestas para la moviligi;:td ciclista =
En cuanto a carriles bici la propuesta mds concreta se centra en la creacion del carril bici de
Camino del Cortijo que conecta en la Avda de JM Palacio con la via que por Moreda
enfronca con la red ciclista de la ciudad.
Ademds se proponen dos actuaciones encaminadas a solucionar demandas detectadas y
facilitar la movilidad ciclista futura:
* Un carril bici que comunicard la Playa del Arbeyal con el complejo deportivo Santa
Olaya por las unidades de actuacién en marcha en la AUA-PERI-01. Esta propuesta
tendrd que ampliarse, cuando se vayan desarrollando las actuaciones planificadas en
el PGOU, en un carril bici que comunicard toda la fachada litoral Oeste con el actual
carril bici de Mariano Pola.
¢ La conexion del carril bici desde la actual estacion provisional de RENFE hasta el
carrilbici de Carlos Marx para coser esa fractura en la red.
Se completa la propuesta con una serie de ciclo-carriles que vertebrarian el barrio
pacificando las principales arterias y facilitarian el acceso al centro:
* El eje Avenida de Galicia — Mariano Pola (con conexién final con el carrilbici en Cuatro
Caminos)
* El eje Fabrica de Loza — Camino del Cortijo — Chile (con conexién final con el carrilbici
de Principe de Asturias)
194 195
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* El eje La estrella - Cerinola - Lloreu (con conexion final al ciclocarril de JM Palacio)

Ademds se propone una actuacién para crear una zona de uso compartido coincidente con
el itinerario peatonal propuesto en el Bamio de Moreda (Ver 4.4.1) para vertebrar
interiormente el barrio y crear un ifinerario compartido peatonal y ciclista hacia el Parque de
Moreda y el complejo deportivo anexo (linea morada en la ilustracion n.° 7).

En cuanto a otras infraestructuras, la propuesta es:

* Nuevos aparcamientos de bici en el espacio liberado para dar visibilidad al paso del
CES en cruces.

* Aparcamientos de bicicletas en las plataformas de EES (ver Anexo.

*«  Mdas aparcamientos de bicicletas en el interior del centro escolar para dar una
seguridad anadida contra los robos al alumnado que acude cotidianamente al centro
en bici.

4.4.3.4 ZIonas de Transito Escolar (ZTE)

En el diagndstico se detectaba hasta un 26% del alumnado que se desplaza a/desde el
centro escolar en coche (11,7% - 9,9%). No obstante se considera necesario ordenar esta
movilidad para que no genere inseguridad y riesgos innecesarios en el entorno del centro. De
hecho, en el diagndstico previo se han detectado situaciones de aparcamiento irregular,
prisas y stress.

Se proponen dos Zonas de Trdnsito Escolar y que ambas zonas convivan para dar respuesta a
las diferentes necesidades de los progenitores por sus origenes y destinos:

A- ITE Moreda

En las inmediaciones de la Piscina de Moreda: la ZTE se conectaria con el centro por el
itinerario del CES4. Los vehiculos entrarian desde JM Palacio o Dos de Mayo y saldrian por
Desfiladero de Los Beyos.

= e
=T Hn“\‘l‘”l‘\'f”
i
e

not

Mo
s [‘},“"‘J‘.‘q\‘?ﬂﬂﬁr.m
llustracion 10: ZTE de Moreda, cerca del Punto de encuentro del CES4 y el
complejo deportivo municipal

196

£

anteagroup

‘ Desarrollo
Organizacion
Movilidad

DOYMO

A- ITE Chile

En la Calle Chile: La ZTE se situaria en el costado del Parque de Don Hias Méndez Menéndez y
se conectaria con el centro por el itinerario del CES 5. Los vehiculos entrarian por la calle Chile
y saldrian por Camino del Cortijo en direccién Fdbrica de Loza, interaccionando lo minimo
con el EES del centro.

ParqueElias M

llustracion 11: ZTE de la Calle Chile, cerca del EES del centro
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4.5 AMBITO 5 - CP CLARIN, CP RiO PILES, IES EL PILES

4.5.0 FICHA DE LOS CENTROS

4.5.0.1 Ficha del CP Clarin

Denominacién: Colegio Publico Clarin

Domicilio: Carr. de Villaviciosa, 26, 33204 Gijon, Asturias
Teléfono +34985334845

Web: hitps://alojaweb.educastur.es/web/cpclarin/portada

Ubicado en el Barrio de Las Mestas en el Distrito Este de Gijén (distrito estd formado por seis
barrios: Ceares. Viesques, Las Mestas, El Coto, La Arena y El Bibio-Parque). Perteneciente al
Area 1.1 del Mapa de zonas escolares de la Consejeria de Educacién junto con la EEl Las
Mestas que estd junto al centro.

En su mismo dmbito de influencia hay una amplia oferta de plazas escolares, tanto pUblicas
como concertadas (EEl Las Mestas; CP Rio Piles; CP Begona; Colegio "La Asuncién"y Colegio
"Corazén de Maria").

Recientemente se ha realizado una actuacién de reordenacion de su entorno inmediato que
ha reconfigurado el espacio mejorandolo.

Su drea de Influencia principal es la zona La Arena - El Coto - Viesques aunque, en menor
porcentaje, recibe alumnado de la zona cenftro y otros distritos de la ciudad.

4.5.0.2 Ficha del CP Rio Piles

Denominacién: Colegio Publico Rio Piles

Domicilio: Paseo Dr. Fleming, 1109, 33204 Gijon, Asturias
Teléfono +34985332099

Web: hitps://alojaweb.educastur.es/web/coleriopiles

Ubicado en el Barrio de La Guia, en la Zona Este de Gijon. Perteneciente al Area 1.1 del Mapa
de zonas escolares de la Consejeria de Educacion.

Tiene una amplia zona verde de 15.000 metros cuadrados con plantas y drboles. Sin
edificaciones importantes en sus alrededores, ruidos ni contaminacion.

Su drea de Influencia principal es La Arena, El Bibio-Parque, Viesques y La Guia. También
recibe, en menor porcentaje, alumnado de la zona centro y ofros distrifos de la ciudad.

4.5.0.3 Ficha del IES El Piles

Denominacioén: Instituto de Educacion Secundaria El Piles
Domicilio: Paseo Dr. Fleming, 1065, 33203 Gijon, Asturias
Teléfono +34985332622

Web: hitp://www.ieselpiles.es/

Ubicado en el Barrio de La Guia, en la Zona Este de Gijén. Perteneciente al Area Area 1 del
Mapa de institutos de ensefianza secundaria de la Consejeria de Educacion.
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El alumnado procede de casi toda la ciudad con un reparto muy uniforme. Su drea de

Influencia principal (por cercania y densidad) seria La Arena, El Bibio-Parque, Viesques y La
Guia.

El centro estd muy implicado en la promocién de la movilidad ciclista. En 2021 gand el premio
en la categoria institucional de los Il Premios 30 Dias en Bici al Trabajo. Por tanto, el centro va a
ser certificado como Cycle Friendly Employer por la CFE.
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4.5.1 ANALISIS DE LA POBLACION ESCOLAR
4.5.1.1 Andilisis de la poblacién escolar del CP Clarin La percepcion de los trayectos es bastante positiva. Destaca la percepcion de que el camino
El andlisis de la informacion obtenida a través de las encuestas de movilidad del alumnado es “corto”, “divertido” o “agradable”. Destacable la elevada percepcion de seguridad del
(Ver Anexo A5), nos confirma lo que el andlisis espacial de los datos de residencia indicaba: camino.
Una importante dispersion del alumnado del centro.
El 74% se distribuye en un drea inferior a los 2 kildbmetros a pie del centro (solo un 40% esta en el 320% %
radio de menos de un kildmetro. (ilustracién 1). Los datos de tiempo de desplazamiento so%| 1% 44.8% 44.8%
queddadn desvirtuados por el elevado porcentaje que acude al ceniro en coche (45-43%).
25% 40 %
5% 33,6% 20% o4 32,0%
16,3% 0% :
ok : 15,0%
15%
5% 239% 20%
10% 16,3%
— 15,0%
16,8%
15% 5% 10 %
11,5%
0% L - 26% 2,6%
Caminando En bicicleta En coche Patinete 0%+
o S llustracién 4: Deseo expresado de modo de Caminando  <Enbicicielx Encoche Palinsle
- desplazamiento al centro escolar llustracidén 3: Deseo (en rojo) vs redlidad (morado) del modo usado
0% = para desplazarse desde/al centro escolar
Menos de 500 metros EmmSCOmamsy1 Entre 1y 2 kilémetros  Entre 2y 3kilémetros  Entre 3y 5 kilometros ~ Mas de 5 kildmetros
llustracién 1: Distancia al cenfro escolar . . o
En cuanto a las preferencias, el 75% del alumnado se manifiesta mayoritariamente a favor de
] o o B los desplazamientos activos (caminando, en bici o en patinete) y manifiestan una positiva
El 44,8 del alumnado se desplaza caminando (Grdfico 2) principaimente ccorr\pgncdo de percepcion de los beneficios en los desplazamientos a pie o en bici (llustraciéon 4). En la
adulfo [pod.re. o madre). Elhresto del olumnodo 3¢ reparte entre el fransporfe publico, el bus llustracién 3, podemos ver el balance entre la realidad de cémo se desplazan y cual seria su
escolar, la biciclefay el patinete a partes iguales (igual o menor al 2,6%). preferencia: totalmente favorable a la movilidad activa — destacando un desplazamiento del
deseo hacia la bicicleta y el patinete — y bastante renuente a seguir yendo en coche al
centro.
50% 48.6% Entre los inconvenientes mdas resefables, para ir andando al colegio el frafico (26%), el tiempo
448% 4o 50 (19%) y el peso de la mochila (24%) son los mds citados junto con la resistencia familiar (11%).
— Para la bicicleta, el trafico y la falta de itinerarios seguros, el peso vy la resistencia de los
BIDAAL CENTRO progenifores son los inconvenientes mas nombrados. Destaca el bajo 1,8% que declara no
- WVUELTA DEL CENTRO saber montar en bicicleta y no poseerla.
El indice de motorizacién de las unidades familiares mayor al observado en otfros dmbitos: el
g 98,2% de las familias posee un coche o mds, con un 60,7% que posee dos coches.
La Comision de CES pidié la conexion del centro con la red de carriles bici que pasan cerca
0% pero que actualmente estén conectados del centro. De la misma manera, consideran que la
" movilidad peatonal estd afectada por problemas de continuidad que hay que solucionar.
26% o 28%26% 28% 179, 479 17% 09%
- BT B Bles  mmmm 00%00% 00%00% __00%
En coche En autobis En bicicieta Patinete En autobus En mato Tren Mampaun
municipal escolar JATIY e s -
llustracién 2: Modo desplazamiento hacia/desde el centro escolar 4.5.1.2 Anolms_de la pOblG.CIOIT ’escolar del CP Rio Piles .
Se detecta una importante dispersion del adlumnado del centro que condiciona totalmente su
. . . movilidad, tras el estudio de las encuestas de movilidad del alumnado (Ver Anexo Ad) y el
E_I elgvodo pc_)rcento_]e e R se. desplozg erT vehiculd pom(.:ulor, proYoco andlisis espacial de los datos de residencia (Ver punto 4.1.2.2).
situaciones de inseguridad a la entrada y la salida. Las situaciones de caos, prisas y conflictos o 3 ) ) - )
son comentadas reiteradamente por la Comisién de CES del centro. Solo el 48,8% se distribuye en un drea inferior a los 2 kilbmetros a pie del centro y un 18% esta
en el radio de menos de un kilémetro. (ilustracién 5). Por ello vamos a considerar que el dato
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de tiempo de desplazamiento estd contaminado por el elevado porcentaje desplazamientos
en coche, como veremos a contfinuacion. o - = = coE
80.0%
35,0
30.0%
30.0% 50.0%
mnos 233%
2500 24,6%
20,0 211% 10,0%
16.3% 16.3% a0 -
15.0%
116% 30.0%
100% 15.0%
211%
50% 10.0% 200% 186
23% 7.0% 70%
& & & & & <& 10,0% -
s & & & & & . 47% =
& @_\\ i o o o " Comicandn Enbicicdeta  En coche Patineta En autobls 2‘3"/».
& 3 & & K 4 v - =1
¥ & & & & OO Camimids.  Enbcicets  Encodte Patinete
& llustracién 8: Deseo expresado de modo de llustracidn 7: Deseo (en rojo) vs redlidad (morado) del modo usado
llustracién 5: Distancia al centro escolar desplazamiento al centro escolar para desplazarse desde/al centro escolar
Un elevado porcentaje (62,8-60,5%) se desplaza en vehiculo particular, provocando En cuanto a las preferencias, el 66% del alumnado se manifiesta mayoritariamente a favor de
situaciones de inseguridad a la enfrada y la salida. Frente a esto, el porcentaje de los desplazamientos activos (caminando, en bici o en patinete) y manifiestan una positiva
desplazamientos activos (a pie, bicicleta o patinete) cae al 30% (ilustracion é). El 100% esta percepcion de los beneficios en los desplazamienfos a pie o en bici (llustracion 8). En la
llegando acompariado por un familiar (el 92% adultos y el resto hermano/a). Liama la llustracion 7, podemos ver el balance entre la realidad de como se desplazan y cual seria su
atencién que ninguno va sol@ o acompafado de amig@s y compaRer@s. preferencia: totalmente favorable a la movilidad activa y abiertamente contraria a seguir
yendo en coche al centro.
_— Entre los inconvenientes mds resefables, para ir andando al colegio el frafico (29%), el tiempo
S S05% (27,5%) o la lejania (2%) son los mas citados junto con la resistencia familiar (11%). No
consideran un obstdculo importante, en cambio, el peso de Ila mochila (2,9%),
i probablemente porque no han experimentado tener que cargar con ella nunca. Para la
B BAAL CENTHD bicicleta, el trafico (29%) y la falta de itinerarios seguros (17%) son los inconvenientes mds
i ® VUELTA DEL CENTRO nombrados. Solo un 4% que declara no saber montar en bicicleta y el 2,6% no poseerla.
El indice de motorizacién de las unidades familiares mayor al observado en otfros dmbitos: el
30,0% 279% 98,2% de las familias posee un coche o mds, con un 60,7% que posee dos coches.
La Comisién de CES manifestd la necesidad de llevar una conexiéon con la red de cartiles bici
200% 186% .
que pasan cerca al centro porque el alumnado que acude al centro en bici tiene que
1,6% enfrentarse a la rotonda de el Piles. También manifiestan que la movilidad peatonal esta
10,0% . . . . . . .z
. Ag—— afectada por problemas de continuidad que hay que solucionar para invertir la situacion de
_— 2 - :
" . -- o I TTE T falta de autonomia de la poblacién escolar del centro y sus desplazamientos no activos.
0% i
Caminand E he En autobis En biciclet Patinets En autobus En mot T M it 720 o Ve .
| L sl I R 9 Ao 4.5.1.3 Andlisis de la poblacién escolar del IES El Piles
es importante resenar que el alumnado que responde a las encuestas de movilidad del
llustracidn 6: Modo desplazamiento hacia/desde el centro escolar alumnado (Ver Anexo AS) son de 1°y 2° de la ESO y tienen edades comprendidas entre los 12
La percepcion de los frayectos es muy positiva. Destaca la percepcién de que el camino es y los 14 anos, lo que puede influir en el mantenimiento de comportamientos de movilidad
bonito, “divertido” o “agradable”. Pero llama la atencién lo cercanas que son las personal de la ensenanza primaria.
puntuaciones que obtienen las percepciones del camino como “corto™ vs “largo”. Por ofro El andlisis de la informacion obtenida a través de estas encuestas, nos permite ver que la
lado, es destacabile la elevada percepcion de seguridad del camino. dispersion del alumnado del centro es ain mayor que la observada en los otros centros del
Ambito 5. Como confirma el estudio espacial de las residencias (Ver Anexo B5).
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Solo un 58,5% se distribuye en un drea inferior a los 2 kildmetros a pie del centro (solo un 29% Y ese 59% que llega al centro en vehiculo particular por las mananas, genera altos niveles de
esta en el radio de menos de un kildmetro (ilustracién 9). Los datos de tiempo de inseguridad que afecta también al CP Rio Piles. Caos, impuntuadlidad y estacionamiento
desplazamiento estdn desvirtuados por el elevado porcentaje que acude al centro en ilegal, ruido y contaminacion, prisas y confliclos, son el dia a dia de esle cenlro segun por la
coche: sélo un 13% afirma tardar mdas de 20 minutos. Comision de CES.
Interesante destacar los datos sobre acompaiamiento al centro (llustracién 11). El momento
evolutivo del alumnado determina una situacion diferente de la que vimos en los dos otros
S dos centros del Ambito 5 y resto de Ambitos. Un porcentaje importante ya hace sus
desplazamientos al cenfro solo, con amig@s y companer@s o con sus hermanos y hermanas.
= Y el porcentaje que sigue acudiendo al ceniro acompanado por una persona adulta (padre
. i 2 o madre, principalmente) es similar al de desplazamientos en coche. Quizds esto nos indique
que la perdida de autonomia estd mas relacionada por los comportarientos de padres y
- madres que por el entorno del centro.
1.7%
10% 8.5%
5% n% 385%
BI%
o% 500 metros. Ems»mu Entre 1y 2 kilémetros  Entre 2y 3 kildmetros  Entre 3y 5 Kildmetros  Mas de 5 kilémetros :I\?UAE:I"I.':ED:I':;NTRO
llustracién 9: Distancia al cen iro escolar o
) _ o ) n% 227%
En cuanto al modo de desplazamiento, se observan diferencias importantes entre la ida y la a o
- . %
vuelta al centfro. A la ida, un 69,4% llega en coche o autobus al centro frente al 30,6% que
llega caminando o en bici. Para la vuelta a casa, los progenitores que recogen al alumnado 15%
en coche disminuye al 45,7% y los desplazamientos caminando o en bici aumentan 10 11.5%
respectivamente al 40% y el 8,6%. Los trayectos en aufobuUs de vuelta disminuyen un 50% %
también (ilustracion 10). Esto da cuenta de que hay una autonomia mayor al salir de clase y s% w%
da cuenta de como la movilidad al frabajo de los padres y madres estaria condicionando la 1.6% goq 00%08% 08% 15%
movilidad de sus hijos e hijas. o Voy solaa ' gosiasy  Cudedaia G tamsier
mayor pequeio’a compafienos/as
0% 59.2% lustracion 11: Acompaiamiento hacia/desde & centro escolar al IES
i 457% La percepcién de los trayectos es muy positiva. Destaca la percepcion de que el camino es
— "bonito”, “corto" o “agradable”. Llama aqui la atencidn lo cercanas que son las
% puntuaciones que obtienen las percepciones del camino como “divertido” vs "aburido”, que
®IDA AL CENTRO : . S i . AT < ety 1edi . ;
u il e difiere lolalmente d(i las rcspues.tos enlos olro_s seis cenltros estudiados. Por olro lado, se repile
30% 26,59 la elevada percepcion de seguridad del camino.
20 %
it 102% a5
57% 410,
- 00%0,0% 00% 00% 00%00% 00% 00% 00% 0,0%
En autobus En bicicleta Patinete En autobus En moto Tren Monopatin
escolar
llustracién 10: Modo desplazamiento hacia/desde el centro escolar
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entorno inmediato de los centros para generar disfunciones en el trafico rodado de la
ciudad. En dias de lluvia es aberrante.

sy 319% 59,2%

0% ¢ El dmbito desde un punto de vista paisajistico y de salud es inmejorable para la

s movilidad activa pero las condiciones de subordinacion al frafico rodado generan
= unas condiciones objetivas (trafico denso y rapido, barreras fisicas, etc.) y subjetivas

8% 250% X X . i
0% 379% (inseguridad, lejania, ...) que no la favorecen.
n% 185% * La ubicacién de estos centros y la permeabilidad de sus entornos para el acceso en

. EL 25,0% coche, tiene un efecto llamada que afrae a familias con residencias lejanas cuya
113% 2% 185% “Unica” solucién es acceder en coche.

0%

5%

o Camwando En tacicleta En cache

65% 102911:3% * Existe un porcentaje de familias cuya eleccion de estos cenfros estd guiada
10% & o < . g =

41% 95% precisamente por la movilidad en coche de padres/madres al frabajo y serd muy dificil

il - ODJ 00%28% cambiar sus comportamientos.
Patrete En mobus. En autobos Caminando En bicicieta En coche Patinete En autobus En autobis

escolar municipal

¢ La movilidad de unos centros influye sobre los ofros de forma clara y perversa. Por lo

tanto requiere una infervencion conjunta como la que se sugiere.

llustracién 13: Deseo expresado de modo de llustracién 12: D . lidad 51 Bl o
desplazamiento al centro escolar ustracién 12: Deseo (en rojo) vs realidad (morado) del modo «  Cualquier int izn i f + i & rdlaid didas drésti
usado para desplazarse desde/al centro escolar ualquier infervencion tiene forzosamente que ir acompafada de medidas drasticas

de refuerzo del cumplimiento de las normas. El relato de las familias es que “los
agentes de la Policia Local tienen orden de no multar”. Y de ese imaginario colectivo

se derivan comportamientos que no se observan en otras tipologias de centros
En cuanto a las preferencias, el 63% del alumnado se manifiesta mayoritariamente a favor de receptores de movilidad.

los desplazamientos activos (caminando, en bici o en patinete) y manifiestan una positiva
percepcién de los beneficios en los desplazamientos a pie o en bici (llustracion 13). En la
llustraciéon 12, podemos ver el balance entre la realidad de como se desplazan y cual seria su
preferencia: el deseo de desplazarse en coche es muchisimo menor que la realidad vy los
deseos se orientan totalmente hacia la movilidad activa, mientras que el autobUs municipal
mantiene una buena fidelidad.

Entre los inconvenientes mds resefables, para ir andando al colegio el trafico (19%), el tiempo
(16%) y el peso de la mochila (27%) son los mds citados junto con la resistencia familiar (18,9%).
Para la bicicleta, el trafico y la falta de itinerarios seguros, el peso vy la resistencia de los
progenitores son los inconvenientes mdas nombrados, aunque la falta de aparcabicis seguros y
no tener bicicleta (13%) son obstdculos importantes. Un 7,8% declara no saber montar en
bicicleta.

El indice de motorizacion de las unidades familiares es llamativo: el 55% de las unidades
familiares no poseen un coche. Muchas familias sin coche para la cantidad de
desplazamientos en coche que se detectan.

La Comisién de CES reclamé también la conexién del centro con la red de carriles bici que
pasan cerca pero que actualmente estdn conectados del centro. El [ES Piles es muy activo en
la promociéon de la movilidad ciclista y ha fenido un programa de bicicescuela. De Ia misma
manera, consideran que la movilidad peatonal estd afectada por la inexistencia de ejes
peatonales seguros y por el exceso de coches en el entorno del centro.

4.5.1.4 Consideraciones finales sobre la poblacién escolar del Ambito 5
De lo visto en los puntos anteriores, queremos destacar unas consideraciones:

* Enfre el 45 y el 63% del alumnado de los fres centros acude al centfro en coche. Esta
cantfidad de desplazamientos motorizados desborda incluso las posibilidades del
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452 ANAL|S|S DEL ENTORNO Y DlAGN()SﬂCO El IES tiene una Unica enfrada a esta calle que da acceso directo al centro, y el CP Rio Piles
fiene dos accesos:
Los tres centros se encuentran en los barrios de E Bibio-Parque y Las Mestas en el Distrito Oeste ) ) .
de Gij6n, ambas zonas de baja densidad de poblacién, limitrofes con la zona periurbana de * Enfrada A__ Porton al final de un callejon asfalfado con aceras muy estrechas que d_o
la ciudad. Los barrios de La Arena y E Cofo (y cada vez mds Viesques), mds poblados, son el acceso directamente al centro. Actualmente es la entrada del alumnado de Infantil,
origen de buena parte de su poblacion escolar. Ie y 2° por protocolos COVID-19. Es la enfrada por donde ’occeden al centro los
i vehiculos de servicio. La visibiidad a la enfrada del callejon es reducida por los
El Ambito cuenta con un servicios en proximidad (comerciales, asistenciales, educativos, etc.) edificios de primera linea.
y e).(istlen en sus inmedigciones varios centros atractores de movilidad impoﬁontes: E’sfodio El +  Entrada B - Portén que da acceso la pista deportiva cubierta donde se concentra el
Molinén, Grupo Deportivo Covadonga, FIDMA, Museo del Pueblo de Asturias, Pabellon de los alumnado. Actualmente es la entrada para el alumnado de 3°, 4°, 5°y 6°. Se accede
Deportes y Las Mestas. por un puente estrecho sobre el Aroyo del Pisén por una acera estrecha y con
La movilidad del entorno se ve condicionada ademds de una forma importante por la obstaculos (farolas). Como se observa en la llustracion 14, esta entrada estd en la via
cercania de importantes redes viarias estratégicas de entrada y salida de la ciudad. de salida del parking situado tras el Pabellén de los Deportes de La Guia.
4.5.2.1 Entorno Inmediato del IES El Piles y el CP Rio Piles En este entorno, se observan las siguientes deficiencias:
La movilidad del alumnado de ambos centros estd condicionada por la barrera del Rio Piles
que convierte a la Paseo del Doctor Feming en la Unica via de acceso por dos puntos: La LOCALIZACION DEFICIENCIA
rotonda sobre el Rio Piles y el Puente Nuevo (frente al Molinén). - : - ”
¥ ( ) Doctor Fleming Peligrosidad por trafico pesado y altas velocidades. Linealidad
y ancho del vial invitan a acelerar. La comunidad escolar de
£ \(¢ los centros reclama calmado de trafico infructuosamente
%% desde hace afios.
5 No se respeta la limitacion de velocidad a 30 por centros
3 escolares.
o Trafico de agitacién al parking situado tras el Pabelldn de los
Deportes de La Guia.
Puente Nuevo / Doctor|Cruce muy complejo y peligroso par peatones. Necesita
Fleming regulacién semafoérica.
Elevadas velocidades.
No se respetan suficientemente los pasos de peatones.
Parking tras el Pabellén de |Peligrosidad por trafico pesado y autobuses. Altas velocidades
los Deportes de La Guia en la circulacién interna.
No hay aceras entre lineas de aparcamiento para el transito
peatonal ni pasos de peatones.
Caos de escolares y coches cruzdndose en las horas de
entrada cuando llueve
No se respeta la limitacion de velocidad a 30 por centros
escolares senalizada.
Aparcamiento ilegal en la via de salida cerca de la entrada all
centro (familias y espera centro de vacunacion).
f?‘“ Parking delantero del| Vial excesivamente ancho. No mucho trafico (solo parking de
f L o Pabellén de La Guia servicio, policia, efc.).
llustracién 14: Plano del entomo inmediato del IES El Piles y el CP Rio Piles Sin regulacion semafaérica.
Rotonda de La Guia Intenso trafico y altas velocidades. Por su ubicacion estratégica
En los entornos escolares de ambos centros, con aceras estrechas y estacionamiento delante a/desde vias rapidas de enfrada y salida de la ciudad el frafico
de la misma puerta, se ha realizado en 2020 una intervenciéon téctica con pivotes plasticos g(;;soizlsmodo y fransmite sensacion de peligrosidad a
para ampliar el. espacio estcnaol frente a las entradas, principalmente en Doctor Fleming En la salida hacia Dr. Fleming hay doble caril antes del paso
donde el espacio esfaba mas degradado. peatonal, con lo que se entra altas velocidades.
No existen paradas de autobus urbano en las inmediaciones del centro aunque hay lineas Bl paso de peatones de Dr. Fleming fiene poco el espacio de
principales en Carretera de Villaviciosa y La Guia. espera para peatones. Regulacion semaférica con boton
peatonal.
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Avda. de Enrique Castro|Sin regulacion semaférica y no se respetan pasos de peatones. No hay limitacién de velocidad a 30 por centros escolares.
‘Quini’ Sin aceras en parte del vial frente a los centros. Espacio de aparcamiento refranqueado reservado para
Viales con poco uso tras cierre de la Avenida de El Molinén fransporte escolar funciona como ZTE cadtico. Aparcamiento
(antes del Puente Nuevo) permitirian mejorar accesibilidad en segunda fila para dejar alumnado.
peatonal y ciclista. Carril bici sobre acera sin conexiones.
Alameda de Manuel | ltinerario peatonal sin continuidad por prioridad vehicular. Carretera de Villaviciosa Cruce muy complejo y peligroso para peatones. Urge
Preciado Sin regulaciéon semaférica y no se respetan pasos de peatones. / Ezcurdia simplificarlo de dirigiendo cruces a Rotonda de La Guia.
Trafico de agitacion complicado y peligroso infero del parking Regulacion semaférica no adaptada al fransito escolar.
de El Molinén Elevadas velocidades en los giros.
No se respetan los pasos de peatones.
Ezcurdia Trafico denso y répido con muchas lineas de autobuses.
. , No hay aceras entre lineas de aparcamiento para el transito
4.5.2.2 Entorno Inmediato del CP Clarin peatonal ni pasos de peatones.
El enforno del centro ha vivido una reciente remodelacién que ha reordenado el espacio y No se respefan los pasos de peatones.
ganado en limpieza y seguridad. El vial que conduce a la urbanizacién en la parte posterior Parking del RGCC Trafico de agitaciéon que pasa frente al centro y altera la zona
se ha reubicado en plofoformq UnIC-G y — donde antes hoblq un espacio de estacionamiento Calle Jesus Revuelta Diego | Trafico de agitacién por estacionamiento.
desordenado que generaba situaciones constantes de peligro para el alumnado - ahora Caril bici proyectado en cartografia urbanistica de la ciudad
hay un espacio estancial y de juego. no se continuod.
. Salida hacia Ezcurdia compleja que se puede redirigir a
s
o \ J Rotonda de La Guia
Calle Las Mestas Actualmente en plataforma Unica en el nuevo entorno de
‘ centro. Sin regulacion semaférica.
B Carretera de Villaviciosa Calle Oscar Mufiz Espacio peatonal degradado pendiente de dignificaciéon por
> - » - falta de desarrollo de las AUA-104A y AUA-104B.
e Acera este, estrecha y con obstdculos. Acera oeste, estrecha 'y
2 ‘ discontinuada a mitad de la calle.
Vial muy ancho y no se respetan pasos de peatones.
g Trafico de agitaciéon complicado y peligroso intemo del parking
' de El Molinén
| 7 4.5.2.2 Andilisis de zonificacién del Ambito 5
L W % Para el fratamiento de los datos de residencia del alumnado los centros — y dada la amplitud
= | del Ambito 5 — se ha seguido una estrategia diferente de la que se adopté en los ofros
- ‘ ambitos del presente proyecto.
/ 5 Clari
llustracicn 15: Enfomo del CP C,a,f,ﬁ,as lsrecienizremoddiacitn ' En primer lugar se han analizado los datos de residencia del alumnado de cada uno de los
centros por separado (Ver Anexo B5) y generado una primera bateria de itinerarios
individualizados para cada centro.
La accesibiidad peatonal al centro esta condicionada por la Carretera de Villaviciosa Y . B o
Ezcurdia, ambas con alta densidad de tréfico y velocidades excesivas. Por ofro lado, en la A confinuacion hemgs superpues’ro. los mapas de dISTﬂbEJCIOI”I de todo el alumnado e_n un solo
propia acera del centro existe una parada con alguna de las principales lineas de Gijén Bus. plano sobre el radio de 20 minufos del CP Clarin. Enfonces, se ha organizado la
o o concentracion del alumnado susceptible de acudir caminando a los centros en cuatro zonas
En esfe enforno, se observan las siguientes deficiencias: (A a D). Estas zonas nos van a servir para disenar las soluciones finales de caminos escolares
conjuntos, por las vias que mejor cumplan los minimos de seguridad y confort, a partir de
LOCALIZACION DEFICIENCIA aquellos primeros itinerarios.
Carretera de Villaviciciosa | Peligrosidad por _1r('1_fico pesado y altas veloci(_jcdes. Linealidad A continuacion, hemos discriminado otras zonas (V a Z) que a buen seguro van a ser emisoras
y ancho del vialinvitan a acelerar. La comunidad escolar de de movilidad motorizada para fratar de estimar cuales pueden ser sus recorridos y asi ubicar
los centros reclama calmado de trafico infructuosamente : :
desde hace anos. Zonas de Transito Escolar (ZTE) que descongestionen los entormos de los centros o, al menos,
ayuden a gestionar mejor estos flujos. Y esto siendo conscientes de que hay un volumen
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importante de desplazamientos en coche a los centros desde el inferior de la zona de 20 En el siguiente cuadro se describen las observaciones mads relevantes:
minutos planteada. ”
LOCALIZACION DEFICIENCIA
En estailustracion se puede observar esta zonificacion anteriormente descrita:
Rufo G. Rendueles 0
Avda de Castilla 0
Avda de Torcuato Fdez. 0
Miranda
Manso Baja intensidad de frafico.
Cruces sin regulacion semafaérica.
Estacionamiento en doble fila y en cruces resta visibilidad.
Emilio Tuya Alto volumen de trdfico, creciente hacia Avda. Castilla.
Escasa regulacion semaférica y no se respetan pasos de
peatones.
Estacionamiento en doble fila y en cruces resta visibilidad.
Ezcurdia Algunos cruces sin regulacion semaférica y no se respetan
pasos de peatones.
Velocidades adecuadas y sin aparcamiento irregular
Aceras estrechas.
A resefar que esta zona tiene vias ciclistas interiores y ciclocarriles.
Zona B:
En esta zona se concentra ofra parte importante de la poblaciéon escolar del centro. Estarian
en un radio de unos 30-35 minutos del centro mdas lejano (CP Rio Piles). Fuera de este radio la
zona B incluye el Barrio de Viesques.
En esta zona se ubican ofros centros educativos como La Asuncién, CP Begona, Colegio Las
i Dominicas, ofros equipamientos sociales y deportivos y zonas verdes.

N g A g 3 S . v o Es una zona compleja por su trama urbana iregular que alterna bloque abierto con vivienda
llustracion 16: Plano de zonificacién del Ambito 5. En verde, zonas que generan una parte importante de unifamiliar y muchas parcelas dotacionales. Los ejes estructurantes de la movilidad hacia los
desplzamizolesepcoche aloseenims centros desde esta zona serian las calles Carretera de Villaviciosa, Margarita Salas-Orbén,

Poeta Angel Gonzdlez, Gloria Fuertes, la Avenida del Mar Cantébrico y la Senda del Parque
¢ Fluvial.
Dada la amplitud del Ambito 5, a continuaciéon se describen brevemente las deficiencias
observadas que suponen fuentes de riesgo potencial para la seguridad del alumnado, La zona tiene cariles bici aunque su conexion para la movilidad ciclista depende mucho de la
siguiendo esta zonificaciéon. Los problemas enumerados son producto de las declaraciones Senda del Parque Fluvial.
por las Comisiones Escolares, la direccion del centro yla observacion fisica del entorno por el Hay que tener en cuenta que se trata de una zona en crecimiento con varias unidades de
equipo redactor. actuacion pendientes, lo que presumiblemente hard crecer los problemas detectados.
Zona A: En el cuadro se describen las deficiencias mds relevantes constatadas:
En esta zona se concentra una gran parte de la poblacion escolar del centro. Estarian en un
radio de unos 30-35 minutos del centro mas lejano (CP Rio Piles) y 20 minutos al CP Clarin. LOCALIZACION DEFICIENCIA
En esta zona también estan ubicados los centros educativos nombrados en el Ambito 2 (ver Orbén - Margarita Salas Aceras practicables y en buen estado.
punto 4.2.2). Acceso a parkings de edificios invade aceras.
Los ejes estructurantes de la movilidad hacia los centros desde esta zona serian las calles Margarita Salas / Fernando | Trdfico de ogitociér? a espgcio de aparcamiento sin salida.
Carretera de la Costa - Cametera de Villaviciosa, Ezcurdia, Emilio Tuya - Avenida de Torcuato el Santo Paso de peatfones sin semaforo.
Fdez. Miranda y Manso. El Paseo del Muro y la Avenida de Castilla se perfilan como ejes de z = " . :
e o o . . 3 " Poeta Angel Gonzdlez Altas velocidades. Calle demasiado lineal y con calzada muy
captaciéon para las aproximaciones finales. Todas estas vias zona son vias con alta densidad afeha
de frafico y por tanto requeririan un andlisis e intervencion importantes. -
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Pasos de peatones sin semdforos. Cruces peligrosos. LOCALIZACION DEFICIENCIA
Giloria Fuertes Carriles muy anchos y muy lineal. Pocos pasos de peatonesy Avenida del Jardin Tréfico calmado y de volumen reducido.
solo uno con regulacion semaférica. Botdnico Algunos cruces sin regulacion semaférica y no se respetan
Velocidades elevadas y no se respetan pasos de peatones. pasos de peatones.
. ; I Velocidades adecuadas y sin aparcamiento irregular
Avenida del Mar Carriles muy anchos y muy lineal. Pocos pasos de peatonesy 7
& 2 iy g Aceras estrechas en algunos tframos y con algunos obstaculos.
Cantdbrico todos sin regulacion semaforica.
Velocidades muy elevadas y no se respetan pasos de Avenida de Justo del Via répida de entrada/salida de la ciudad con dos carriles por
peatones. Castillo y Quintana sentido y altas velocidades.
o Telads (& GIGHE FUBHEs Solo dos pasos peatonales en toda la zona.
Dionisio de la Huerta / Cruce complejo sin regulacion semaférica
Avda. del Jardin Botdnico |Trafico hacia/desde el parking del espacio comercial y de
En el dmbito hay oportunidades para desarrollar ejes peatonales con una infervencién poco servicios anejo.
importante como el que se muestra en la ilustracion siguiente o la senda del Canal del Molino - -
; Ideal Rosales Calle calmada que da acceso a lfinerarios peatonales en el
(CorinTellado). interior de las urbanizaciones.
Calle del Prof. Pérez Velocidades elevadas. Volumen variable de trafico segun dias.
Pimentel Carga y descarga ilegal en aceras de la Plaza de La Guia.
Cruces con regulaciéon semaférica.
Aceras amplias con arbolado.
Zona D:
En esta zona habita una cantidad importante de alumnos y alumnas del Ambito
(principalmente del IES Rio Piles) pero con baja densidad ya que es una zona enorme. Tiene
una trama reticular. Ya hay una intervencion en la zona por CES del Ambito 2 (Ver punto
4.2.3.2).
No hay un el eje estructurante Unico claro de la movilidad de la zona. El espacio para la
actuacion seria Gral. Sudrez Valdés por fres razones:
* Tiene una buena conexién con los CES de la zona A
¢ Facilita el acceso acompanado del alumnado al itinerario sin subir ni bajar cuestas.
* Mejora la accesibilidad peatonal al CMI de E Coto y la piscina municipal.
Esta zona tiene un carril bici en Gral. Sudrez Valdés que conecta el barrio con la red ciclista
local en direccién norte, sur, este y oeste.
Wsfhacion;i/: Defalieide posible itinerario peafonl para vertebrar el dmbifo Se describen las observaciones mds relevantes en el siguiente cuadro:
Zona C: LOCALIZACION DEFICIENCIA
Esta zona tiene una fipologia periurbana de baja densidad con zonas verdes y buenos Leopoldo Alas Caminabilidad mejorada con la intervencién del CES4 del
itinerarios peatonales. Ambito 2.
El eje estructurante de la movilidad peatonal es la Avenida del Jardin Botdnico. En la frontera General Suarez Valdés Tréfico ma@s calmado fras la reduccion a un caril y la
tenemos por confra una de las vias de alta densidad mas rapidas del Ambito: la Avenida de infroduccion del carril bici.
3’ y Cruces con y sin semaforo.
Justo del Castillo y Quintana.
A n t . ; iclist it P ey Sy il Anselmo Solar Es una cicatriz en la zona que desconecta El Coto del Bibio
[esenor_ que esta zona c.orecg e vias ciclistas ”exc usivas. Pasa cerca : a .en a del para la moviidad peatonal.
Penafrancia, de uso compartido, sin valor para la movilidad escolar dentro del Gmbito. Alta velocidad.
A continuacién se describen las deficiencias constatadas mds relevantes: Pasos de peafones escasos y sin semaforo.
Gasolinera genera maniobras peligrosas.
Pablo Iglesias Alfo volumen de trdfico, creciente hacia Avda. Castilla.
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Regulacion semafdrica inapropiada para transito escolar.
Estacionamiento en doble fila y en cruces resta visibilidad.
Alfisimas velocidades provocadas por existencia de 3-4 carriles
y linealidad de la calle.

Resto calles paralelas sur-
norte

Ver punto 4.2.2

Resto calles paralelas oeste
-este

Ver punto 4.2.2
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4.5.3 PROPUESTA

4.5.3.1 Entorno Escolar Seguro del CP Clarin

La accesibiidad peatonal al cenfro esta condicionada por la Carretera de Villaviciosa Y
Ezcurdia, ambas con alta densidad de trafico, velocidades excesivas y cruces complejos y
peligrosos. Por ofro lado, en la propia acera del centro existe una parada con alguna de las
principales lineas de Gijon Bus lo que favorece el uso del transporte publico al centro.

\
CP. CLARIN ENTRADA A

llustracion 18: Plano detdlle del Entorno Escolar Seguro (EES) del CP Clarin

El entorno del centro ha vivido una reciente remodelaciéon que ha reordenado el espacio y
ganado en limpieza y seguridad. El vial que conduce a la urbanizacién en la parte posterior
se ha reubicado en plataforma Unica y — donde antes habia un espacio de estacionamiento
desordenado y cadtico que generaba situaciones constantes de peligro para el alumnado —
ahora hay un espacio estancial y de juego.

La intervencion que se propone para este EES es pequena y bdsicamente trata de generar
una unidad estética con el resto de los centros para aumentar la seguridad del entorno:

* No se inferviene la plataforma del centfro por la que afluird el alumnado por los
itinerarios de los CES2, CES3, CESS y CES7.

* En calzada se eleva hasta el nivel de la acera y se instala un pavimento no asfdltico
similar a la acera para marcar la diferencia con el resto de la calzada (junto con os
elementos de sefdlizacién horizontal CESX-E, CESX-C y CESX-ZC) y rebalancear la
apropiacion del espacio. Se ubica un gran paso peatonal CESX-PE
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* Elretranqueo de la plataforma que se ha reservado para transporte escolar se elimina Por un lado, la intervencién propuesta consiste en el estrechamiento del vial para calmar el
pues se ha constatado que estd siendo usado por coches para dejar a alumnos a pie tréfico y ampliar la acera sur por la orilla del rio en la que se planta nuevo arbolado.
de colegio y que genera caos e inseguridad en el enforno. Por otro se amplia la plataforma del centro a costa del vial y el actual embudo de enfrada al
parking del IES en la zona de recepcion por la que afluird el alumnado por los itinerarios de los
CES3 y CES4. Al ampiliar la acera se mejor la visibilidad en la esquina con la linea de viviendas
4.5.3.2 Entorno Escolar Seguro del CP Rio Piles al este de esta entrada.
La movilidad del alumnado del centro estd condicionada por la barrera del Rio Piles que En calzada se eleva la plataforma vy se instala un pavimento no asfdltico similar a la acera
convierte a la Paseo del Doctor Fleming en la Unica via de acceso por dos puntos: La rofonda para marcar la diferencia con el resto de la calzada (junto con os elementos de senalizacion
sobre el Rio Piles y el Puente Nuevo (frente al Molinén). Otro condicionante es el parking horizontal CESX-E, CESX-C y CESX-ZC) y rebalancear la apropiaciéon del espacio. Este mismo
frasero del Pabellon de los Deportes de La Guia que genera frafico de agitacion en una de pavimento de usa para encauzar el acceso de vehiculos de servicio y del profesorado ambos
sus enfradas centros.
En el entomo actual del centro, con aceras estrechas y estacionamiento delante de la misma Para dar mas amplitud y limpieza al espacio se soterran los contenedores de RSU. Se instalan
puerta, se ha realizado en 2020 una infervencion tactica con pilones plasticos para ampliar el bancos, sillas y se crean espacios para el juego infantil (se hace reserva de espacio pero no
espacio estancial frente a las entradas, principalmente en Doctor Fleming donde el espacio se definen los elementos de juego a instalar). Ademds se plantan unos drboles en el nuevo
estaba mdas degradado. espacio.
Al EES llega el nuevo carril bici propuesto para los centros (Ver punto 4.5.3.5). Se completa la intervencion con la instalacion del vallado de proteccion, aparcabicicletas y
No existen paradas de autobuUs urbano en las inmediaciones del centro aunque hay lineas la sefalizacion y encauzado de accesos a vados denfro de la acfual acera.
principales en Carretera de Villaviciosa y La Guia.
El CP Rio Piles tiene dos accesos: B - Actuacién EES en via del parking del Palacio de Deportes
+ Entrada A — Portén al final de un callejon de servicio asfalfado con aceras muy Se crea una plataforma segura ampliada con pacificacion de la via de servicio en la zona
estrechas que da acceso directamente al centro. Actuaimente es la enfrada del inmediata al acceso. Se cierra con el vallado de proteccion.
alumnado de Infantil, 1° y 2° por protocolos COVID-19. Es la entrada por donde
acceden al centro los vehiculos de servicio. La visibilidad a la enfrada del callejon es '\‘“"\ b=y
reducida por los edificios de primera linea. )
* Enfrada B - Portén que da acceso la pista deportiva cubierta donde se concentra el
alumnado. Actualmente es la enfrada para el alumnado de 3°, 4°, 5°y 6°. Se accede
por un puente estrecho sobre el Amoyo del Pison y una acera estrecha y con
obstdaculos (farolas). Esta entrada estd en la via de salida del parking situado tras el
Pabelldn de los Deportes de La Guia. .
1
A - Actuacién EES en Doctor Fleming o
ENTRADA B N —
<< “
2 5 llustracidn 20: Plano detalle del EES de la Entrada B del CP Rio Piles
g
w
’ A Se logra elevando la calzada al nivel acera con un pavimento no asfdltico similar a la acera
F e m—— para marcar la diferencia con el resto de la calzada (junto con los elementos de sefalizacion
2 horizontal CESX-E, CESX-C y CESX-ZC) y generar una reapropiacion del espacio.
;0 28 i Para calmar el trafico se modifican las curvaturas de los viales de salida del parking y se
e oeeen amplian las aceras que usa el alumnado que camina hacia el centro desde el parking. Para
lograr una seguridad total en esta zona se recomienda una intervenciéon mads profunda en el
Rio Piles parking que abra espacios peatonales internos, ahora inexistentes.
llustracion 19: Plano detalle del EES de la Entrada A del CP Rio Piles (y IES El Piles)
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Se completa la actuacién con la instalacion de una de las Zonas de Transito Escolar (ZTE)
propuestas para el dmbito. Se destinan todas las plazas de aparcamiento actuales y se
desplazan los contenedores.

4.5.3.3 Entorno Escolar Seguro del IES El Piles

Como sucede con el CP Rio Piles, la movilidad del alumnado de este cenfro estd
condicionada por la barrera del Rio Piles que convierte a la Paseo del Doctor Fleming en la
Unica via de acceso por dos puntos: La rotonda sobre el Rio Piles y el Puente Nuevo (frente al
Molindén).

LES, ELPILES

b ENTRADA A

Rio Piles

llustracién 21: Plano detalle del EES del IES El Piles (comuin con la Enfrada A del CP Rio Piles)

En su entorno, con aceras estrechas, contenedores y estacionamiento delante de la misma
puerta, se ha realizado en 2020 una intervencion téctica con pivotes plasticos para ampliar el
espacio estancial en Doctor Fleming donde el espacio resultando en un espacio
desordenado Y sucio.

Al EES llega el nuevo carril bici propuesto para los centros (Ver punto 4.5.3.5).

No existen paradas de autobus urbano en las inmediaciones del centro aunque hay lineas
principales en Carmetera de Villaviciosa y La Guia aunque el acceso mejorado por el CES3
puede influir en la eleccion del TP como modo de eleccion para el adlumnado.

El IES tiene una Unica entrada a esta calle que da acceso directo al centro.

La intervencién propuesta, que es comun con la del CP Rio Piles en varios puntos, se concreta
en:

« estrechamiento del vial para calmar el trafico y ampliar la acera sur por la orilla del rio
enla que se planta nuevo arbolado.

*«  Ampliacién la plataforma del centro a costa del vial, incorporando el espacio de la
esquina oeste y reduciendo el actual embudo de entrada al parking del IES en la zona
de recepcion por la que afluird el alumnado por los itinerarios de los CES3 y CES4.

* En calzada se eleva la plataforma y se instala un pavimento no asfdltico similar a la
acera para marcar la diferencia con el resto de la calzada (junto con os elementos de
sefalizacion horizontal CESX-E, CESX-C y CESX-ZC) y rebalancear la apropiacion del
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espacio. Este mismo pavimento de usa para encauzar el acceso de vehiculos de
servicio y del profesorado al centro.
Para dar mdas amplitud y limpieza al espacio se soterran los contenedores de RSU y se plantan
unos arboles en el nuevo espacio.

Se completa la intervencién con la instalacion del vallado de proteccién, aparcabicicletas y
la sefalizacion y encauzado de accesos a vados dentfro de la actual acera.
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4.5.3.4 Caminos Escolares Seguros

El Ambito 5 por la extraordinaria dispersion del alumnado de los tres centros no es ideal para
configurar CES. Por ofro lado, el enfomno y su trama urbana facilita el tfrazado de itinerarios
sencillos, franquilos, saludables y de gran valor paisgjistico (Ver punto 4.1.2).

Para dar respuesta a las necesidades del alumnado (Ver punto 4.1.2) se han disehado los
siguientes CES:

Ifinerario para el alumnado residente en el norte de la zona A.

El punto de encuentro inicial se situa en el cruce de Manso con Aguado. El camino
CES 1 |discurre por Manso hacia el Parque de Isabel La Catdlica y Torcuato Femdndez
Miranda hasta la conexién con el CES3 que les lleva al CP Clarin, CP Rio Piles y el IES El
Piles.

Itinerario para el alumnado residente al sur de la zona A.
El punto de encuentro inicial se sita en el Parque de la Fabrica de Gas. El camino
CES 2 | discurre por Ezcurdia hasta Avda. De Castilla y desde alli lega por la acera norte de
Carretera de la Costa y Carretera de Villaviciosa hasta el EES del CP Clarin.
Combinado con el CES3 llegardn a los otros dos centros.

Este itinerario une la plataforma del CP Clarin y con el entorno del CP Rio Piles y el IES
El Piles, haciendo de conector para el CES1, CES2, CES4, CESS y CES7.

Parte de la plataforma del CP Clarin y cruzando la Carretera de Villaviciosa y
Ezcurdia, sigue por la Calle Oscar Mufiz hasta la Avenida de Torcuato Femdandez
Miranda, Alameda de Manuel Preciado, Puente Nuevo y Doctor Fleming desde
donde llegaran al EES del IES El Piles y el EES del CP Rio Piles que distribuird a cada uno
a su enfrada de referencia al centro.

En el desarrollo de este CES3 se han infroducen algunas fransformaciones clave para
la movilidad peatonal y ciclista de la zona.

Este itinerario ademdas es Util para la EEl Las Mestas.

CES 3

Itinerario para el alumnado residente en la zona sur de la zona C.

El punto de encuentro se sitUa en el cruce de Avda. del Jardin Botdnico con Dionisio
de la Huerta. Por la acera oeste de la Avda. del Jardin Botdnico llega a la Plaza de La
Guia y cruza Prof. Pérez Pimentel. Caminando por Doctor Fleming llegan hasta el EES.
Un segundo ramal, cruzando Doctor Fleming y Enrique Castro "Quini” lleva al EES del
CP Clarin

CEs 4

Ifinerario disenado para el alumnado residente en la parte norte de la zona B

El punto de encuentro inicial se sita en Calle Poeta Angel Gonzdlez, a donde el
CES 5 lalumnado de la zona B acudird solo o acompanado para tomar el CES. Por
Margarita Salas y Orbén caminardn hasta llegar directamente al EES del CP Clarin.
Usando el CES3 accederdn a los EES de los otros centros.

Itinerario para el alumnado residente en la zona D.

El punto de encuentro inicial se sitia en el cruce de Gral. Sudrez Valdés con Avelino
CES 6 |Glez. Mallada. Por la acera oeste de esta calle baja hasta encontrarse con el CES2
en Avenida de la Costa, tras cruzar Pablo Iglesias. Desde alli, la combinacion de
CES2, CES3y CES1 les conducird a los EES de los tres centros.

Itinerario no convencional disefiado para el alumnado residente en la parte mds
alejada de la zona B con soluciones de pedibus o bicibus.

El punto de encuentro inicial se sita en el Parque Fluvial del Piles (a la altura de la
CcEs 7 Calle Concejo de Caravia) y discurre por la Senda Peatonal del Rio Piles a Viesques
hasta el puente de Las Mestas donde, por la acera oeste de la Calle JesUs Revuelta
Diego, llegan al EES del CP Clarin. Desde dalli, la combinacion de CES3 y CESI les
conducird a los EES de los otfros dos centros.

224

En el plano se observan todos los caminos escolares definidos en este dmbito y a
continuacion se desarrollard el andilisis técnico pormenorizado de cada uno de los CES.

A N \ il ( X
N _ I = = £ 3 N
llusfracion 22: Plano general de los CES del Ambito 5, con detalle de las ZTE

El Paseo del Muro, el interior del Parque de Isabel la Catdlica o el nuevo paseo peatonal de la
Avenida del Molinén (punteadas en la ilustracion anterior) pueden ser itinerarios alternativos o
complementarios al CES1 o CES2 en funcién de las lineas de deseo del alumnado y sus
familias.

Ademds, se considera el Paseo del Muro como un eje de captacién y aproximacion al CES1
para otros elementos del alumnado residente en ofras zonas fuera del drea de los 20-30
minutos.
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DESCRIPCION TECNICA DEL CES1
. . . IDENTIF. Punto De Encuentro CESI
Itinerario para el alumnado residente en el norte de la zona A. -
N L o UBICACION |Manso / Aguado
EIPRnIe d? encuen.fro I:IGOI‘ stle 1o fen 16: cr:Jce el I\]{\Gn;o ol Aquado don:ie SE(T hObl!nc OBJETIVO Creacién de punto inicial. Dignificar el espacio y su usabilidad. Asegurar el acceso
un pequeno espacio estancial para facilitar los momentos de espera y encue’n.ro. camino seguro al ifinerario seguro hasta el acceso al centro.
discurre por la acera norte de Manso hacia el Parque de Isabel La Catdlica, Torcuato >
Ferndndez Miranda, Alameda de Manuel Preciado, Puente Nuevo y Doctor Flemin SEILUGIGIN | PR SERIE el AR S Re
! ! Y 9 Instalacion de mobiliario y arbolado para crear una zona estancial de espera y
Una vez en Doctor Fleming caminardn al EES del IES El Piles y el EES del CP Rio Piles que descanso para familiares y alumnado.
distribuird a cada uno a su entrada de referencia al centro. La llegada al CP Clarin se hace gseev%ggr el cruce de Aguado hasta el punto de encuentro con paso de peatones
con la conexién del CES3. .
SEGURIDAD |Nivel 4
Y&/ ? éz.. 7 ELEMENTOS |Sefal punto de encuentro: CESX-MP
Y ) : DE Paso peatones: CESX-PE
, V% Senalizacion CES: CESX-A
\ ; PROYECTO s enalizador de cruce CESX-F
G 2 Mobiliario urbano: 6 bancos y dos sillas.
/ Arbolado.
o IMAGENES Y
VA PLANOS
En el trayecto del CES1 se ubica una de las tres Zonas de Transito Escolar (ZTE) del dmbito (Ver
punto 4.5.3.6)
En las siguientes fichas se analizan pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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IDENTIF. CES1 - Intervencién cruce U IDENTIF. CES1 - Intervencién cruce V
UBICACION | Manso / Marqués de Urquijo UBICACION |Manso / Avenida de Castilla
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario
seguro. Calmado de tréfico. seguro. Calmado de tréfico.
SOLUCION |Elevacion y marcado del paso de peatones para asegurar la continuidad del SOLUCION |Marcado del paso de peatones para asegurar la continuidad del CES (no se
CES. eleva).
Ampliacion de acera en la salida y recepcion del paso. Se hace con dos plazas Ampliacién de la fase verde peatonal en el semdforo para ajustar a
de aparcamiento que se incorporan a plataforma de acera. necesidades del alumnado.
Marcado de continvidad del CES. Marcado de continuidad del CES.
Senalizacion de cruce con CES Senalizacion de cruce con CES
SEGURIDAD |Nivel 4 SEGURIDAD |Nivel 5
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE ELEMENTOS |Nueva regulaciéon semaforica
DE Senalizacion CES: CESX-A DE Paso peatones: CESX-PP
PROYECTO |Sendlizador de cruce CESX-R / CESX-F PROYECTO |Sendlizacion CES: CESX-A
IMAGENES S Senalizador de cruce CESX-C
Y PLANOS IMAGENES
Y PLANOS
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IDENTIF. CES1 - Intervencién cruce M IDENTIF. CES1 - Intervencioén cruce N
UBICACION |Torcuato Ferndndez Miranda / Luis Adaro Ruiz Falcod UBICACION | Torcuato Fernandez Miranda / Calle Sporting
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar contfinuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar continuidad del itinerario
seguro. Calmado de tréfico. seguro. Calmado de tréfico.
SOLUCION |Elevacion y marcado del paso de peatones para asegurar la continuidad del SOLUCION |Elevacion y marcado del paso de peatones para asegurar la continuidad del
CES. CES.
Ampliacién de acera en la salida del paso. Se hace reformando el actual Pintado del carril bici en el nuevo paso elevado.
tfrazado de la acerq, innecesario para los actuales giros. que se incorporan a Marcado de continuidad del CES.
plataforma de acera. Sefnalizacién de cruce con CES
Instalacién de nuevo semdforo a demanda con verde peatonal exclusivo "
(antes del giro en dmbar desde Torcuato Ferndndez Miranda). Habilitar SECURIDAD [Nivel-4
duracion del verde peatonal adaptada al transito escolar. ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE
Marcado de continuidad del CES. DE Senalizacion CES: CESX-A
Senalizacion de cruce con CES PROYECTO |Sendalizador de cruce: 2 CESX-F / CESX-L
SEGURIDAD |Nivel 5 - 4 IMAGENES
Y PLANOS

ELEMENTOS |Nueva regulacion semaférica

DE Paso peatones: 2 CESX-PE

PROYECTO |Senalizacion CES: CESX-A

Sendlizador de cruce: 2 CESX-C / CESX-L

IMAGENES
Y PLANOS
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IDENTIF. | CES1 - Intervencion llegada a la conexidn con CES3 DESCRIPCION TECNICA DEL CES2
UBICACION | Torcuato Fernandez Miranda / Calle Oscar Sudrez ) ) )
Itinerario para el alumnado residente al sur de la zona A.
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Minimizar pasos por calzada al alumnado
para conectar itinerarios CES. Asegurar continuidad del itinerario seguro. e I Y 0 N N -
p IS /. o / Ny @0 A A N N
SOLUCION |Nuevo paso de peatones elevado. Elevacion del otro en Torcuato Fdez. N | y 384 7/ \\-‘;; //f-, 7 & :
MmMowmmwommmmWMGwMmedd&&Mwmmddmmen ) /“7_ '\\¢2.
plataforma Unica de Oscar Muiiz. 7 4 '%«A ~Ng
Ampliacion de plataformas en Oscar Muhiz (este) con 3 plazas del parking. / “\ 2 17/
Sefalizacion de cruces con el CES. // > p2
Marcado de pasos peatonales con prioridad en los carriles bici. J -: y N / \
Marcado de continuidad del CES. N N N
; DO 5. N/ ) A =
SEGURIDAD |Nivel 4 ! /- 2 =
ELEMENTOS |Paso peatones: 2 CESX-PE + CESX-PP / ’ / NN g § y )
DE Senalizacion CES: CESX-A §~:~{ \ / ) N ) >
PROYECTO |Sefalizador de cruce: 4 CESX-F ST / ; | /
IMAGENES - '. /S A S/
Y PLANOS {i ) y ; e
| | q ! -
o ’1‘ | \
= = ! ‘
::::::] f; | \ ‘
Ht;'sfracién 24: Plano gen'ercl CES1y CES2 (Ver planos del Ambito 1, Séccio’n 4.1.4)
El punto de encuentro inicial se sitUa en el Parque de la Fabrica de Gas. El camino discurre
por Ezcurdia hasta Avda. de Castilla y desde dlli llega por la acera norte de Carretera de la
Costa y Carretera de Villaviciosa hasta el EES del CP Clarin. Combinado con el CES3 llegaran
a los otros dos centros.
Se detalla un ramal para incorporarse al CES1 para dar opcion a la eleccion de itinerario
(anficipacién de lineas de deseo).
Para acceder a este CES, el alumnado puede aprovechar los CES del CP Los Campos
(Ambito 2, ver apartado 4.2).
En las siguientes fichas se analizan pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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Z\jon
IDENTIF. Punto De Encuentro CES2
UBICACION |Parque de la Fabrica de Gas
OBJETIVO Creacion de punto inicial de fécil acceso. Dignificar el espacio y su usabilidad.
Asegurar el acceso seguro al itinerario seguro hasta el acceso al centro
SOLUCION |El punto de encuentro se ubica en la acera de Ezcurdia de este parque al que
el alumnado residente en esta zona puede acceder solo o acompanado por
los CES del Ambito 2.
En el punto de encuentro se instalardn bancos vy sillas para crear una zona
estancial de espera y descanso para familiares y alumnado.
SEGURIDAD |Nivel 5
ELEMENTOS |Sefalizaciéon CES: CESX-A
DE Senal punto de encuentro: CESX-MP
PROYECTO | Mobiliario urbano: 5 bancos, 5 sillas
IMAGENES Y
PLANOS
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MOVILIDAD
SCOIEINELE e Ayuntamiento
Z\jon
IDENTIF. CES2 - Intervencion cruce Q (conexion con CES 1 del Ambito 2) IDENTIF. CES2 - Intervencién cruce R
UBICACION | Ezcurdia / Aguado UBICACION |Ezcurdia / Aquilino Hurlé
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario
seguro. seguro.
SOLUCION |[Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para SOLUCION |[Se eleva el paso de peatones hasta la alfura de la acera y se marca para
reforzar la continuidad del CES. reforzar la continuidad del CES.
Se senalizan los cruces con el itinerario CES. Se senalizan los cruces con el itinerario CES.
SEGURIDAD |Nivel 4 SEGURIDAD |Nivel 4
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE
DE Senalizacion CES: CESX-A DE Senalizacion CES: CESX-A
PROYECTO |Sendlizador de cruce CESX-FR / CESX-F PROYECTO |Sendlizador de cruce CESX-F
IMAGENES IMAGENES
Y PLANOS Y PLANOS
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MOVILIDAD
SCOIEINELE e Ayuntamiento
Z\jon

IDENTIF. CES2 - Intervencién cruce S IDENTIF. CES2 - Intervencién cruce W
UBICACION | Ezcurdia / Piles (idem Ezcurdia / Marqués de Urquijo) UBICACION | Ezcurdia / Avenida de Castilla
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario

seguro. seguro.
SOLUCION |[Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para SOLUCION [Se marcan los pasos de peatones para reforzar la continuidad del CES (no se

reforzar la continuidad del CES. elevan).

Se senalizan los cruces con el itinerario CES. Nueva regulacion semaférica: fase verde exclusiva para el cruce de Avenida
SEGURIDAD | Nivel 4 de Cgsﬁ]lc:. Se regula fase ver(_jfa peqtonol ampliada para el alumnado.

Se senalizan los cruces con el itinerario CES.
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE .
DE Sefializacion CES: CESX-A SECURIDAD |Nivelsd
PROYECTO |Sendlizador de cruce CESX-R ELEMENTOS |Nueva regulaciéon semaférica
X DE Paso peatones: 2 CESX-PP
g\/\ QCA;EZI)ESS PROYECTO |Senalizacién CES: CESX-A
Sendalizador de cruce: 6 CESX-C / CESX-R
IMAGENES
Y PLANOS
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MOVILIDAD
SCOIEINELE e Ayuntamiento
Z\jon

IDENTIF. CES2 - Intervencién cruce Y IDENTIF. CES2 - Intervencién cruce 7
UBICACION | Carretera de la Costa / Orlando Pelayo UBICACION | Carretera de la Costa / Pintor Marola
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario

seguro. seguro.
SOLUCION |[Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para SOLUCION |[Se eleva el paso de peatones hasta la alfura de la acera y se marca para

reforzar la continuidad del CES. reforzar la continuidad del CES.

Se senalizan los cruces con el itinerario CES. Nueva regulacion semaférica: infroducir fase verde peatonal exclusiva antes de
SEGURIDAD | Nivel 5 permitir ?I giro desde Pob!o Iglesias a Pintor Marola. ) )

Se amplia la acera de salida del cruce con 1 plaza de estacionamiento.
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE Se senalizan los cruces con el itinerario CES.
DE Senalizacion CES: CESX-A :
PROYECTO |Sefializador de cruce CESX-F SHAURIDAD | Nevaleoss
X ELEMENTOS |Nueva regulaciéon semaforica
g\/\ QCA;ET)ESS / DE Paso peatones: CESX-PE
/ PROYECTO |Sendlizacion CES: CESX-A
Sefalizador de cruce CESX-F / CESX-R
IMAGENES
Y PLANOS
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MOVILIDAD
SCELE D Ayuntamiento
Z\jon

IDENTIF. CES2 - Intervencion cruce AA IDENTIF. CES2 - Intervencioén cruce AB
UBICACION | Carretera de Villaviciosa / Pintor Carrero Miranda UBICACION | Carretera de Villaviciosa / Gregorio Marafidén
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario

seguro. seguro.
SOLUCION |[Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para SOLUCION |[Se eleva el paso de peatones hasta la alfura de la acera y se marca para

reforzar la continuidad del CES. reforzar la continuidad del CES.

Se amplian las aceras del cruce con 2 plazas de estacionamiento. Para Nueva regulacion semaférica: infroducir fase verde peatonal exclusiva antes de

aumentar visibilidad y reducir tfiempo de paso por calzada. permitir el giro desde Cira. de Villaviciosa.

Se senalizan los cruces con el itinerario CES. Se amplia la acera de llegada del cruce con 1 plaza de estacionamiento.
SEGURIDAD | Nivel 5 Se ele~vq el carril bici al nivel d_e-] paso de peatones

Se sefalizan los cruces con el itinerario CES.
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE .
DE Sefdlizacion CES: CESX-A SESURIDAD [FEvela-
PROYECTO |Senalizador de cruce CESX-F ELEMENTOS |Nueva regulacion semaforica
A 1 r y DE Paso peatones: CESX-PE
IMAGENES x y e
Y PLANOS \ ’ y 4 PROYECTO |Sendalizacion CES: CESX-A
E— Senalizador de cruce CESX-C / CESX-F / CESX-R
IMAGENES
Y PLANOS
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MOVILIDAD
SCOIEINELE e Ayuntamiento
Z\jon
IDENTIF. CES2 - Intervencién cruce AC IDENTIF. CES2 - Intervencién llegada al EES
UBICACION | Carretera de Villaviciosa / Pintor Antonio Sudrez UBICACION | Ctra. de Avilés y Ctra. de Avilés/Solar
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar contfinuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en los cruces de acceso a la plataforma EES. Asegurar
seguro. continuidad del itinerario seguro.
SOLUCION |[Se eleva el paso de peatones hasta la altura de la acera y se marca para SOLUCION |Descrita en el punto 4.5.3.1
reforzar !0 continuidad del CES. _ ) SEGURIDAD | Nivel 5
Se amplia la aceras del cruce con dos plazas de estacionamiento.
Se eleva el carril bici al nivel del paso de peatones. ELEMENTOS |Descritos en el punto 4.5.3.1
Se sefalizan los cruces con el itinerario CES. DE
SEGURIDAD |Nivel 5 PR(?YECTO —_— o ~—
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE IY'\AF',A\LfE:)ESS e \
DE Sefializacion CES: CESX-A ; \Ca//e E
PROYECTO |Sefalizador de cruce CESX-F R ZCUrdja
IMAGENES

YPLANOS | , ;

CP. CLARIN

243 244
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MOVILIDAD
SOSTF@'BLE Ayuntamiento
\jOn
DESCRIPCION TECNICA DEL CES3 El tratamiento propuesto de Oscar Mufiz estd afectado por dos unidades de actuacion
AUA104-A y AUA104-B (sehaladas en el plano) de cuyo desarrollo depende la concrecion de
Este itinerario une la plataforma del CP Clarin y con el entorno del CP Rio Piles y el IES El Piles, la infraestructura.
haciendo de conector para el CES1, CES2, CES4, CESS y CES7. Este itinerario crea un eje peatonal seguro enire el entorno del Molinén y el entorno de Las
Parte de la plataforma del CP Clarin y cruzando la Caretera de Villaviciosa y Ezcurdia, sigue Mestas y el acceso peatonal a las lineas de transporte publico de Carretera de Villaviciosa y
por la Calle Oscar Mufiz hasta la Avenida de Torcuato Femdndez Miranda, Alameda de Ezcurdia para todos los centros atractores de movilidad de la zona (Estadio El Molindn, Grupo
Manuel Preciado, Puente Nuevo y Doctor Fleming desde donde llegardn al EES del IES H Piles Deportivo Covadonga, FIDMA, Museo del Pueblo de Asturias, Pabelldn de los Deportes, Las
y el EES del CP Rio Piles que distribuird a cada uno a su entrada de referencia al centro. Mestas, etc.). El CES3 es de gran utilidad para la movilidad peatonal del EEl Las Mestas.
En los dos planos de detalle que siguen se amplia la ilustracion anterior:
o o
DETALLE M
8’/ O
agzzr s
t ~ T) 2 n
ay MVenigy de'r Whe.ls - P12 /
A ——y —
\ zMi,anda ~ ‘,,””:
’—'; ES 3
hyenida de Torcuelo PS8
llustracion 25:' Pléno general del del ES3.'Se observa la conexiodn ciclista enfre los centros y con la red de DETALLE O =
carriles bici de la ciudad AUA 1 04
Ca”eEZCu,d
En el desarrollo de este CES3 se han infroducen algunas transformaciones clave en el entorno :
para la movilidad peatonal y ciclista de la zona:
+  Remodelacién de Oscar Mufiz con plataforma Unica, nuevas aceras y un vial en
direccién norte. L iy
+ Se infroduce un carril bici en Oscar Mufiz que conecta con el carril preexistente de El = : i - . =
o » s . . S P = Carretera de Villaviciosa
Molindn y el de Carretera de Villaviciosa que se continia hacia Las Mestas como =) == i
estaba proyectado pero no desarrollado (ver punto 4.5.3.5). P
* Nueva ordenacion del trafico en el cruce de Carretera de Villaviciosa con Ezcurdia == —
que se simplifica y pacifica, redirigiendo giros hacia la rotonda de La Guia, dada su FATRADS
proximidad. C.P./CLARIN
* Nueva ordenacion del trafico en el Puente nuevo con la eliminacion de un carril para / A. L - Vieh
& oo . llustracion 26: Plano detalle del inicio del CES3 desde el EES del CP Clarin hasta Torcuato Fdez Miranda
dar acceso ciclista a la otra margen del Rio Piles.
« Nueva ordenaciéon del tfrafico en el parking del Molindn eliminando una salida del
parking para facilitar la continvidad peatonal y ciclista.
245 246
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MOVILIDAD
SOSTF@'BLE Ayuntamiento
\jOn
o
= IDENTIF. Punto de inicio del CES3
UBICACION |Carretera de Villaviciosa / Ezcurdia / Oscar Mufiiz
OBJETIVO Creacion de punto de conexion de CES2, CES5, CESé y CES7 con los EES del
entorno del Piles. Asegurar el acceso al itinerario seguro hasta el acceso al
’ centro.
,' SOLUCION | El punfo de inicio se ubica en esquina desde la que el alumnado que proviene
W de los CES2, CESS, CESé6 o CES7 puede tomar este itinerario desde la plataforma
: del EES del CP Clarin.
/ Nueva ordenacién del trafico: se eliminan los giros desde Carretera de
Villaviciosa y JesuUs Revuelta hacia Ezcurdia (redirigidos a la rotonda del Piles,
dada su proximidad).
Conexion de las vias ciclistas en el espacio liberado de las actuales isletas.
A B Nueva Regulacién semaférica: ampliacion de la fase verde peatonal.
¥, @ Marcado de continuidad del CES y sefidlizacién de cruces.
% SEGURIDAD |Nivel 5
\\ \ \ eseoe ELEMENTOS |Nueva Regulacion semaférica en Ezcurdia
\ s A ‘ DE Paso peatones: CESX-PP
0\ \ PROYECTO |Senalizacion CES: CESX-A
\ \ \\ 8 Sefializador de cruce CESX-C
”»\ \ s Nueva ordenacion del frafico
\ \\ 3 = IMAGENES Y
| oeraLe | § PLANOS
| |
i | | g
| |
| | | |2
\ ?\D J L 1ES. EL PILES
1A | i & |
llustracién 27: Plano detalle del final del CES3 en los EES del entorno del Piles, desde Torcuato Fdez Miranda
Y a continuacion, en las siguientes fichas se analizan detalladamente los puntos claves de la
propuesta para este CES3.
\/C‘P CLARIN
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MOVILIDAD
SCOIEINELE e Ayuntamiento
Z\jon
IDENTIF. CES3 - Intervencion cruce N IDENTIF. CES3 - Intervencién cruce LL
UBICACION | Oscar Muiiiz / Torcuato Femdandez Miranda UBICACION |Torcuato Fernandez Miranda / parking / Alameda de Manuel Preciado
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Minimizar pasos por calzada al alumnado OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar continuidad del itinerario
para conectar itinerarios CES. Asegurar contfinuidad del itinerario seguro. seguro. Calmado de tréfico.
SOLUCION |Nuevo paso de peatones elevado. Elevacion del otro en Torcuato Fdez. SOLUCION |Elevacion y marcado de los pasos de peatones para asegurar la continuidad
Miranda y marcado para reforzar la continuidad del CES. Marcado del paso en del CES. Paso de carril bici también elevado en la plataforma del paso elevado
plataforma Unica de Oscar Muf}iz. hacia Alameda de Manuel Preciado
Ampliacion de plataformas en Oscar Muhiz (este) con 3 plazas del parking. Eliminacién de una salida del parking para reducir riesgos para el alumnado.
Sefnalizacién de cruces con el CES. Marcado de continuidad del CES.
Marcado de pasos peatonales con prioridad en los carriles bici. Sefnalizacion de cruces con CES
Marcado de continvidad del CES. SEGURIDAD | Nivel 4 - 3
SEGURIDAD | Nivel 4 ELEMENTOS |Nueva ordenacion del frafico del parking
ELEMENTOS |Paso peatones: 2 CESX-PE + CESX-PP DE Paso peatones: 2 CESX-PE
DE Senalizacion CES: CESX-A PROYECTO |Sendlizacion CES: CESX-A
PROYECTO |Senalizador de cruce: 4 CESX-F Senalizador de cruce CESX-R / 3 CESX-F
IMAGENES IMAGENES
Y PLANOS Y PLANOS
t , \
L ‘~
@ ) \',\‘ \
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MOVILIDAD
SCOIEINELE D Ayuntamiento
Z\jon

IDENTIF. CES3 - Intervencién cruce L IDENTIF. CES3 - Intervencién cruce K

UBICACION | Parking / Alameda de Manuel Preciado UBICACION | Alameda de Manuel Preciado / Enrique Casiro “Quini” / Dr. Fleming

OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar contfinuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en los cruce. Asegurar continvidad del itinerario
seguro. Calmado de tréfico. seguro. Calmado de tréfico.

SOLUCION |Elevacion y marcado de los paso de peatones para asegurar la contfinuidad del SOLUCION |Elevacion y marcado de los paso de peatones para asegurar la contfinuidad del
CES. Paso de carril bici también elevado en la plataforma del paso elevado CES. Paso de carril bici también elevado en la plataforma del paso elevado en
hacia Alameda de Manuel Preciado Enrique Castro “Quini”.
Eliminacién de una salida del parking para reducir riesgos para el alumnado. Nuevo paso elevado en Doctor Fleming
Marcado de continuidad del CES. Nueva ordenacién del trafico: Se elimina un vial en el Puente Nuevo y en
Senalizacion de cruce con CES. Enrique Castro "Quini” para dar espacio al carril bici.

SEGURIDAD | Nivel 4 Instaloc!c?n de semgforo en Enrique Cost.ro *Quini” )

Instalacion de semdaforo en Doctor Fleming con fase verde peatonal exclusiva.

ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE Ampliacion de acera en la salida del paso sobre Doctor Fleming para reducir

DE Sefalizacién CES: CESX-A tiempo de paso de los escolares. Se hace con dos plazas de aparcamiento que

PROYECTO |Sendalizador de cruce: 2 CESX-F se incorporan a plataforma de acera.

IMAGENES ‘ 7 Mqrchoge confinuidad del CES.

Y PLANOS \ \ \ Sendlizacion de cruce con CES

SEGURIDAD |Nivel 5 - 4

ELEMENTOS |Nueva regulacion semafdrica.

DE Nueva ordenacion del frafico.

PROYECTO |Paso peatones: 4 CESX-PE

Senalizacion CES: CESX-A

Sendlizador de cruce CESX-C / CESX-F / CES-L

IMAGENES
Y PLANOS Y

251 252
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MOVILIDAD
SOSTFN'BLE Ayuntamiento
\jOn
IDENTIF. CES3 - Lliegada a los EES del IES El Piles y CP Rio Piles DESCRIPCION TECNICA DEL CES4
UBICACION | Doctor Fleming ) ) )
Itinerario para el alumnado residente en la zona sur de la zona C.
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario
seguro. \\/
SOLUCION |Elevacion y marcado de los paso de peatones para asegurar la contfinuidad del A
CES. DETALLE AK EES 1
Marcado de continvidad del CES. \ & |
Senalizacion de cruce con CES
SEGURIDAD |Nivel 4
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE
DE Senalizacion CES: CESX-A / i
PROYECTO |Senalizador de cruce CESX-R / CESX-F !\DE:[ALLE“AJ
IMAGENES /7 4
Y PLANOS A
L
7
sy
B
l\r J
U
L e
H
3
/
Detalle Cruce | Detalle Cruce J
llustracién 28: Plano general del CES4
El punto de encuentro se sitUa en el cruce de Avda. del Jardin Botdnico con Dionisio de la
Huerta. Por la acera oeste de la Avda. del Jardin Botdnico llega a la Plaza de La Guia y cruza
Prof. Pérez Pimentel. Caminando por Doctor Fleming llegan hasta el EES.
Un segundo ramal, cruzando Doctor Fleming y Enrique Castro “Quini” lleva al EES del CP Clarin
En las siguientes fichas se analizan pormenocrizadamente los puntos claves de la propuesta.
253 254
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MOVILIDAD
SCOIEINELE e Ayuntamiento
Z\jon
IDENTIF. CES4 - Intervencion cruce Al

IDENTIF. Punto De Encuentro CES4 UBICACION | Avda. del Jardin Boténico / Calle Ideal Rosales
UBICACION | Avda. del Jardin Botdnico / Dionisio de la Huerta OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar continuidad del itinerario
OBJETIVO |Creacion de punto inicial de facil acceso. Asegurar el acceso al Punto de . S90H0:

encuentro SOLUCION |Elevacion del paso de peatones a nivel acera.

p X N La primera plaza de aparcamiento se incorpora a plataforma de acera.

SOLUCION |El punto de encue_ntro se ubica en la esquina noreste del cruce como captador Marcado deconinuidad dal CEs.

del alumnado residente en la zona D. L

A Sendalizacion de cruce con CES
Pintado del paso de peatones para asegurar el acceso al punto de encuentro.
Marcado de Vados

Marcado de Vados

Sefnalizacién de giros e intersecciones con CES. SEGURIDAD |Nivel 4
SEGURIDAD |Nivel 5 ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE

i DE Sefdalizacién CES: CESX-A

ELEMENTOS PO?O peo'Tgnes. F:ESX i PROYECTO |Marcado de vados: CESX-S
DE Sendalizacion CES: CESX-A SandlizGder 46 Gica: CESX-R
PROYECTO |Marcado de vados: CESX-S . !

Senalizador de cruce: CESX-F IMAGENES

Senal punto de encuentro: CESX-MP Y PLANOS
IMAGENES
Y PLANOS
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MOVILIDAD
SCOIEINELE e Ayuntamiento
Z\jon
IDENTIF. CES4 - Intervencion cruce AJ IDENTIF. CES4 - Intervencién llegada al EES e inicio del ramal hacia CP Clarin
UBICACION | Avda. del Jardin Boténico / Plaza de La Guia / Prof. Pérez Pimentel UBICACION | Doctor Fleming / Rotonda / Avda. Enrique Castro “Quini”
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario
seguro. seguro. Llegada a EES
SOLUCION |Marcado de pasos de peatones (no se eleva a nivel acera). SOLUCION |Elevacion del paso de peatones a nivel acera para mayor seguridad y
Marcado de contfinuidad del CES calmado del tréfico
Senalizacién de cruce con CES Nueva regulacion semaférica: ampliar duracion de fase verde peatonal.
SEGURIDAD | Nivel 5 Ampliccién de la ocerg_de la orilla dgl Rio Piles reformando la of:fu_ql for(r)c de
la via (calmado de trafico, paso mas corto para escolares y dignificacion de
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PP espacio peatonal)
DE Ser:wol?zocién CES: CESX-A Marcado de confinuidad del CES.
PR(’)YECTO Senalizador de cruce CESX-C SEGURIDAD | Nivel 5
g\/\ QCA;E%ESS ) ‘ ELEMENTOS |Nueva regulaciéon semaférica
/ DE Pasos peatones: CESX-PE
PROYECTO |Senalizacién CES: CESX-A, CESX-C
IMAGENES
Y PLANOS
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MOVILIDAD

SASTEVIBLE D Ayuntamiento
Z\jon

IDENTIF. CES4 - Intervencion llegada al EES del CP Clarin

IDENTIF. CES4 - Intervencién cruce AL (ramal CP Clarin) UBICACION | Ezcurdia / Oscar Mufiz

UBICACION |Rotonda / Avda. Enrique Castro “Quini” OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar contfinvidad del ifinerario
seguro. Llegada a EES

OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar contfinuidad del itinerario

seguro. SOLUCION |Marcado del paso de peatones en plataforma Unica (ver intervenciéon en Oscar
= - — - Muniz en CES3)
SOLUCION |Elevacion del paso de pelo_Tones a n_lvel acera. Se eleva también el carril bici. Marcads daconfinvidad daieEs,
Nueva regulacion semafdrica: ampliar duracion de fase verde peatonal.
Marcado de continuidad del CES. SEGURIDAD |Nivel 4
Senadlizacion de cruce con CES ELEMENTOS | Pasos peatones: CESX-PP
SEGURIDAD |Nivel 5 DE Senalizacion CES: CESX-A
ELEMENTOS |Nueva regulacion semaférica PR(’)YECTO
DE Paso peatones: CESX-PE IMAGENES
PROYECTO |Senalizacién CES: CESX-A Y PLANOS

Senalizador de cruce: CESX-R

IMAGENES
Y PLANOS  |2,.©

2]

”“n]-r"]'
e

A\ A‘A’.’.’A‘!’!’!’A’
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DESCRIPCION TECNICA DEL CES5
IDENTIF. Punto De Encuentro CESS
Itinerario disefiado para el alumnado residente en la parte norte de la zona B. UBICACION | Poeta Angel Gonzdlez
OBJETIVO | Creacién de punto inicial de facil acceso. Asegurar el acceso al itinerario
seguro hasta el EES del centro. Acceso seguro al punto de encuentro
SOLUCION |Creacién de un espacio estancial para el encueniro y descanso en la acera
: este de la calle en una acera amplia.
CiLA Instalacion de un nuevo semdaforo.
ASUNCION Elevacion de paso de peatones de acceso al P.E. a nivel calzada y ampliacion
de aceras en la recepcion del paso para reducir tiempo de paso.
Sefnalizacién de giros e intersecciones con CES.
SEGURIDAD |Nivel 5
ELEMENTOS | Nueva regulaciéon semafoérica.
DE Paso peatones: CESX-PE
PROYECTO |Senalizacién CES: CESX-A
Senalizador de cruce: CESX-C
Senal punto de encuentro: CESX-MP
Mobiliario urbano: 4 bancos, dos sillas. Arbolado.
IMAGENES
Y PLANOS
\\
¢
o N \ ,'/ /\
llustracién 29: Plano general CESS ’ \
El punto de encuentro inicial se sitGa en Calle Poeta Angel Gonzdlez, a donde el alumnado \
de la zona B acudird solo o acompanado para tomar el CES. Por Margarita Salas y Orbén \
caminardn hasta llegar directamente al EES del CP Clarin. Usando el CES3 accederdn a los
EES de los ofros centros.
En las siguientes fichas se analiza pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta.
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IDENTIF. CES5 - Intervencién cruce G IDENTIF. CES5 - Intervencion cruce H
UBICACION | Margarita Salas / Fernando el Santo UBICACION | Margarita Salas / Las Mestas
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario

seguro. seguro.
SOLUCION |Elevacion del paso de peatones a nivel acera. SOLUCION |Elevacion del paso de peatones a nivel acera.

Marcado de continuidad del CES. Marcado de continuidad del CES.

Sefnalizacién de cruces con CES Senalizacién de cruces con CES
SEGURIDAD |Nivel 4 SEGURIDAD |Nivel 3
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE
DE Senalizacion CES: CESX-A DE Senalizacion CES: CESX-A
PROYECTO |Sendlizador de cruce CESX-F / CESX-R PROYECTO |Sendalizador de cruce CESX-L / CESX-F
IMAGENES IMAGENES
Y PLANOS Y PLANOS

A
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DESCRIPCION TECNICA DEL CESé
IDENTIF. Punto De Encuentro CESé
Ifinerario para el alumnado residente en la zona D, en el barrio de El Coto. UBICACION | Gral. Sudrez Valdés / Avelino Glez. Mallada
El punto de encuentro inicial se situa en el cruce de Gral. Sudrez Valdés con Avelino Clez. - T S - -
byl s OBJETIVO |Creacion de punto inicial de facil acceso. Asegurar el acceso al itinerario
Mallada. El alumnado de H Coto acudira solo o acompanado para tomar el CES en el Punto
! seguro hasta el EES del centro
de Encuentro. Por la acera oeste de esta calle baja hasta encontrarse con el CES2 en = : : .
Avenida de la Costa, fras cruzar Pablo Iglesias. Desde alli, la combinacion de CES2, CES3 y SOLUCION | El pump de envr':ueniro se ubica en la esquina noroeste del cruce en un espacio
'y estancial amplio y con arbolado.
CES1 les conducira a los EES de los tres centros. i S -
Instalacion de mobiliario urbano para facilitar los momentos de encuentro y
espera.
s l“‘ SEGURIDAD | Nivel 5
|2 LT: ELEMENTOS |Senal punto de encuentro: CESX-MP
1§ == DE Sefalizacion CES: CESX-A
"";«i | PROYECTO |Mobiliario urbano: 4 bancos y 2 sillas.
__¢s JiE] IMAGENES
s Y PLANOS |
‘ot |
;010 /‘
CMI EL COTO /
f
o f
llustracion 30: Plano general del CESé /
Este CES crea un itinerario peatonal seguro ademdas para el IES Calderén de la Barca, CS El
Coto, Bibiloteca Municipal de El Coto, Piscina Municipal de EIl Coto y el Centro Municipal
Integrado de EI Coto, ademads de la sede de la AAVV Ceares Coto Viesques.
En las siguientes fichas se analizan pormenorizadamente los puntos claves de la propuesta:
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IDENTIF. CESé - Intervencion cruce IDENTIF. CESé - Intervencion cruce
UBICACION | Gral. Sudrez Valdés / Calderon de la Barca UBICACION | Gral. Sudrez Valdés / Pablo Iglesias
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario
seguro. seguro. Calmado de tréfico.
SOLUCION |Elevacion del paso de peatones a nivel acera. SOLUCION |Marcado de los pasos de peatones para asegurar la continuidad del CES (no se
Retfirada de obstéculos y plazas de aparcamiento limpiar el cruce. La primera elevan).
plaza de aparcamiento se incorpora a plataforma de acera (o se mantiene Ampliacion de acera en la salida y recepcion del paso sobre P. Iglesias para
vacia tacticamente con aparcamientos de bicis). reducir tiempo de paso de los escolares. Se hace con plazas de aparcamiento
Se estrecha la calzada para disminuir el tiempo de cruce del paso de peatones que se incorporan a plataforma de acera.
Marcado de continuidad del CES. Regulacion semaférica: ampliacion de fase verde peatonal en ambos pasos.
Senalizacion de cruce con CES al frente. Nueva fase verde peatonal exclusiva en Gral. Sudrez Valdés antes del giro en
" ambar desde P. Iglesias.
SEGURIDAD [Nivel4 Marcado de continuidad del CES.
ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE Sefalizacién de cruce con CES
DE Senalizacion CES: CESX-A SEGURIDAD | Nivel 5 - 4

PROYECTO |Senalizador de cruce CESX-F

< ELEMENTOS |Nueva regulacion semaforica
IMACPENES / | ,\ DE Paso peatones: 2 CESX-PP

& BESEES CES 6 PROYECTO |Sefalizacién CES: CESX-A
Sendalizador de cruce CESX-C / CESX-F

1 IMAGENES

! / Y PLANOS
¥ g
/’\
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IDENTIF. | CES6 - Intervencion llegada al CES2 DESCRIPCION TECNICA DEL CES7
UBICACION | Gral. Sudrez Valdés / Carretera de la Costa . ) ) o ) 3 )
Itinerario no convencional disehado para el alumnado residente en la parte mas alejada de
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario la zona B con soluciones de pedibus o bicibus.
seguro. Conexién con el CES2
SOLUCION |Marcado de los pasos de peatones para asegurar la continuidad del CES (no se
elevan).
Regulacion semaférica: ampliacion de fase verde peatonal.
Marcado de continuidad del CES.
Sefnalizacién de cruce con CES
SEGURIDAD |Nivel 5 ‘ :
ELEMENTOS |Nueva regulacion semaforica i\, AN L%
DE Paso peatones: CESX-PP = ' S\ |
PROYECTO |Senalizacién CES: CESX-A
Senalizador de cruce CESX-C
IMAGENES
Y PLANOS
II&;fracihén él: Visfa general del CES7/ Arriba izquierda, inicio del CES. Abgjo izquie}da, éonﬁnuacién del CES.
Derecha, final del CES y conexion con CES3
El punto de encuentro inicial se sitia en el Parque Fuvial del Piles (a la altura de la Calle
Concejo de Caravia) y discurre por la Senda Peatonal del Rio Piles a Viesques hasta el puente
de Las Mestas donde, por la acera oeste de la Calle JesUs Revuelta Diego, llegan al EES del
CP Clarin.
Desde alli, la combinacién de CES3 y CES1 les conducird a los EES de los otros dos centros.
También podria dar servicio a alumnos y alumnas de ofras zonas que fueran acompanados
por sus progenitores hasta la rofonda de Gloria Fuertes para que se incorporaran esos
pedibus o bicibus.
El nivel de intervencidon que requiere esta propuesta es menor que otros CES urbanos. Se
intervienen dos cruces unicamente porque el resto del recomrido ya se redliza por espacios
peatonales protegidos sin interaccion con el fréfico rodado. En cuento a la seializacion de
continuidad del CES debe hacerse con senales verticales por la naturaleza del terreno.
En las siguientes fichas se analizan pormenorizadamente los fres puntos claves de la
propuesta:
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IDENTIF. CES7 - Intervencion cruce AE
IDENTIF. __ [Punto De Encuentro CES7 UBICACION | Senda Parque Fluvial del Piles / Anselmo Solar
UBICACION | Parque Fluvial del Plles OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinvidad del itinerario
OBJETIVO | Creacion de punto inicial de facil acceso. seguro.
SOLUCION |El punto de encuentro se ubica en el Parque Fluvial del Piles a la altura de la SOLUCION |Elevacién del paso de peatones a nivel acera.
Calle Concejo de Caravia. Marcado de continuidad del CES.
Marcado del punto Senalizacion vertical del CES
Sefalizacion vertical del CES (alternativa al CESX-A) Senalizacién de cruce con CES
SEGURIDAD |Nivel 4 SEGURIDAD |Nivel 5
ELEMENTOS |Senal punto de encuentro: CESX-MP ELEMENTOS |Paso peatones: CESX-PE
DE Senalizacién vertical del CES DE Sefalizacion vertical del CES (alternativa al CESX-A)
PROYECTO PROYECTO |Sendalizador de cruce CESX-C
IMAGENES IMAGENES
Y PLANOS Y PLANOS
271 272
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IDENTIF. CES7 - Intervencioén cruce AF IDENTIF. CES7 - Llegada al EES del CP Clarin y conexion con CES3
UBICACION |Senda Parque Fluvial del Piles / Albert Einstein UBICACION | Dionisio Huerta / Carretera de Villaviciosa
OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario OBJETIVO |Incremento de seguridad en el cruce. Asegurar confinuidad del itinerario
seguro. seguro. Llegada a EES
SOLUCION |Elevacion del paso de peatones a nivel acera. SOLUCION |Se accede directamente sin cruces con fréfico motorizado
Nueva regulaciéon semaférica: fase verde peatonal exclusiva y suficiente para el Marcado de continuidad del CES.
trénsito escolar :
Sefalizacion vertical del CES (alternativa al CESX-A) SEGURIDAD [NIvelo
Sefndalizacién de cruce con CES al frente ELEMENTOS |Sendalizacion CES: CESX-A
" DE
SEGURIDAD |Nivel 4 PROYECTO
ELEMENTOS |Nueva regulaciéon semaférica %
DE Paso peatones: CESX-PE IYM :\Liﬁglzss < S
PROYECTO |Sefializacion CES | e
Sefalizador de cruce CESX-C s T —
IMAGENES - o S,
Y PLANOS e n A L :
4va S
.
L/ ’. —\
i
t,_r_Jf
/"//
> T
\“ S %
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4.5.3.5 Propuesta de mejora de la movilidad ciclista del centro. + Conexién del carril bici de Torcuato Ferndndez Miranda con el carril bici de Carretera
de Villaviciosa por la Calle Oscar Mufiiz.
Las Comisiones de Caminos Escolares de los tres cenfros (y particularmente el IES El Piles) -
destacaron el potencial para incrementar la cuota modal de la bicicleta en los oz Miranda
. = " ande:
desplazamientos al Ambito 1. El gran problema detectado es la desconexion final de las A\,emdadeTorcuamFema“
grandes vias ciclistas en la aproximacion final a los centros educativos.
Por un lado, al CP Clarin llega el carril bici que viene de la Plaza de Toros — una infraestructura
inconexa sin utilidad actual para la movilidad - pero no hay conexién con las grandes vias
ciclistas tan cercanas.
Por el ofro, el carril bici que recorre toda la franja litoral de Gijon desde la Playa de Poniente
hasta el Piles, les pasa por delante sin mds alternativa que ciclar la rotonda. Un desafio
demasiado arriesgado para el alumnado, méxime en las horas de entrada y salida en las que
esta rotonda tiene un volumen de trafico elevadisimo. AUA_1 O4A
La propuesta que hacemos para el Ambito 1 se refleja en el siguiente plano:
~ Ca"e‘e"’dl‘ngm: Pisor 0oy
alre'f'rao' / (“\
e 7 V4
¥ P e —
3
o = cl
® = . :
G llustracion 32: Plano detalle de la actuacion propuesta en el entomo de la Calle Oscar Muhiz
L - . .z
Y /A El trazado propuesto estd afectado por dos unidades de actuacion AUATO4-A y
b ot pice AUAT04-B (senaladas en el plano) de cuyo desarrollo depende la infraestructura (Ver
N, o' 4 . =
98 do py Descripcion Técnica del CES3 en punto 5.4.3.4).
- de o} Z S ) .
Calle de 1a Paz <L i ¢ Redlizacion del carril bici (proyectado y nunca ejecutado) que llegaria hasta Las
del Progre*® Mestas.
Calle Alegrid
(\o
e las Ga
2 W
g . @ CENTROS EDUCATIVOS
) bg “ I CB ACTUAL
7 “ [ PROPUESTA CB
o
== \ [ PROPUESTA CC
S "‘ég [ CB PLANIFICADOS
o
/ o § a Il uso compARTDO ¥
% o ) W N
Sobre infraestructuras ciclistas segregadas, se hacen las siguientes propuestas:
* Conexién del carril bici de Carretera de Villaviciosa con el carril bici planificado de
Pablo Iglesias (no se realiza propuesta de trazado a expensas del existente en el
proyecto de remodelaciéon de Pablo Iglesias).
llustracién 33: Plano detalle del caril bici en Jesus Revuelta Diego
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Conexién del carril bici litoral con el entorno seguro del IES Piles y CP Rio Piles por el bici litoral. Para ello, se modifica ligeramente el actual trazado del carril bici en el
Puente Nuevo habilitando una conexiéon a la altura de El Molindn donde actualmente framo hacia el sur de la Alameda con el objetivo de mejorar la interacciéon con el
nace la acera. frénsito peatonal por la alameda y el paso.
= jzo ] Z
A%
\ K \ 5
5 Q\\“\\ \ B2 \>“\v\ %
llustracidén 34: Plano detalle de la conexidn del carril bici actual con el Puente Nuevo por Avda.
Enrique Castro "Quini"
=15
e 2 . e . . \\\_. = = / \ 4
Conexion del carril bici de Torcuato Fdez. Miranda con el enfomo seguro del IES Piles y llustracion 36: Plano detdlle del nuevo frazado del caril bici de la Alameda de Manuel Preciado
CP Rio Piles por el Puente Nuevo habilitando una conexion por la Alameda de Manuel direccién rotonda de La Guia y conexién con carril bici litoral
Preciado similar a la que va en direccion rotonda del Piles.
Se completa la propuesta con una serie de ciclocarriles que completarian la intervencion
/ ciclista en la zona y que servirian para pacificar alguno de los puntos mds conflictivos:
+ El eje Fuente del Real - Quevedo - Poeta Angel Gonzdlez con la conexion por
Hermanos Felgueroso.
* El eje Avenida del Mar Cantdbrico - Corin Tellado hasta las inmediaciones de Albert
Einstein.
¢ La cadlle Ezcurdia desde la rotonda del Piles hasta el Paseo del Muro y desde el CP
Clarin hacia dicha rotonda, en el ofro sentido.
¢ La Avenida del Jardin Botdnico Aflantico desde la rotonda del Piles hasta Albert
Einstein.
¢ Doctor Fleming desde la rotonda del Piles hasta el Puente Nuevo.
En cuanto a otras infraestructuras, la propuesta es:
g * Nuevos aparcamientos de bici en espacio liberados para dar visibilidad al paso del
g CES en cruces.
_E. ¢ Aparcamientos de bicicletas en las plataformas de EES.
|2 *  Mdas aparcamientos de bicicletas en el interior del centro escolar para dar una
\ ) . - - . ge
] N\ 2N seguridad anadida contra los robos al alumnado que acude cofidianamente al centro
— \ Y | ‘ en bici.
- o - b : * Multiplicar la cantidad de aparcabicis e instalar nuevos aparcabicis cubiertos en los
llustracién 35: Plano detalle del nuevo carril bici por la Alameda de Manuel Preciado direccién f . £ 5150 e
PUGHIS NIEVS centros afractores de la zona citados: Estc;ho El Mqllnon, Grupo Deportivo
Covadonga, FIDMA, Museo del Pueblo de Asturias, Pabellon de los Deportes y Las
Mestas.
Solucion de la conexidén del carril bici litoral Alameda de Manvel Preciado (sur). Se
pinta el paso ciclista (en el semd&foro de Avenida Enrique Castro “Quini” cercano a la
rotonda del Piles) y se soluciona el acceso claro y seguro al ramal de entrada al carril
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4.5.3.6 Zona de Transito Escolar (ZTE) del CP Clarin

Dado el elevado porcentaje de desplazamientos en coche por motivos de estudios del
alumnado del Ambito 1 (Ver puntos 4.5.1.1 a 4.5.1.4) se considera necesario reordenar esta
movilidad y alejar los flujos de coches del entorno de los centros.

En base a la observacion de las zonas potencialmente emisoras de estos desplazamientos
(Ver punto 4.5.2.2 e ilustracion 16) y a las demandas de los Comisiones de Caminos Escolares
Seguros de los centros, se realiza una triple propuesta de ZTEs que pueden seer usadas para el
acceso a uno o varios centros, ya que todos estén comunicados entre si.

A continuacién se analizan los puntos claves de cada propuesta de ZTE:
A - ITE del Complejo Deportivo Las Mestas

Esta zona se propone a partir de la idea surgida de las comisiones de caminos escolares de
los centros citada por la direccion del CP Piles. El objetivo de esta ZTE seria proporcionar a
padres y madres un punto de desembarco alternativo (para el alumnado de cualquiera de
los centros) que aleje el trafico rodado, reduzca la congestion y proporcione un camino
auténomo mds largo que el actual y también seguro, para los y las estudiantes.

COMPLEJO

\

DEPORTIVO ‘

LAS MESTAS. P .

llustracion 37: Detalle de la ZTE de Las Mestas

Se habilita una ZTE con siete plazas de rapida rotacion (esta estimacion para las necesidades
actuales del centro se puede reconsiderar) en el frente del pabelldon lo mds cal norte posible.

Desde dlli, caminarian por el interior del complejo deportivo hacia el punte sobre el Rio Piles
hasta la calle JesUs Revuelta Diego donde acceden al EES del CP Clarin. Una vez alli,
caminando por el CES3 llegarian a los ofros dos centros.

B - ZTE de Manuel Preciado

Esta zona se propone para dar servicio a los fres centros por igual a partir de la idea surgida
de las comisiones de caminos escolares de los centros citada por la direccién del CP Piles. El
objetivo seria alejar punto de desembarco del alumnado y proporcionarles un camino
auténomo mds largo que el actual y también seguro.

279

La 7TE se ubicaria en el interior del parking de El Molinén cercano a la Alameda de Preciado
por donde se incorporarian al CES3 y caminarian en ambas direcciones hacia los EES de sus
respectivos centros.

llustracién 38: Detalle de la ZTE de Manuel Preciado

Esta ZTE estd mds cercana a todos los centros que la anterior y por tanto generaria tiempos
de desplazamiento de unos 5 minutos mdximo por un itinerario seguro y agradable en
cualquier época del ano.

Se habilita una ZTE con ocho plazas de répida rotacion (esta estimacion para las necesidades
actuales del centro se puede reconsiderar) y se eliminan cuatro plazas del actual alineacion
de aparcamientos para hacer hueco al desplazamiento del vial.

C - ZTE del Pabellén de los Deportes de La Guia

La ZTE propuesta se ubicaria en la via de salida del parking, justo antes del EES de la entrada B
del CP Rio Piles.

Para ello se reubican los contenedores de RSU y se reserva todo el espacio actual para plazas
de rapida rotacion.

Esta ZTE no es una alternativa a uso del parking (que seguird siendo mayoritario) sino una
propuesta para reordenar ese espacio actual de aparcamiento y evitar el estacionamiento
iregular en la via de acceso al EES actual, mejorando su usabilidad. Por tanto, se recomienda
una intervencion adicional para “humanizar’ el parking con caminos peatonales que no
dejen a las personas usuarias entre los coches al bajarse de ellos.

280
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llustracion 39: Detalle de la ZTE del Palacio de los Deportes de La Guia
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CES2 DETALLEE CRUCE CALLE ELEUTERIO QUINTANILLA CON CALLE SAHARA

CES2 DETALLE F CRUCE CALLE ELEUTERIO QUINTANILLA CON RIO DE ORO CES2 DETALLE G CRUCECALLE ELEUTERIO QUINTANILLA CON AVD. DEL LLANO

CES2 DETALLEH  PUNTO DE ENCUENTRO

CFS2 PLANO GFNFRAI

DETALLE E

= N 2N
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lde cruce de un intineraric CES en|
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|CEsX-PE]
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CESX-L
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de cruce de un infinerario CES,
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Paso de peatones en ifirercio
CES

CESXR

Senalzackon horzonial de aviso
lde cruce de un infineraric CES en| CESX-A
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CESX-C |de camino escolar con seméforol [CESXKG| Zona de frarsitc escolar
reforzando la visiblidad
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DETALLE J CES 3 CRUCE CALLE SCHULZ CON SANTA ROSALIA

DETALLE K CES3 CRUCE CALLE SCHULZ CON ALVARGONZALEZ

DETALLE

e

T

LEYENDA

€3] | CEsxF [de cruce de un infinerario CES en)

Sehalzacion horzonlal de aviso | @
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Paso de pealones clevado en
itinerario CHS

Senalizackin horlzonial de aviso
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ayecioria de giro a ka izquicrda

Sefializacidn horizontal de aviso
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aceas de infinercrios CES |

Senalzacién horizontal de

del centro
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PLANO GENERAL

DETALLE M CES4 PUNTO DE ENCUENTRO CRUCE CALLE COLON CON ESPRONCEDA

CES 5 PLANO GENERAL

DETALLE O CES5 CRUCE CALLE SAAVEDRA CON AZCARRAGA

PSR

>

DETALLE PN/

LEYENDA

Sehalizocion horzonial de aviso
CESX-F |de cruce de un infineraric CES en|
la misma rayecloria

|CEsX-PE]

Paso de pealones clevedo en

fneraric CHS

Senialzackon horizonial do aviso
CkSX-l | de cruce de un infinerario CES.
ayecioria de giro a ka izquicrda

|cEsx-pe)

Faso de peatones en ifirerario
==

Senalzackon horzonial de aviso
CESXR [de cruce de un infineraric CES en) CESX-A
lla trayetoria de giro a la derechaf® G

Senalizacion horizontal en las
aceras de infinercrios CFS

Senalzacién horizontal de

del centro

= Sendizacion horzontal de aviso
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=)
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CESX-C |de camino escolar con semétorol E [CESXKG{  7ona de rarsito escolar
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s infinerarios CES protegida
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Enfrada enla zona de proteccio COSXS | de interseccisn de un infinerario
del centro
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lde comino escolar con semdforol [CESXKG{  7ona de frarsito escolar
reforzando la visiblidad —
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EES 2 ESPACIO ESTANCIALSEGURO CRUCE CAMING DEL CORTUO CON CALLE CHILE

CES 4 PLANO GENERAL

g
EES 2
? o-§§~ R

AP ') -\\-
R S R TR NS R AN
s

SRR RRRLITLL3
RN a&y\g,’
NSRS

PRI

oy
D)

s

LEYENDA

Senalizacion horizonlal de aviso
lde cruce de un infineraric CES en|
la misma rayec loria

M crsxer Paso de pealones elevado en

fneraric CES.

Sehalzacion herzonlal Gc aviso
de cruce de un infinerario CES.
fraycelerio de gio a ko zquicida

|cEsx-pe)

Paso de peatones en ificercrio
CEs

Sefializacidn horizontal de aviso

(R |de cruce de un infineraric CES en| CESX-A

lla frayetoria de giro a la derechal®

Sefalizacion horizontal en las
aceras de infinercrios CES

reforzando la visiblidad

Senlzacibn horzontal de = Sendizacion horizontal de oviso
Enfrada enla zona de potecciorl g8l [ CCSXS | de interseccion de un infinerario
del centro
lde camino escolar con semdforol Bl [CESXKG{  7ona de frarsito escolar

Senalizacion horizonlal de Punic

de Fncuertio en el inicio de los | NOMBRE [CESX-ZC|  enfrada en la zona escolar

Schakzacion horzonial de

intinerarios CES protegida
en cuces elimnada P Com bich [ﬁ! PMR radadada
| Pavimenlo de calzada | | AN s ) Aviso de Vadoy
i | propuesto en entorno P’:?;‘::Z":':‘ & |eroiracion horzental
~ escolor 2 v propuesta CESX-5
Tropuesla de mabiianio | ——— | nuevos fones | wemmmmm | _infinerario CES
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T
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Cultura
y Educacién
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CES1 DETALLEA ENCUENTRO CES | CES 2 Y CES 5 EN CRUCE CAMINO DEL CORTIIO CON CALLE LLOREU CES | DETALLE B ENCUENTRO CES | CON CES 3 EN CALLE CORTUO CES1 DETALLE C NUEVA ORDENACION URBANA EN CRUCE CON CALLE SAN QUINTIN CES]  DETALLED  PUNTO DE ENCUENTRO EN AVD. DE GALICIA
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kX1 | de cruce de un infinerario CES. Imﬂmll (cesx-pe| Poso de peatones en firerorio
ayecicria de giro  la auicida
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/ ™ =
2 4 r@ CESX-C [de comino escolar con semétoro]  [el|  [CESXKG]  Zona de érsito escolar
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i A Q CESX-MP| de Fncuerntro en el inicio de los | NOMBRE |CESX-ZC|  enfrada en la zona escolar
(] infinerarios CES protegida
7] Plaze i ” —_—
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DETALLE |l CES3 PUNTO DE ENCUENTRO PARQUE DE PEDRO SABANDO SUAREZ

CES 3 PLANO GENERAL

DETALLE E CES2 PUNTO DE ENCUENTRO CALLE DE LA ESTRELLA
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DETALLEJ CES5 PUNTO DEENCUENTRO Y CRUCE DE CALLE PRINCIPE DE ASTURIAS. DETALLEK ENCUENTRO CES5 CON CES 6 EN CALLE CHILE

DETALLEM CES5 PUNTO DE LLEGADA AL EES2 Y ZONA DE TRANSITO ESCOLAR EN LA CALLE CHILE
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EES 2 PLANO GENERAL LES.ELPILES PASEO DOCTOR FLEMING

PLANG GENERAL CES AMBITO §

AUA-104A

Senalizacion horizonlal de aviso
lde cruce de un infinerario CES en
I misma ayecleria
Sehalzacion herzonlal Gc aviso
sksxl | de cruce de un infinerario CES.
fraycelerio de gio a ko zquicida
Senalzackon horzontal de aviso

Paso de pealones clevado en
| (CEsx-FE Hinerario CES

|cEsx-pe)

Paso de peatones en ifirercrio
CES

Sehalizacion horizontal en las
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